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C EDITORIAL )

Tapete vermelho para
o passageiro

Wilson Pe[eira
Diretor de Vendas de Onibus da Scania

Um dia desses anda-
va por Sdo Paulo e de
dentro do carro senti
o coragdo apertar ao
ver uma senhora ten-
tando entrar num
onibus. O degrau era
alto demais. Por sor-
te, o motorista era
um raro cavalheiro e
aguardou para que,
com a ajuda de outro
passageiro, a senhora pudesse subir, li-
teralmente, no onibus.

Pensei no risco de acidentes que es-
ses caminhoes encarro¢ados oferecem
aos usuarios. Risco que aumenta, nos
dias de chuva, para idosos, gestantes,
criangas e pessoas com dificuldades de
locomocgao.

Primeiro onibus urbano do Brasil
que se abaixa para o passageiro en-
trar, o Scania L94 UB veio para mu-
dar essa situacdo. Mais dia, menos dia,
ele serd padrao obrigatorio para todo
o Pais, como ja acontece na Europa.

No Brasil, centenas desses veicu-
los de piso baixo ja rodam regularmen-
te, valorizando o conforto de passagei-
ros em capitais como Porto Alegre,
Curitiba, Sao Paulo, Rio de Janeiro,
Vitoria e Belo Horizonte; ou cidades
dindmicas como Ribeirao Preto, Lon-
drina, Maringa, Santos e Sorocaba.

Depois de andar num Scania de
piso baixo — que tem ar condiciona-

do, cambio auto-
matico, suspensdo
pneumdatica e, op-
cionalmente, som e
videocassete  —
quem tem animo de
enfrentar carrogas
barulhentas, com
motor dianteiro,
molas durissimas e
degraus para esca-
lar? O onibus L94
UB acabou definitivamente com a era
da jardineira.

Bom exemplo de modernidade vem
da Infraero, que tornou o onibus de
piso baixo padrdo para o transbordo
de passageiros nos aeroportos. E a va-
lorizagdo do usudrio até mesmo na
prestagcdo de um servico auxiliar, que
antecede ou sucede o objetivo princi-
pal, no caso a viagem de avido. Unico
que sai com sistema de rebaixamento
da suspensdo direto da fabrica, o L94
UB ja opera nos aeroportos de
Cumbica, Congonhas, Brasilia e Por-
to Alegre.

Em breve, esse modelo de onibus
estara em todos os aeroportos do
Brasil, mostrando a um usudrio exi-
gente o que uma boa engenharia
automotiva pode fazer para dar con-
forto e qualidade de vida aos passa-
geiros. O tapete vermelho deve ser
estendido tanto em aeroportos como
nas ruas das cidades.

Pedro Dantas
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Reportagem de
Capa

Onibus de piso baixo
sdo padrdo nos aeroportos
nacionais

Parceria

Cantor Daniel segue
o0 pai e escolhe Scania
para sua frota propria

Tecnologia

Scania traz para o Brasil

a primeira caixa de cambio
automatizada para
caminhoes pesados

Marketing

Serie especial da Scania

recupera a cor laranja
das décadas de 70 e 80

Entrevista

Nova area de atendimento a
frotistas da Scania busca
agilidade nos negocios

Onibus

Empresa publica de Porto Alegre
(RS) comemora bons resultados
com veiculos de piso baixo

Aplicacao

Veiculos extrapesados participam
de construcdo de hidrelétrica

em Tucurui, no Para

Pos-Vendas

Servigo de vendas de pecas
por telefone inova o atendimento
a clientes

: 2 ] Gente & Fatos
Raio-X
Onibus L94 UB 4x2 LB
(Padrdo Infraero)



Liane Neves

EPORTAGEM

AEROPORTO

Trabalho coordenado: em
Porto Alegre, pontes de
embarque e onibus
atenderéio os passageiros

Cidades aeroportos

Com o crescimento do
trafego aéreo, os
principais pontos de
pouso e decolagem do
Pais recebem intenso
fluxo de pessoas.
Neles, como nas
metropoles, o onibus
de piso baixo é padrao
para a movimentagao
de passageiros

O numero de usuarios dos aeropor-
tos nacionais beira, anualmente,
0s 70 milhdes. S6 o Aeroporto Inter-
nacional de Congonhas, em Sao Pau-
lo, recebe por dia mais de 28 mil pes-
soas para embarque ¢ desembarque.
E o centro da aviacdo executiva no
Brasil. Os passageiros que por ali pas-
sam ndo tém tempo a perder, seja no
check-in, seja em qualquer outro mo-
mento que os mantenha no solo.

Consciente do tipo de usuario tanto
em Congonhas como nos demais aero-
portos que administra, a Infraero, res-
ponsavel por 95% do trafego total de
passageiros do Pais, iniciou, em 2000,
um processo de padronizagdo e reno-
vacdo da frota de aproximadamente 80
veiculos que atua no transporte terres-
tre em aeroportos.

Terminados os estudos e algumas
licitagdes, o veiculo escolhido foi o
mesmo que boa parte das cidades esta
adotando para suas vias: um 6nibus de
piso baixo, com motor traseiro, caixa
de cambio automadtica e suspensao
pneumatica com recurso de rebaixa-
mento da altura do lado direito para
embarque e desembarque.

O chamado “ajoelhamento”, que
reduz a altura do piso do veiculo até o
solo, de cerca de 37 centimetros para
28 centimetros, proporciona maior con-
forto e agilidade no transporte dos pas-
sageiros desde as salas de embarque
até as aeronaves. Sdo beneficiados,
principalmente, aqueles que levam ba-
gagem de mao em quantidade, idosos,
gestantes e pessoas com dificuldades
de locomogao.



“Trata-se de um trajeto curto, mas
que, as vezes, ¢ demorado em funcao
do grande trafego que temos nos ae-
roportos. A movimentagao dos veicu-
los de servigo concorre com o deslo-
camento dos passageiros em terra”, in-
forma Carlos Alberto Vilela, coorde-
nador de Aeroportos e Servigos da
Infraero.

O objetivo da Infraero é tornar
a permanéncia do passageiro no
solo a mais curta e agradavel pos-
sivel. Para tanto, a empresa espera
concluir a substitui¢cdo de 50% dos
atuais veiculos até o final do ano.
“Os resultados tém sido animado-
res. Os passageiros percebem os in-
vestimentos na melhoria dos servi-
¢os e as operacgoes de embarque e
desembarque sdo agilizadas”, co-
menta Vilela, que participou ativa-
mente da criagcdo do padrdo de 6ni-
bus para aeroportos.

Conforto valorizado - Interna-
mente, os veiculos recebem um
encarrogcamento diferenciado. Além de
ar condicionado, som ambiente e ser-
vi¢o de microfone, contam com con-
sideravel espaco reservado para baga-
gens. Comportam 19 passageiros sen-
tados ¢ 41 em pé. Uma camera de
video orienta as manobras do moto-
rista quando o dnibus opera em mar-
cha a ré.

Unico chassi de 6nibus capaz de
atender originalmente de fabrica as
exigéncias da Infraero, principalmen-
te quanto ao rebaixamento da suspen-
sdo, o modelo L94 UB 4x2 da Scania
jarepresenta metade da frota que ope-
ra em Congonhas.

“Assim como nas cidades, os Oni-
bus de motor traseiro e piso baixo com
ajoelhamento estdo se sobressaindo
frente as outras alternativas. O confor-
to dos passageiros vem merecendo
atencgdo especial dos operadores de
transporte”, analisa Wilson Pereira, di-
retor de Vendas de Onibus da Scania.

Os aeroporios em numeros

-(-l Aeroporto Internacional de Congonhas

(177 [O——
Pousos/decolagens....
Passageiros ......cceeeseese
Onibus em operagéio
Operadord ......eeeeeeeseene

—¢ Aeroporto Internacional de Guarulhos

LOCHI ceverernenecnenscnnsenensensesensesensesensessnsesasessasessasense

Pousos/decolagens....
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-(-1 Aeroporto Internacional Salgado Filho

Pousos/decolagens
Passageiros

Onibus em operaéio
Operadora

-(-1 Aeroporto Internacional Presidente Juscelino Kubitschek

Local ....
Pousos/decolagens
Passageiros ...

Onibus em operagéo ...
Operadora

‘Wagner Menezes



A Péssaro Marrom ¢ responsavel
pela operagao dos veiculos no Aero-
porto de Congonhas desde 1998. Jun-
to com a movimentagao interna de pas-
sageiros, a empresa cuida também do

“Airport Service”, que com seis linhas
executivas interliga os aeroportos de
Congonhas e Guarulhos ao centro de
Sao Paulo.

“O transporte de passageiros em

O movimento de passageiros

Em quatro anos, houve um crescimento de 23,7% no nimero de usudrios
dos aeroportos brasileiros
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As operacoes de embarque
e desembarque tornaram-
se mais rapidas devido a
facilidade de movimenta-
¢do dos passageiros

aeroportos re-
quer servico e
equipamentos
diferenciados.
E um publico
formador de opinido, que estamos con-
seguindo atender muito bem”, diz
Mauro Freire, gerente de Operagdes
da Passaro Marrom.

Em Porto Alegre, no Aeroporto In-
ternacional Salgado Filho, a chegada
dos 6nibus de piso baixo faz parte das
medidas de expansdo das instalacdes.
A inauguragdo do novo aeroporto da
capital gaticha deve ocorrer ainda nes-
te semestre.

Percurso mais longo - Os dois
veiculos L94 UB que ja operam no
local transportam os passageiros por
distancias que foram aumentadas
consideravelmente com as novas ins-
talacoes.

“Antes, era possivel ir a pé até as
aeronaves. A distancia ndo era gran-
de”, informa Wanderlei José Soldate-
111, gerente de operagdes do aeroporto.

Wagner Menezes



Com a reforma, o embarque e de-
sembarque serdo feitos preferencial-
mente por pontes. Os passageiros te-
rdo acesso as aeronaves diretamente
das salas de embarque.

“Os Onibus complementardo o
trabalho das pontes, principalmente
quando um grande
numero de aerona-
ves estiver em ope-
racdo de embarque
ou desembarque”,
acrescenta Solda-
telli.

Segundo os cal-
culos da Infraero, os
dois veiculos em
operagdo no Aero-
porto Salgado Filho
atenderdo parte dos
nove mil passagei-
ros que por la pas-
sam diariamente.

Quem transporta os passageiros no
local ¢ a Turis Silva Servigos Auxili-
ares de Transportes Aéreos, que além
do turismo especializa-se agora na
operacao em aeroportos. “Estamos or-
gulhosos de participar da melhoria dos
servigos no Salgado Filho. O passa-
geiro que vem a capital gaucha terd
atendimento igual aos grandes aero-

“Os passageiros percebem
o0s investimentos na
melhoria dos servicos e as
operacoes de embarque e
desembarque sdo
agilizadas”

Carlos Alberto Vilela,
coordenador de Aeroportos e

Servicos da Infraero
e

portos do Brasil”, destaca Jaime José
da Silva, diretor da empresa.

No Aeroporto Juscelino Kubitschek,
em Brasilia, quatro 6nibus .94 UB aten-
dem um publico formado na sua maio-
ria por politicos e empresarios.
“Estamos na capital federal. A maior
parte dos passagei-
ros ¢ de executivos e
autoridades do Pais e
do exterior, 0 que SO
aumenta a exigéncia
pelo servigo”, diz
Maria de Lurdes No-
gueira Araujo, dire-
tora da Cristhiano
Transporte e Turis-
mo, empresa respon-
savel pelo transpor-
te no aeroporto ha
trés anos.

Segundo ela, o
papel da Infraero na determinacao dos
padrdes de servigo tem sido fundamen-
tal para a boa qualidade apresentada.
“A Infraero entra com as exigéncias e
nés com a operacdo. A boa imagem
que o passageiro leva do aeroporto é
totalmente relacionada com a alta qua-
lidade dos servigos”, acrescenta.

O Aeroporto de Guarulhos, no Esta-
do de Sao Paulo, recebera brevemente

13 unidades do 6nibus L94 UB. O ope-
rador do servico ¢ a Rapido Sdo Paulo
Transportes e Servigos, empresa do gru-
po Aurea. A frota de onibus Scania de
piso baixo que circula dentro de aeropor-
tos chega, hoje, a mais de 40 unidades.

“Desde a Expobus, realizada em
maio deste ano, quando construimos
nosso estande na forma de um aero-
porto e expusemos um L94 UB
encarrocado no padrio Infraero, pre-
viamos o potencial deste veiculo para
a operacdo em aeroportos”’, comemo-
ra o diretor de Vendas de Onibus da
Scania.

Mais passageiros - Com o cons-
tante aumento no nimero de passagei-
r0s Nos aeroportos nacionais (em 2000,
0 movimento cresceu mais de 8%), a ne-
cessidade de medidas que melhorem o
fluxo interno tém recebido atengdo es-
pecial. Os 6nibus que circulam em ae-
roportos representam o que ha de mais
moderno para o transporte de passagei-
ros. Os veiculos com piso baixo, motor
traseiro, caixa de cambio automatica e
suspensao pneumatica com
ajoelhamento tornaram-se parte inte-
grante das operacdes de embarque e de-
sembarque e ponto de referéncia para
as empresas de transporte publico.

Presenca Scania nos aeroportos

‘Wagner Menezes

Os maiores rebocadores de aeronaves
da Swissport, empresa de origem sui¢a que
atua nos principais aeroportos do Brasil,
sdo impulsionados por motores Scania. Os
veiculos, da marca Rucker, sdo fabricados
em Carapicuiba, na Grande Sdo Paulo.

Esses veiculos sdo indispensdveis para
a movimentagdo dos avioes nas manobras
de solo. O modelo de rebocador mais
potente pode movimentar um avido 747-
400, completamente ocupado com passa-
geiros e bagagens, pesando cerca de 396

toneladas.




( PARCERIA )

Caminhoneiro do amor

Filho de caminhoneiro, Daniel
ia declarava sua paixdo por
caminhdes no primeiro CD da
dupla com Jodo Paulo

Daniel escolhe Scania para ampliar sua frota
propria de veiculos. O incentivo vem do
pai, caminhoneiro ha 32 anos

antar e cantar e cantar. Essa ¢ a de-
finigdo que o cantor sertanejo
Daniel faz de sua vida. Menino bas-
tante precoce, aos cinco anos de idade
ja comegava a tirar os primeiros acor-
des em um violdo emprestado. O inte-
resse pela musica fez com que seu pai,
o caminhoneiro José Camillo, lhe pre-
senteasse com o instrumento trés anos
mais tarde.
Quase vinte e cinco anos depois, pai
e filho estiveram na Scania, em Sao
Bernardo do Campo (SP), para receber
um cavalo-mecanico R124 LA 4x2, de
motor eletronico de 400 cavalos. Junto
com o irmao mais novo, Daniel e o pai
experimentaram o veiculo na pista de tes-
tes da montadora e seguiram rumo a uma
maratona de quase 130 shows anuais.
Estimulado pelo pai, Daniel vem
investindo ha dois anos na aquisi¢do
de frota propria para as turnés. Sem-

(1985)

1- Brincar de esconder
2- CAMINHONEIRO DO
3- Amor sempre amor

4- Ninguém prende ninguém r g

5- Minhoca na cabega

6- Amante menina

7- Homem e mulher

8- Nossa musica

9- Siriema do serrado
10- O mal do amor - Bich
11- Noite dos namorados
12- Saudade e tormento

Amor sempre amor

AMOR
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pre na cor vermelha, os
veiculos, personaliza-
dos com a assinatura
do cantor nas portas,
rodam o Pais inteiro.
S6 o novo cavalo-me-
canico recém-adquiri-
do vai rodar aproxima-
damente 127 mil quilo-
metros, carregando, em

média, sete toneladas de equi-—

pamentos.

“O objetivo de ter a minha frota
propria e personalizada ¢ o de levar o
mesmo show aquelas cidades que pos-
suem uma estrutura menor dentro do
prazo e sem depender do aluguel de
veiculos. Antes, tudo era alugado”, ex-
plica Daniel.

“Na janelinha” - A aparelhagem
¢ levada aos shows por meio de dois
caminhdes. A equipe de musicos, dan-
¢arinos ¢ técnicos, num total de 57
pessoas, viaja a bordo de dois Onibus,
ambos Scania K124 IB 6x2.

“Os veiculos personalizados fazem
propaganda da nossa turné por onde pas-
samos. Acaba sendo uma estratégia de
marketing. As pessoas ja ficam sabendo
de imediato que estamos na cidade”, co-
menta o cantor quanto a caracterizagdo
da frota. “Quando estamos chegando nas
cidades, principalmente as do interior, eu
fico na janela do Onibus. As pessoas me
véem e pedem autdgrafo. Muitos nem
acreditam que sou eu que estou 1a den-
tro. Esse contato com os fas ¢ muito gra-

Frota completa: dois 6nibus Scania
levam a equipe de musicos, técnicos e
bailarinos pelas turnés

tificante”, acrescenta
ele, emocionado.

Os oOnibus da frota
também sao utilizados
para levar o time
Daniel Futebol Clube,
formado por amigos e
parentes do cantor,
para a realizagdo de
jogos beneficentes.
“Fazemos uma parce-

ria com a imprensa ou en-
tidades locais, que montam

um time para jogar contra o meu. Toda
a arrecadacdo ¢ revertida para entida-
des beneficentes”, explica Daniel.

Ja foram realizadas 18 partidas
pelo Brasil. No final de julho, a equi-
pe do cantor jogou na cidade de
Cuiaba (MT), com a presenca de cer-
ca de 40 mil pessoas. Na ocasido, fo-
ram arrecadados 45 mil quilos de ali-
mentos e 6 mil cobertores. “No fute-
bol eu sou uma negacdo. Para com-
pensar, dou uma canja no final das par-
tidas”, brinca Daniel.

O pai, José Camillo, foi um dos
maiores incentivadores da carrei-
ra de Daniel. Parte do dinheiro ad-
quirido no arduo trabalho como
caminhoneiro foi sempre destina-
da ao financiamento das apresen-
tacées e ao primeiro CD da du-
pla Jodo Paulo & Daniel, “Amor
sempre amor”, de 1985.

A Transliquido Brotense, em-
presa fundada por Camillo em
1973, na cidade de Brotas, interi-
or de Sao Paulo, é hoje respon-
savel pelo transporte de aguar-
dente para um importante fabri-
cante de bebidas da regido. Sdo
cerca de 57 caminhbées, com uma
idade média de cinco anos. A

maior parte das viagens é desti-
nada a cidade de S&o Paulo. Mas,
ha pouco tempo, a transportado-
ra passou a atender também a re-
gido Nordeste, chegando a cida-
de de Recife.

“Quando comprei o primeiro
Scania, ndo imaginava que um dia
meu filho seria famoso e escolhe-
ria @ mesma marca para sua fro-
ta”, conta Camillo, que lembra da
participagdo da Scania no inicio da
carreira de Daniel. Durante as as-
sembléias do Consércio Nacional
Scania realizadas na concessiona-
ria Quinta Roda, de Sumaré (SP),
Jodo Paulo e Daniel eram freqlien-
temente chamados para cantar.

Fotos Emanuel A. P.
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Cambio
inteligente

O Optfticruise, novo sistema de troca de marchas
automatizado para caixa de mudangas mecdnica,
garante ao motorista uma conducgcdo mais
uniforme e confortavel

gora, com apenas um toque na ala-
vanca de cambio, os motoristas de
caminhdo deixam de lado o antigo
modo de dirigir. O uso da embreagem

Com leves toques na alavanca é e o esforco fisico para trocar as mar-
possivel mudar o modo de chas sdo coisas do passado. Desde o
condugéio de automtico para més de agosto, os caminhdes Scania

manual. O botéo verde (hill)
possibilita trocas de marcha mais
rdpidas para vencer aclives

podem ser equipados de fabrica com o
Opticruise, um sistema de troca
S - automatizada de marchas para cami-
nhoes pesados.

‘Wagner Menezes



A novidade ja ganhou apelido de
“cambio inteligente”. O nome ndo veio
por acaso e o motivo ¢ simples. Além
de o Opticruise ser comandado por
computador, ele tem como principal
fungdo selecionar a marcha certa no
momento exato da troca, tudo com base
na rotacdo do motor e na velocidade
do veiculo. Com isso, o0 motorista fica
livre para concentrar-se totalmente na
dire¢do, mantendo as duas maos ao
volante.

O equipamento ¢ acionado a qual-
quer momento, mesmo com o caminhao
em movimento. Basta mover a alavan-
ca para a posicdo “automatica” e o
Opticruise entra em operagdo. Feita a
escolha, o motorista pode ficar tranqjii-

lo que o novo sistema se encarrega de
mudar as marchas. Se preferir o modo
manual, € s6 dar leves toques para a
direita ou a esquerda na mesma alavan-
ca, selecionando marchas mais altas ou
mais baixas.

Menos esfor¢o - Durante a con-
ducao, o novo sistema dispensa a uti-
lizagdo da embreagem, tanto no modo
automatico como no manual. Isso re-
duz o uso da embreagem em até 95%.
O pedal da embreagem s6 ¢ aplicado
nas partidas ou paradas do veiculo.
“O Opticruise traz todas as van-
tagens de uma caixa automatica. Com
isso € possivel realizar uma operagao
bastante confortavel. Esse equipa-

mento reduz o desgaste da embrea-
gem, freios, pneus e do trem-de-for-
¢a, possibilitando o aumento da vida
util do veiculo”, explica Silvio
Munhoz, diretor de Vendas de Cami-
nhoes da Scania.

Para receber o Opticruise, os vei-
culos devem estar equipados com cai-
xa de cambio de 14 marchas
(GRS900), cabinas P ou R ¢ motor
eletronico. E necessario, também, que
os veiculos possuam Controle de Tra-
¢do e ABS. Esses dois sistemas forne-
cem informagdes para a sele¢do auto-
matica de marchas. Opcionalmente, os
veiculos com o cdmbio inteligente po-
dem receber o freio auxiliar Scania
Retarder.

Avulas sobre o Opticruise

Com o langamento do Opticruise,
sistema de troca automatizada
de marchas da Scania, um progra-
ma de treinamento foi elaborado
para apresentar as novidades a
rede de concessionarias, unidades
de mercado e fabricas da monta-
dora. Os cursos foram ministrados
no Centro de Treinamento Técnico
da Scania, em Sdo Bernardo do
Campo (SP).

O programa comegou no més
de margo e os primeiros a serem
treinados foram os funciondrios da
fabrica da Scania de Sdo Bernardo
do Campo, que totalizaram 40 par-
ticipantes, divididos em 4 grupos.
Em seguida, foi
a vez dos ana-
listas de Trei-
namento Técni-
co da Scania
Argentina, que
receberam o
treinamento

para se tornarem
multiplicadores
no mercado lo-
cal. Profissionais
da area de Ven-
das e Pos-Vendas
da Scania Brasil
também recebe-
ram o treinamen-
to no més de margo.

Em abril, foi iniciado o treinamen-
to com o0s profissionais da rede de con-
cessionarias. Participaram do curso
mecanicos, Master-Drivers, gerentes e
chefes de oficina.

“Os Master-Drivers receberam
uma complementagdo do que foi en-

; sinado na sala de
aula. Eles tive-
ram uma dose
maior de técnica

. de conducgao. Afi-
- nal, sdo eles que

vdo transmitir os

2 conceitos aos mo-

toristas”, expli-
ca Nelson de
Almeida Leite,
chefe de Trei-
namento da
Scania.

Para os cur-
sos fora da fa-
brica de Sado
Bernardo do Campo, a equipe de
treinamento utilizou um onibus- es-
cola. Os Master-Drivers testaram
o Opticruise em um percurso de
26 quilometros pela rodovia Car-
valho Pinto, em Sdo Paulo. O vei-
culo de treinamento utilizado, um
R124 GA 4x2 personalizado na cor
prata, foi lastreado com um
contéiner de 30 toneladas.

A partir de julho, os cursos torna-
ram-se regulares na programagdo de
treinamento da Scania. Os interessa-
dos podem solicitar o treinamento de
motorista com énfase em Opticruise
Jjunto a rede de concessiondrias.

Emanuel A. P.




(. MARKETING )

Nova série especial de caminhé
da Scania traz de volta a cor
laranja, que celebrizou os
chamados “jacarés”, modelo L111,

durante os anos 70 e 80

lgumas décadas atras, um modelo

de caminhdo tornava-se simbolo
do transporte pesado de cargas pelo Pais.
Era o Scania L111, que com seu aspec-
to robusto e sua inconfundivel cor la-
ranja cativava a simpatia do transporta-
dor brasileiro bem no final do chamado
“milagre econdmico”. Foram pratica-
mente dez mil unidades desse modelo
vendidas em apenas seis anos.

A Scania foi buscar inspiragao nes-
se periodo e trouxe para suas linhas, em
agosto deste ano, a mesma cor laranja
que, ao lado de um motor eletronico de
400 cavalos e do computador de bordo,
equipa a nova série especial de cami-
nhoes da montadora, a série Horizon-
tes, limitada a 650 unidades.

“Somos a tinica montadora que tem
no passado um marco tao forte para moti-
var uma série especial. Apresentamos ao
mercado um classico, atualizado com toda
a tecnologia moderna”, conta Emanuel
Queiroz, diretor de Marketing da Scania.

A série Horizontes tem como alvo o
pequeno transportador. Por isso mesmo,
todos os veiculos sdo cavalos-mecanicos
com cabinas na versdo leito, modelo T
(comcapo) ou R (avangada). A tragdo 4x2
¢ padrao, com opgao para o terceiro eixo
original de fabrica (6x2) e suspensdo a ar.

Completam o pacote o climatizador de
ar da cabina, CD-player, faixas laterais ex-
clusivas, logotipo da série na parte externa
da cabina e no painel, calotas em aco ino-
xidavel, retrovisor de meio-fio e para-sol
especial com luzes de identificagao.

O produto ainda pode ser acom-
panhado por um seguro com prémio
reduzido caso o cliente opte por ins-
talar o rastreador por satélite, com
pagamento em condig¢des especiais. A
aquisi¢dao dos caminhdes da série Ho-
rizontes serd viabilizada pela linha de
crédito para autonomos da Scania a
taxas diferenciadas. Os consorciados
poderao, também, trocar as cotas con-
templadas por veiculos da série.

“O preco de um caminhao Horizon-
tes € o mesmo de um caminhdo conven-
cional, sem os itens especiais. O com-
prador sai ganhando uma quantidade de
acessorios que tornam o caminhao alta-
mente competitivo”, diz Silvio Munhoz,
diretor de Vendas de Caminhdes da
Scania.

Maior competitividade - A idéia
de oferecer o rastreamento por satélite em
uma série voltada para pequenos transpor-
tadores em condicdes de pagamento dife-
renciadas, segundo Munhoz, ¢ de, justa-
mente, conferir competitividade ao cami-
nhoneiro que busca recolocac¢do no mer-
cado, atuando junto a grandes transporta-
doras ou geradoras de carga.

“Possuir um veiculo com seguro e
rastreamento pré-qualifica o caminho-
neiro a integrar os quadros de impor-
tantes transportadoras, recebendo um
frete mais atrativo”, acrescenta Munhoz,
que espera comercializar todas as uni-
dades da série Horizontes até novem-
bro deste ano.

s
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® Cor laranja metdlico

A cor laranja personificou a marca Scania no
Brasil durante as décadas de 70 e 80. Ainda
hoje, caminhdes L111 na cor laranja circulam
pelo Pais em excelente estado de conservagéio,
atestando a durabilidade do produto e os
cuidados especiais que transportadores e
caminhoneiros dedicam a esses veiculos. Para a
série Horizontes, a cor laranja retorna as linhas
da Scania na forma metalizada, preservando a
tonalidade original, mas com a alta tecnologia
das pinturas automotivas atuais.

® Logotipo ““Horizontes”

0 logotipo reproduz o braséio com grifo
(simbolo da Scania) utilizado nos caminhées cor
laranja produzidos nas décadas de 70 e 80. A
assinatura da série em grafia estilizada
completa o logotipo, presente nas laterais da
cabina e no painel do veiculo.

o Faixas decorativas exclusivas

Instaladas nas laterais da cabina, ressaltam a
idéia de movimento e velocidade. Siio
produzidas em material niio-nocivo ao meio
ambiente, resistentes a poeira e de fdcil
limpeza.

® Radio e CD-Player

Os veiculos sdo equipado com radio/CD-Player
de dltima geraciio e alto-falantes que garantem
excelente reprodugiio do som.




série com eslilo

® Calotas de ac¢o inoxidavel

As rodas dianteiras séo protegidas por calotas
de aco inoxiddvel, de facil limpeza, que
ressaltam as linhas estéticas do veiculo.

Para-sol com luzes

de identificagcao

Exclusivo pdra-sol com duas luzes de marcagéio
laterais e trés luzes de identificacio no centro
(conhecidas com Trés Marias) possibilita fdcil
visualizagio do veiculo a noite.

Cabinas-leito
Duas opcées de cabina com leito: uma com capé
(versdo T) e outra avancada (R).

Climatizador de ar

Aparelho que umidifica o interior da cabina,
garantindo um ambiente de trabalho mais
confortdvel e agraddvel para o motorista.
Utiliza o sistema elétrico do veiculo, que
permite a operagiio mesmo quando o motor néo
estd funcionando, em paradas para pernoite ou
em situacées de espera para carga ou descarga.

Retarder
Opcionalmente, os veiculos podem ser
equipados com o Scania Retarder, sistema de

freios auxiliar que poupa lonas de freio e
aumenta a eficiéncia de frenagem. O Scania
Retarder prolonga em até quatro vezes a vida
dos freios convencionais.

o Motor

Modelo DSC12 01, de 12 litros, com poténcia de
400 cavalos e torque de 185 kgfm na faixa de
1.100 a 1.500 rotacoes, com gerenciamento
eletronico da bomba injetora de combustivel.
Recém-lancado pela Scania no mercado
brasileiro, o motor de 400 cavalos combina alto
torque com baixo consumo de combustivel. E
indicado principalmente para operagoes de

longo percurso com Peso Bruto Total Combinado

(PBTC) de 40 a 57 toneladas. Possibilita a
utilizacéio de recursos da eletronica embarcada,
como piloto automdtico, controle de tragéo,
computador de bordo e limitador de velocidade.
Opcionalmente, os veiculos podem ser
equipados com o motor DSC12 02, de 360
cavalos, com sistema convencional de injedo.

Opcéio 6x2

A série Horizontes tem como padriio a tragio
4x2. Opcionalmente, os veiculos podem ser
equipados com a tragdo 6x2, suspensdo a ar e
sistema ELC (Electronic Level Control) para
controle da altura do veiculo, o que aumenta a
capacidade de carga. O terceiro eixo original de
fdbrica e o sistema ELC evitam sobrecargas nas
rodas, poupam o sistema de freios, a
suspensdo e melhoram a aderéncia dos pneus,
aumentando a vida 6til do veiculo e da carreta.
0 sistema reduz o tempo de engate e desengate
e garante maior protegéio a carga.

Pedro Dantas

Henrique Spavieri

Lancado na Suécia em 1974 e trazido para o
Brasil dois anos depois, o L111 foi o dltimo e
mais bem sucedido capitulo de uma era que
durou mais de 20 anos, os chamados “jaca-
rés”. Do precursor L75, seguido pelo L76 e
depois pelo L110, os caminhoes Scania de cor
laranja e aparéncia extremamente robusta
povoaram as estradas. Quando foram subs-
titvidos pela série 2, com os modelos T e R,
radicalmente diferentes, os caminhées L (com
capd) e LK (cara-chata) haviam totalizado
mais de 115 mil unidades no mundo.

No Brasil, o modelo L111 conquistou os cami-
nhoneiros. As 9.745 unidades vendidas no Pais
de 1976 a 1981 corresponderam a, praticamen-
te, um terco do total vendido em todos os ou-
tros mercados da Scania. O L111 também res-
pondeu por 57% do total de veiculos Scania
vendidos no mercado brasileiro durante os seis
anos em que foi fubricado. Até hoje, caminhoes
L111 séo vistos em excelente estado de con-
servagdo, executando as mais drduas tarefas
de transporte. Uma prova da durabilidade dos
veiculos e do carinho com que foram tratados
por seus proprietdrios.

A cor laranja, que na verdade chamava-se
pdprica, era a pintura original de fabrica de
todos os modelos L111 e contribuiv muito para
celebriza-los ao longo do tempo. Os motivos
para a cor, segundo a meméria dos funciond-
rios mais antigos da Scania, eram quatro:
maior visibilidade do veiculo nas estradas,
forte identidade visual da marca Scania (os
concorrentes possuiam apenas cores discretas),
alta resisténcia a acéo do Sol e boa cobertura
da pintura de fundo, que apresentava uma cor
semelhante (tipo Zarcdo).




( ENTREVISTA )

Para cada frota,
uma solucao

Em tempos de
concorréncia, a Scania
cria, em janeiro deste
ano, a Gestdao de
Solucgoes Integradas
para Frotistas.
Responsavel pela drea,
Roberto Leoncini,
acredita que, com esse
passo, a Scania terd
condicoes de ampliar a
sua participagcdo nas
grandes frotas

Rei = Como surgiu a idéia de criar a
nova darea?

Roberto Leoncini - A criacio da
area de Gestao de Solugdes Integradas
para Frotistas foi motivada principal-
mente pela constante demanda por um
atendimento diferenciado manifestada
pelos grandes frotistas. Foi também uma
resposta ao forte desenvolvimento das
empresas operadoras de logistica.

Rei = O que sua equipe tem para ofe-
recer aos clientes?

R.L. = A nossa area ndo vende apenas
caminhdes. Além de adaptar o produto
as necessidades especificas do cliente,
também oferecemos um pacote de solu-
¢oes, como contrato de Reparo e Ma-
nuten¢do (R&M), treinamento para os
motoristas e estudos de renovagdo de
frota, por exemplo. Analisamos a neces-
sidade do cliente para um determinado
contrato e elaboramos a solu¢ao mais
viavel para que o negocio dele tenha o
menor custo operacional e a maior efi-
ciéncia possivel.

Rei = O que mudou nas negociagoes
com a introduc¢do dessa area ?

R.L. = A principal mudanga ¢ que os
clientes contam agora com uma equipe
preocupada exclusivamente em obter a
melhor solug@o para a necessidade apre-
sentada, considerando toda a vida util
do caminhdo. Em conjunto com as de-
mais areas da Scania e com a conces-
siondria da regido, elaboramos especi-
ficagoes exclusivas, estudamos a melhor
opgao financeira e analisamos a viabi-
lidade de todo o negdcio.

Rei = Como vocé analisa as mudancas
nas grandes transportadoras, com a in-
trodugdo do termo “operador logistico”?
R.L. = Antes, os grandes geradores
de carga tinham uma significativa
quantidade de parceiros responsaveis
apenas pelo transporte. Hoje, o perfil
mudou radicalmente. Os geradores de
carga buscam solucdes completas para
seus negbcios. Na maioria das vezes,
reduziram significativamente o nime-
ro de transportadoras. Essa reducao fez
com que aumentasse o grau de exigén-
cia para cada uma das trans-
portadoras. Para viabilizar
0s contratos, passou a ser
necessario oferecer ou-
tros produtos, além de
qualidade e tecnologia.
Em alguns casos até es-

Alberto Murayama



trutura de armazena-
gem e administragdo de
estoque. As grandes i
transportadoras voltaram
a investir em frota propria

na busca por reducdo do
custo operacional, seguran-
¢a e confiabilidade no cum-
primento dos prazos.

Rei = Jocé pode dar exemplos da atua-
cdo da sua area na introducdo de solucoes?
R.L. = Sim. A chegada dos veiculos
com tracao 8x4 no mercado nacional,

que atendeu as necessidades de clientes
que buscavam uma maior capacidade de
carga dentro dos limites legais, ¢ um dos
exemplos mais expressivos. Também
elaboramos uma grande quantidade de
montagens exclusivas gragas ao siste-
ma modular da Scania.

Rei = O que é esse sistema modular?
R.L. = Um caminhdo Scania ndo segue
ummodelorigido. E, na verdade, uma unido
de varios produtos ou médulos, como mo-
tor, chassi, caixa de cambio, cabina. Por
meio desses modulos, podemos montaruma
grande variedade de modelos.

Rei = Como é a relacdo da nova drea
com as demais dentro da Scania?
R.L. = Estou tendo apoio de todas as
areas da Scania. Cada solu¢do deman-
da o envolvimento de diferentes areas,
gerando um grupo de trabalho para cada
caso. O objetivo de todos ¢ a satisfagdo
do cliente, o que s6 é obtido com a re-
dugdo do seu custo operacional. Vale
lembrar que as solugdes encontradas
para a necessidade de um grande frotista
hoje, serao uma possibilidade de implan-
tagdo regular em uma média ou peque-
na frota amanha. A transferéncia de co-
nhecimento para a area de Vendas de
Caminhdes da Scania também é uma
responsabilidade da minha area.

CONCAZP,

Rei - Mas qual é a atuagdo especifi-
ca de vocés dentro desse grupo de
trabalho?

R.L. = Aparar arestas ¢ buscar veloci-
dade nas respostas. Cada vez mais pro-
curamos aumentar nossa flexibilidade
para poder ser competitivos e agregar
valor as nossas solugoes.

Rei = Jocé estd satisfeito com o de-
sempenho de sua equipe?

R.L. = Sim. Com apenas seis meses de
atuagdo, conseguimos atingir nossos
objetivos em relagao as vendas totais de
caminhdes da Scania, bem como ampliar
o numero de veiculos com Contrato de
Reparo e Manutengao (R&M).

Rei = Existe alguma diferenca em ven-
der para os pequenos e grandes
frotistas?

R.L. = Com certeza. A grande dife-
renca ¢ que os grandes frotistas com-
pram pacotes fechados com
especificacao bastante definida e de-
mandam suporte nacional. Eles exi-
gem uma solucao para cada contrato
obtido. Nesses casos, a venda é reali-
zada estabelecendo uma sinergia entre
a minha equipe, a concessionaria da
regido e o cliente. Hoje sdo cerca de
100 empresas atendidas dessa manei-
ra. Para o pequeno frotista, a venda ¢
feita quase que exclusivamente por
meio da concessionaria, unitariamente

ou em pequenos
lotes. Ai, fatores
como relaciona-
mento com a con-
cessionaria, pra-
Z0s, preco e moda-
lidade de financia-
mento tém impacto
maior sobre a esco-
lha do caminhdo. No pri-
meiro caso, o do grande frotista,
0 que ocorre € justamente o contrario.
O melhor equipamento para determi-
nado contrato de transporte ¢ sempre
o ponto de partida e dai sao
flexibilizadas as demais variantes.

Emanuel A. P.

Rei = Qual o perfil do profissional
para atuar na sua darea?

R.L. = Os profissionais t€m que pos-
suir grande capacidade de antecipa-
¢d0 ao mercado. As grandes frotas e
os operadores logisticos sao os pri-
meiros a se manifestar frente as mu-
dangas do mercado. Precisamos es-
tar atentos a tudo. Por exemplo, as-
sim que ¢ aberta alguma licitacdo,
cedo ou tarde estaremos sendo pro-
curados para oferecer produtos espe-
ciais para o caso. Cabe a nos ter a
situacdo previamente estudada para
poder chegar a melhor solugdo mais
rapidamente.

Rei = Como é ser responsdvel pela
area de Gestdo de Solugoes Integra-
das para Frotistas?

R.L. = Estou na ramo de vendas de ca-
minhdes ha 13 anos. A experiéncia que
tive em todo esse tempo me ajuda a en-
frentar os desafios que surgem a cada
dia. E um crescimento como um todo,
tanto interno aqui na Scania, como ex-
terno. Sempre estou em contato com os
grandes especialistas em transporte e
negodcios de carga, o que ¢ bastante
enriquecedor.

15



Experiéncia

Empresa de transporte coletivo
de Porto Alegre (RS) adota
veiculos de piso baixo e a
populagao agradece. O numero
de usuarios ja supera em 50%

o esperado

Organizar o transporte coletivo em
grandes cidades é sempre um de-
safio para as administragdes publicas.
Junto com os investimentos necessarios
em novas vias, ¢ preciso convencer os
empresarios do transporte coletivo a in-
vestir em veiculos modernos e mais efi-
cientes, que oferegam conforto ao pas-
sageiro.

Porto Alegre, capital do Estado do
Rio Grande do Sul, no extremo sul do
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Pais, parece estar obtefido sucesso nes- -
sa ardua tarefa. O governo munieipal
desfruta de seu quarto mandato conse-
cutivo, o que tem garantido a continui-
dade dos investimentos. A cidade pos-
sui corredores exclusivos para onibus,

com velocidades médias surpreendentes

(cerca de 60 km/h).

Do tempo dos aveés

Quem se lembra das histérias de avés
ou bisavos a respeito de bondes movi-
dos a tracdo animal das primeiras dé-
cadas do século 20? Depois deles vie-
ram os bondes movidos a eletricidade,
que foram utilizados como meio de
transporte até 1970. Parte viva dessa
histéria, a Companhia Carris Porto-
alegrense é a mais antiga empresa de
transporte de passageiros ainda em ope-
racdo no Pais.

0 inicio de tudo foi 0 ano de 1872. Por
decreto imperial de Dom Pedro 11, a Car-
ris de Ferro era criada para regularizar
o transporte de hondes de tracdo ani-
mal na cidade de Porto Alegre. Logo em
seguida, em 1891, passaria a se cha-
mar Companhia Carris Urbanos de Por-
to Alegre para atender a expansdo da
cidade. Um de seus principais objetivos
era servir  populacdo mais carente.

A partir dai, a Carris assumiu papel de li-
deranca no segmento de transporte urba-
no municipal. Em 1929, a companhia im-
portou dos Estados Unidos os primeiros
onibus movidos a 6leo diesel para circular
na cidade. Atendendo as necessidades de
chegar aos pontos mais distantes e de di-
ficil acesso da cidade, os onibus assumi-
ram de vez o lugar dos bondes no final da
década de 60. A ltima viagem realizada
por um honde da Carris foi em 8 de marco
de 1970, com direito a acompanhamento
ao vivo das rddios locais.

Os coletivos que circulam na area
central sio um capitulo a parte. Onibus
de piso baixo, com suspensao pneuma-
tica e abaixamento do veiculo para em-
barque e desembarque, ar condiciona-
do, som ambiente e televisao.

Brago direito da prefeitura nesse su-
cesso, esta a Companhia Carris Porto-
alegrense, a empresa de transporte cole-
tivo mais antiga do Brasil ainda em ati-
vidade. Com mais de 90% de seu contro-
le acionario nas maos do municipio, a
Carris viabiliza os projetos de transporte
da populagdo ao colocar em operagdo
veiculos que servem de referencial para
as outras empresas que atuam na cidade.

Preferéncia ao coletivo - “Nos-
sos objetivos aqui em Porto Alegre sdo
basicamente trés: sermos padrao de qua-
lidade, referéncia para o segmento € mo-
delo de empresa publica”, diz Maria
Cristina Utzig Piovesan, diretora presi-
dente da Carris desde 1999. Engenheira
civil de formagdo, com especializagdo
em transporte e ha 13 anos na Carris,



Maria Cristina defende a tese de que
nenhuma politica de transporte urbano
se viabiliza pelo automovel. “A saida
mais eficiente ¢ retirar os automoéveis
das ruas. Cativar o usuario dos veiculos
particulares ¢ nosso grande desafio”,

afirma.

A maior prova dessa tese
esta nos bons resultados que
uma linha de 6nibus, chama-

Sucesso de poblico: Maria Cristina Piovesan
comemora a boa aceitagio dos onibus de
piso baixo em Porto Alegra

da T9, vem fazendo na cidade. Os usua-
rios, na maioria freqlientadores de um
campus universitario, aprovaram a
utilizagdo de veiculos que valo-
rizam o passageiro. A demanda
prevista para a linha foi atingi-
da em apenas uma semana e, de-
pois de um més, o numero foi

superado em 50%.
Uma pesquisa entre
alunos, professores e
funcionarios da uni-
versidade apontou
aorigem dos pas-
sageiros e defi-
niu a rota da li-
nha T9. Os ho-
rarios foram es-
tudados crite-
riosamente. O
veiculo escolhido
foi o Scania L94
UB, que atende as
expectativas dos futu-
ros usuarios. E, por fim,
toda uma estratégia de
marketing se encarregou de
divulgar o novo servigo, inclu-
indo a demonstragdo do 6nibus den-

tro do campus.

“Adotamos um veiculo diferenciado,
com bancos em tecido, ar condiciona-
do, televisdo, suspensao pneumatica,

caixa automatica. O resultado da linha
T9 foi tao satisfatorio que ja prepara-
mos a utilizagdo de carros com o mes-
mo padrao em outras linhas. Mesmo as
que circulam por areas mais pobres re-
ceberdo brevemente esses carros”, adi-
anta Maria Cristina.

Acesso para todos = Outro pon-
to ressaltado pela executiva da Car-
ris para a boa aceitacdo dos novos
onibus ¢é o respeito aos portadores de
deficiéncias fisicas. Segundo as de-
terminagdes da prefeitura de Porto
Alegre, toda a linha de transporte co-
letivo da cidade tem que apresentar
pelo menos um veiculo adaptado a
esse passageiro.

“Trabalhamos com a meta de ter to-
dos os veiculos da Carris com piso bai-
xo0 e abaixamento da suspensdo para
embarque e desembarque. Como uma
empresa publica, temos esse dever so-
cial”, salienta Maria Cristina.

A Carris, que foi fundada em 1872,
época dos bondes com tra¢do animal,
tem hoje uma frota de 315 veiculos, 64
deles modelo L94 UB. E responsavel
por 21,4% do transporte coletivo de
Porto Alegre, o que corresponde a 260
mil passageiros por dia. Pelo trabalho
com a linha T9, a empresa recebeu o
prémio “Top Marketing 2000, da
ADVB, Associagdo dos Dirigentes de
Vendas do Brasil.

Apos restaurar um bonde Brill, de fabricag¢do
norte-americana da década de 30, a Carris resol-
veu ndo so expo-lo na entrada de suas instalagoes,
no bairro de Sdo José, em Porto Alegre, mas
também transformd-lo na sede de seu SACC, o
Sistema de Atendimento ao Cliente Carris.

O bonde atuou até 1970. Na nova fun¢do hd pouco mais de dois anos,
recebeu ar condicionado, computadores, linhas telefonicas e um time
de atendentes que presta informagoes de itinerarios, hordrios, dicas
turisticas e recebe criticas e sugestoes dos usuarios das linhas da
Carris 24 horas por dia.




(.  APLICACAO )

Forca para
a energia

Caminhoes Scania 6x4 sdo parte essencial nas obras
de ampliacdo da hidrelétrica de Tucurui, no Para

uem chega a Tucurui, na regido

Centro-Sul do Pard, e se depara
com a tranqiiilidade do imenso lago for-
mado por uma das maiores hidrelétri-
cas do Pais ndo imagina a intensa ativi-
dade que ocorre cerca de 80 metros abai-
x0 do nivel da represa. L4, homens e
maquinas trabalham em ritmo acelera-
do num dos principais projetos nacio-
nais para ampliar a geragao de energia
elétrica. As obras, tocadas pela cons-
trutora Camargo Corréa, vao pratica-
mente duplicar a capacidade da hidre-
Iétrica. Quando o trabalho for conclui-
do, em 2005, mais 11 turbinas se junta-
rdo as 12 ja existentes e a capacidade
de geragdo de Tucurui passara dos atuais
4.245 MW para 8.370 MW.

Ha pressa. Os cinco mil funciona-
rios que trabalham em Tucurui (assim
como todos os brasileiros) ndo querem
nem ouvir falar em atrasos na constru-
¢do de obras para aumento da oferta de
energia elétrica. O primeiro desafio tem
data certa: em novembro de 2002, a pri-
meira das 11 novas turbinas devera en-
trar em operagdo. Serdo mais 350 MW
de energia para atender o Pais.

“Vamos conseguir”, afirma, confian-
te, um dos homens que estiao

grandes cidades, o equipamento ndo
pode ter paradas imprevistas. Essa ¢ a
nossa preocupacao didria”, resume ele.

Beloni ndo nega que a tarefa é ardua.
Os trabalhos exigem muito. Os cami-
nhdes Scania utilizados no transporte das
rochas escavadas para abrir o canal de
fuga da agua que movimentara as turbi-
nas e do canal com cerca de sete quilo-
metros que ligara as eclusas para garan-
tir anavegacao no Rio Tocantins rodam,
em média, 220 horas por més. Os Scania
que transportam concreto para a constru-
¢do da barragem, em cacambas Tib Cret,
rodam 320 horas/més. Cada cagamba
transporta 6m* de concreto. O volume
total equivale a mais de 16 estaddios do
Maracana. Até o final da obra, terdo sido
transportados 1,6 milhdo de m*de con-
creto e movimentados cerca de 3 milhdes
de m’de terra e rochas.

Manutencéao controlada - Para
garantir a eficiéncia da operacdo de
transporte, Beloni montou um plano de
revisdo que tem o numero 300 como
multiplo. “Todos os veiculos passam por
revisdes programadas, conforme o tem-
po de trabalho acumulado”, observa. A
depender da revisdo, a equi-

no centro nervoso das obras,
o engenheiro Rogério Beloni
Santos, responsavel pela area
de Manutengdo. Beloni, na
Camargo Corréa desde 1993,
tem sob sua supervisdo todos
os equipamentos utilizados
na obra, entre eles 33 cami-
nhdes Scania 6x4. Sdo qua-
tro P124 equipados com mo-
tor eletronico de 420 cavalos,

24 P114 de 360 cavalos e cinco R113.

“Em uma obra como essa, distante de

pe de Beloni recebe o apoio
de técnicos da Guatapara,
concessiondria Scania situ-
ada em Belém do Para, que
se deslocam até o canteiro de
obras.

Os operadores s3o outra
parte essencial da estratégia
montada pela Camargo
Corréa. “A politica aqui € a
do casamento homem-ma-
explica Demontier Furtado

quina”,
Lucena, encarregado da Produgdo e do
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Imensiddo de concreto: frente as obras
da hidrelétrica, os caminhées Scania
parecem pequenos

treinamento dos operadores. Em
Tucurui, ndo ha rodizio de veiculos.
Cada um dirige apenas um caminhao,
sabe qual horario vai cumprir e qual mo-
torista ira substitui-lo ao terminar o tur-
no de trabalho. Tanto que os nomes dos
motoristas estdo sempre afixados nos
para-brisas dos caminhdes. Ha uma boa
razao para isso. Os operadores s3o 0s
responsaveis pelo abastecimento,
calibragem dos pneus, lavagem e lubri-
ficacdo do veiculo.

Atencéo especial - A conservagio
dos veiculos, que trabalham em um am-
biente bastante agressivo, exigiu cuida-
dos especiais da Camargo Corréa. A
cada vez que as cagambas Tib Cret s2o
carregadas, os caminhdes recebem ja-
tos de agua para evitar a deposicao ex-
terna de material. A cada duas ou trés
viagens, canhdes de agua fazem a lava-
gem da parte interna das cagambas.
Um detalhe chama a atengdo nessa
operacdo. As cacambas Tib Cret que
operam em Tucurui receberam uma co-
bertura, com acionamento eletropneu-
matico, para garantir a qualidade e a
temperatura do concreto durante o trans-
porte. A inovacao foi desenvolvida pela
equipe do engenheiro Beloni. “Antes,

eram necessarios dois homens para co-
brir com lona a cagamba. Perdia-se tem-
po e eficiéncia”, destaca.

Os cuidados com os caminhdes
Scania— e também com o0s outros equi-
pamentos — ¢ visivel. Todos estdo bem
conservados e sempre limpos. Os bene-
ficios dessa conservacdo sdo evidentes.
Os caminhdes Scania R113, por exem-
plo, ja superaram 10 mil horas de tra-
balho, marca em que, normalmente, se-
riam substituidos. “Fizemos uma avali-
acdo e, como eles estdo apresentando
bom desempenho, podem trabalhar um
pouco mais”, ressalta Beloni.

Tal desempenho ¢ elogiado. “Com a
chegada dos Scania 6x4 aposentamos
toda a frota de caminhdes fora-de-es-
trada”. Segundo Beloni, os modelos
Scania tém maior valor de revenda na
hora da substituicao e sdo mais faceis
de vender. “E s6 colocar no mercado
que, em poucos dias, eles sao vendidos”,
destaca, enquanto acompanha mais um
caminhdo Scania carregado de concre-
to rumo as obras da barragem que vao
transformar Tucurui para sempre em
uma das principais fontes de energia do
Brasil.

Por Luiz Carlos de Medeiros, de Tucurui (PA)

~

~

Millenium em Tucurui

A Camargo Corréa procura aproveitar em Tucurui todo o material removido
durante as obras. As pedras, por exemplo, sdo transformadas em brita para
produgdo de concreto ou sdo enviadas para compor o talude de contengdo do
lago. A areia ¢ extraida do Rio Tocantins. O cimento, porém, bem como outros
produtos que entram na formulagdo do concreto, precisam vir de outros esta-
dos. Mais uma vez, os caminhdes entram em cena. Raimundo José da Silva, de
Vitéria da Conquista, na Bahia, ¢ um dos motoristas que fazem regularmente a
entrega de cimento em big-bags (sacos
gigantes) para a Central de Concreto de
Tucurui. Ele carrega na Bahia e traba-
lha para um pequeno transportador. Na
estrada ha 28 anos, Raimundo esta con-
tente com 0 novo caminhdo que passou
a dirigir: um Scania série especial
Millenium. “No calordo daqui, o
climatizador ajuda muito”, afirma.

Fotos: Mario Guimardes




Concessiondrias Scania implementam
televendas de pecas de reposicdo e
comemoram aumento no faturamento.
Os clientes recebem atendimento
personalizado com promocgades

diferenciadas

Desde janeiro deste ano, algumas
concessionarias Scania de Minas
Gerais, do Sul e do Sudeste adotaram o
telefone como ferramenta de vendas de
pecas de reposicao. Ao final do primei-
ro semestre, o faturamento dessas casas
registrava aumento de 30 a 40%.

“Lancamos uma campanha de moti-
vagdo no comeco do ano que estimulava
as concessionarias a estreitar os contatos
com os clientes, aumentando as vendas.
O que algumas casas desenvolveram foi
uma maneira rapida e eficiente de encur-
tar as distancias. Quem implantou o ser-
vigo de televendas esta colhendo, agora,
otimos resultados”, avalia Evaldo Valero,
gerente de Pecas da Scania.

A primeira a oferecer vendas de pe-
cas por telefone foi a concessionaria
Itaipu, de Contagem (MG). Uma equipe
de seis pessoas realiza, ha sete meses,
uma média de 300 ligagdes por dia. O
faturamento semestral da casa foi 40%
superior ao de igual periodo do ano pas-
sado e os negdcios fechados por telefone
representaram 50% do total das vendas.

Servico personalizado - “O
mais importante ¢ a personalizac¢ao do
atendimento. Os operadores de
televendas criam vinculos com o cli-
ente, sabem todo o historico dos vei-
culos. Eles até sugerem pegas e servi-
¢os conforme o perfil do cliente”, con-
ta Fernando Guimardes, diretor da

Itaipu.

( POs-VENDAS )

A televenda consiste em telefonar para
os clientes cadastrados e oferecer pegas e
promogoes. “Os atendentes ndo esperam
as ligagoes. Pelo contrario, vao atras do
cliente e verificam quais sdo as necessi-
dades imediatas de cadaum”, explica Gui-
maraes. “Na mesma ligacdo, sdo passa-
das ao cliente informagdes sobre campa-
nhas, assembléias de consorcio e perio-
dos especiais de atendimento das oficinas,
0 que valoriza o contato”, complementa.

A participagdo da Scania no suces-
so da televenda, segundo Valero, se da
na viabilizacdo de promogoes exclusi-
vas para o servico. “Sao pacotes de pe-
¢as ou condi¢des de pagamento especi-
ais para as vendas por telefone, com cur-
ta duracao e forte apelo. Cada promo-
¢do ¢ um motivo para que uma nova li-
gacdo seja feita ao cliente”, informa o
gerente de Pecas da Scania.

Atualmente, contam com o servigo
de televendas as concessionarias Itaipu,
em Minas Gerais, Cotrasa, no Parana,
Quinta-Roda e Codema, em Sao Paulo,
e Equipo, no Rio de Janeiro. A Suvesa,
no Rio Grande do Sul, tera a televenda
implantada até¢ meados de outubro. Com
os bons numeros do primeiro semestre,
a Scania espera expandir a televenda
para a maioria das concessionarias do
Brasil até o final do ano. As concessio-
narias alcangarfo, segundo proje¢oes da
Scania, cerca de 1,5 mil clientes diaria-
mente por meio da televenda de pecgas
de reposigao.

Fotos: Cecilia Pederzoli
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( GENTE & FATOS )

Antonio e Jair, da

Luiz Marinho, da
concessiondria ltaipu,

prémio da FETCEMG

De Sao Bernardo do
Campo para o Meéxico

A empresa mexicana
Autobuses Estrella Roja
acaba de aumentar a sua
frota com a aquisi¢ao de
51 6nibus Scania mode-
loK124IB 4x2, com mo-
tor eletronico de 400 ca-
valos. Os veiculos fardo
a ligacdo entre a Cidade do México e Puebla, distantes 100
quilometros. Eles sairam da fabrica da Scania, em Sao Bernardo
do Campo (SP), e foram enviados desmontados para a unidade
da montadora em San Luis Potosi, no México.

Ha cerca de trés anos, a Estrella Roja investe em sua reestruturacao.
Ja foram gastos cerca de 25 milhdes de délares, o que inclui a
aquisi¢ao de veiculos mais modernos, a revisao dos métodos ad-
ministrativos e o treinamento dos motoristas. A Autobuses Estrella
Roja possui uma frota de aproximadamente 250 unidades, sendo
123 Scania, todos com menos de dois anos de idade.

Transaguiar, recebem de

placa comemorativa ao

Honra ao Mérito

A Transaguiar, transportadora de Belo Horizonte (MG), recebeu, no més de
agosto, a Medalha do Mérito do Transporte Rodoviario de Carga Mineira
2001, concedida pela Federagdo das Empresas do Transporte de Carga do
Estado de Minas Gerais (FETCEMG). O prémio destaca as empresas com

maior prestacdo de servigos ao setor de transporte rodo-

viario de cargas do Estado.

A transportadora atende a todas as distribuidoras de Gas

Liquefeito de Petroleo (GLP) das cidades mineiras de
Betim, Contagem e Belo Horizonte. Entre seus clientes
estdo a Agip do Brasil, a Minasgas e a Supergasbras.

Veiculo novo, cara nova

A Mesquita Transportes e Servigos, de Santos (SP), acaba de
adquirir 14 caminhdes Scania para renovacao de sua frota. A
empresa atua hd mais de 70 anos no mercado de logistica inte-

grada para exportagao e importacao no Porto de Santos.
Com a aquisicao dos veiculos, a Mesquita substitui 15%
seus 90 caminhdes e passa a ter uma das frotas mais novas
mercado, com uma média de 3,5 anos de idade.

de
do

Além da renovagao da frota, a Mesquita também esta alteran-
do a sua identidade visual. Os novos caminhdes trazem uma

estampa diferenciada nas cabinas e o logotipo da empresa.

Os

novos caminhoes
sdo todos modelo
R124 1A 6x2, sen-
do 12 deles equi-
pados com motor
mecanico de 360
cavalos e os outros
dois com motor
eletronico de 400
cavalos.
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A fabrica da Scania, em Sao Bernardo do Campo (SP),
produziu no més de agosto a 25.000? cabina da Série 4.
Com a chegada dessa série, em 1998, a Scania trouxe para
o Brasil toda a tecnologia e os processos automatizados
utilizados na matriz, na Suécia. Assim, foi possivel
acelerar o processo de fabricagdo. Antes, para produzir
uma cabina da Série 3, eram gastos cerca de 21 minutos.
Com a Série 4, o tempo caiu para 12, 5 minutos. A fabrica
de Sao Bernardo do Campo tem capacidade de produzir
70 cabinas por dia, em dois turnos.

Por oferecer o mesmo caminhdo em todos os seus merca-
dos no mundo, a Scania pode exportar componentes de
qualquer uma de suas fabricas. O Brasil exportou, no ano
passado, cerca de 1.000 cabinas para a Holanda.

J




( GENTE & FATOS )

O Consoreio Nacional
Scania € conhecido por
ser uma das formas de
viabilizar o sonho de
adquirir o caminhdo
proprio. Foi o que
aconteceu com a
Papaléguas Transpor-
tes, de Sao Luis (MA),
empresa especializada
no transporte de bebi-
das e de veiculos.
Tudo comegou apos a
contemplagao do pri-
meiro caminhdo.
Hoje, a Papaléguas possui uma frota com mais de 20 carre-
tas, 90% delas adquiridas por meio de consorcio. Recente-
mente, mais quatro veiculos foram incorporados a frota, sen-
do dois por consorcio. A Papaléguas possui filiais em Sdo
Paulo (SP), Salvador (BA) e Teresina (PI).

|

Monica Zanon

Leopoldo Santos e Gerson Lopes, socios
proprietdrios da Papaléguas, comemoram a
aquisiciio de mais um Scania

Novos cavalos
para a Cavalinho

A Transportes Cavalinho, de Vacaria (RS), investiu RS 2,5
milhdes na aquisi¢cao de 10 caminhdes Scania, modelo R124
LA 6x2. Os veiculos serao empregados no transporte de fenol,
matéria-prima para o setor quimico, produzido pela Rhodia
em seu conjunto industrial de Paulinia, Sdo Paulo.

Os caminhdes, equipados com motor eletronico de 420 ca-

valos e suspensdao pneumatica, tracionardo semi-reboques Dﬂ fes'" pﬂl‘ﬂ a es'r"du

térmicos de aco inoxidavel com capaci- r ) 0 Os dois primeiros caminhodes
LA 4

dade para 30 metros cubicos. O contro- % *' P .. da série Horizontes foram en-
le eletronico de nivel da suspensdo ooy tregues durante a Assembléia
(ELC), presente nos modelos Scania LA, ¢ do Consorcio Nacional Scania
possibilita no momento da descarga do do més de agosto, na conces-
tanque o escoamento total do produto sionaria Brasdiesel, de Laje-
transportado. ado (RS), e ja estdo rodando.
Na propria festa de langamen-
to da nova série especial,
transmitida ao vivo para todas
as concessionarias Scania do
Brasil, as transportadoras Trans-VR, de Lajeado, e Giovanella,
de Estrela (RS), optaram por trocar as cotas contempladas e
levaram os dois veiculos expostos.

A festa em Lajeado teve a presenca de cerca de 600 convida-
dos e, na ocasido, foram vendidas mais 100 novas cotas de
consorcio.

Divulgagido

~

Gurupi Novos pontos de ﬂPOio

A Scania inaugura, no més de setembro, trés concessionarias
nos Estados de Sao Paulo, Santa Catarina e Tocantins. A Ediba
Eletro Diesel Batistella, em Biguagu, Santa Catarina, estara
localizada na Rodovia BR 101, km 198, s/nimero.

Em Presidente Prudente, interior de Sdo Paulo,

Presidente sera aberta mais uma filial da P.B. Lopes, situada
Prudente na avenida Joaquim Constantino, nimero 4.245.
No Estado de Tocantins, a concessiondria Jalapao Motors
iniciard suas atividades na cidade de Gurupi.

O endereco ¢ BR 153, km 654, Gleba 7, lote 33 A.

J

Divulgagdo
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CONCESSIONARIAS

BRASIL/DISTRIBUIDORES AMERICA LATINA

)

ALAGOAS

- Rio Largo
Novepe Nordeste Veiculos Pesados Ltda.
Tel. (82) 262-1414

AMAZONAS

-Manaus
Supermac Mag. e Caminhdes da Amazonia Ltda.
Tel. (92) 237-4043

BAHIA

- Barreiras
Movesa Motores e Veiculos do Nordeste S.A.
Tel. (77) 611-4831

-Feira de Santana
Movesa Motores e Veiculos do Nordeste S.A.
Tel. (75) 622-3434

- Salvador
Movesa Motores e Veiculos do Nordeste S.A.
Tel. (71) 301-9911

-Teixeira de Freitas
Movesa Motores e Veiculos do Nordeste S.A.
Tel. (73) 292-5200

-Vitéria da Conquista
Movesa Motores e Veiculos do Nordeste S.A.
Tel. (77) 423-5135

CEARA

-Fortaleza

Conterranea Veiculos Pesados Ltda.
Tel. (85) 279-2222

DISTRITO FEDERAL
-Brasilia
Varella Veiculos Pesados Ltda.
Tel. (61) 394-5000

ESPIRITO SANTO

-Viana
Venac Veiculos Nacionais Ltda.
Tel. (27) 346-7900

GOIAS
- Aparecida de Goiania
Varella Veiculos Pesados Ltda.
Tel. (62) 283-6363
-Rio Verde
Varella Veiculos Pesados Ltda.
Tel. (62) 612-3233
MARANHAO
- Balsas
Alpha Maquinas e Veiculos do Nordeste Ltda.
Tel. (98) 541-2431
-Imperatriz
Alpha Maquinas e Veiculos do Nordeste Ltda.
Tel. (98) 523-1922
-Séo Luis
Alpha Maquinas e Veiculos do Nordeste Ltda.
Tel. (98) 245-1919
MATO GROSSO
-Cuiaba
Rota-Oeste Veiculos Ltda.
Tel. (65) 661-2660
-Rondonépolis
Rota-Oeste Veiculos Ltda.
Tel. (65) 421-3555
- Sinop
Rota-Oeste Veiculos Ltda.
Tel. (65) 515-9999
MATO GROSSO DO SUL
- Campo Grande

P. B. Lopes & Cia. Ltda.
Tel. (67) 793-5080
MINAS GERAIS
- Contagem
Itaipu Maquinas e Veiculos Ltda.
Tel. (31) 3396-1622
-Governador Valadares
Covepe Comércio de Veiculos Pesados Ltda.
Tel. (33) 3278-3000
-Juiz de Fora
Itaipu Maquinas e Veiculos Ltda.
Tel. (32) 3221-3092
-Montes Claros
Itaipu Maquinas e Veiculos Ltda.
Tel. (38) 3213-2200
-Muriaé
Covepe Comércio de Veiculos Pesados Ltda.
Tel. (32) 3722-3444
-Patos de Minas
Itaipu Maquinas e Veiculos Ltda.
Tel. (34) 3822-5555
-Pouso Alegre
Codema Comercial e Importadora Ltda.
Tel. (35) 3422-5600
-Uberlandia
Escandinavia Veiculos Ltda.
Tel. (34) 3233-8000

PARA

-Belém
Guatapara Motores e Veiculos Ltda.
Tel. (91) 242-0211

-Marituba
Guatapara Motores e Veiculos Ltda.
Tel. (91) 255-3011

PARAIBA

-Bayeux
Novepa Nordeste Veiculos da Paraiba Ltda.
Tel. (83) 232-1686

-Campina Grande
Novepa Nordeste Veiculos da Paraiba Ltda.
Tel. (83) 331-2799

PARANA
-Cascavel
Cotrasa Com. Transp. e Veiculos Ltda.
Tel. (45) 225-6011

-Curitiba
Cotrasa Com. Transp. e Veiculos Ltda.
Tel. (41) 362-1515 (Cajuru)
Cotrasa Com. Transp. e Veiculos Ltda.
Tel. (41) 346-0202 (Pinheirinho)

-Foz do Iguagu
Cotrasa Com. Transp. e Veiculos Ltda.
Tel. (45) 577-4333

-Guarapuava
Cotrasa Com. Transp. e Veiculos Ltda.
Tel. (42) 624-2188
-Londrina
P. B. Lopes & Cia. Ltda.
Tel. (43) 329-0780
-Maringa
P. B. Lopes & Cia. Ltda.
Tel. (44) 228-5757
-Pato Branco
Cotrasa Com. Transp. e Veiculos Ltda.
Tel. (46) 225-2598
-Ponta Grossa
Cotrasa Com. Transp. e Veiculos Ltda.
Tel. (42) 227-4141

PERNAMBUCO
-Petrolina

Novepe Nordeste Veiculos de Pernambuco Ltda.

Tel. (81) 3864-5000
-Recife

Novepe Nordeste Veiculos de Pernambuco Ltda.

Tel. (81) 3339-3911

PIAUI
-Teresina
Alpha Maquinas e Veiculos do Nordeste S.A.
Tel. (86) 220-2700
RIO DE JANEIRO
-Barra Mansa
Equipo Maquinas e Veiculos Ltda.
Tel. (24) 3348-3332
-Rio de Janeiro
Equipo Maquinas e Veiculos Ltda.
Tel. (21) 474-5040
RIO GRANDE DO NORTE
-Parnamirim
Carajas Veiculos Ltda.
Tel. (84) 272-2849
RIO GRANDE DO SUL
-Canoas

Suvesa Super Veiculos Ind. Com. e Transp. Ltda.

Tel. (51) 477-2211

-Carazinho
Brasdiesel S.A. Comercial e Importadora
Tel. (54) 330-1122

- Caxias do Sul
Brasdiesel S.A. Comercial e Importadora
Tel. (54) 229-3577
Brasdiesel S.A. Comercial e Importadora
Tel. (54) 228-1344

-Eldorado do Sul

Suvesa Super Veiculos Ind. Com. e Transp. Ltda.

Tel. (51) 481-3900

- Garibaldi
Brasdiesel S.A. Comercial e Importadora
Tel. (54) 463-8511

-ljui
Brasdiesel S.A. Comercial e Importadora
Tel. (55) 332-8300

-Lajeado
Brasdiesel S.A. Comercial e Importadora
Tel. (51) 748-9822

-Palmeira das Miss6es
Mecanica Comercial e Importadora Ltda.
Tel. (55) 742-1770

-Passo Fundo
Mecanica Comercial e Importadora Ltda.
Tel. (54) 317-9600

-Pelotas

Suvesa Super Veiculos Ind. Com. e Transp. Ltda.

Tel. (51) 274-3535
-Portao

Suvesa Super Veiculos Ind. Com. e Transp. Ltda.

Tel. (51) 562-3335
-Santa Maria

Suvesa Super Veiculos Ind. Com. e Transp. Ltda.

Tel. (65) 211-2002

-Trés Cachoeiras
Suvesa Super Veiculos Ind. Com. e Transp. Ltda.
Tel. (51) 667-2472

-Uruguaiana
Suvesa Super Veiculos Ind. Com. e Transp. Ltda.
Tel. (55) 413-3300

-Vacaria
Mecanica Comercial e Importadora Ltda.
Tel. (54) 232-1433

RONDONIA

-Ji-Parana
Rovema Veiculos e Maquinas Ltda.
Tel. (69) 421-5696

-Porto Velho
Rovema Veiculos e Maquinas Ltda.
Tel. (69) 222-2766

-Vilhena
Rovema Veiculos e Maquinas Ltda.
Tel. (69) 322-3715

SANTA CATARINA

-Biguagu
Ediba Eletro Diesel Battistella Ltda.
Tel. (48) 296-0011

-Concérdia
Ediba Eletro Diesel Battistella Ltda.
Tel. (49) 442-5011

-Cordilheira Alta
Ediba Eletro Diesel Battistella Ltda.
Tel. (49) 328-0111

-Itajai
Mecanica de Veiculos Pigarras Ltda.
Tel. (47) 346-1447

-Joinville
Mecénica de Veiculos Pigarras Ltda.
Tel. (47) 473-7597

-Lages
Ediba Eletro Diesel Battistella Ltda.
Tel. (49) 226-0411

-Pigarras
Mecanica de Veiculos Pigarras Ltda.
Tel. (47) 345-0577

-Rio do Sul
Mecénica de Veiculos Pigarras Ltda.
Tel. (47) 525-3575

-Tubardo
Ediba Eletro Diesel Battistella Ltda.
Tel. (48) 628-0511

SAO PAULO

-Aracatuba
Quinta Roda Maquinas e Veiculos Ltda.
Tel. (18) 631-1010

-Araraquara
Escandinavia Veiculos Ltda.
Tel. (16) 222-5766

-Bauru
Quinta Roda Maquinas e Veiculos Ltda.
Tel. (14) 223-2944

-Cacgapava
Codema Comercial e Importadora Ltda.
Tel. (12) 253-1611

-Guarulhos
Codema Comercial e Importadora Ltda.
Tel. (11) 6461-8500
-Jales
Escandinavia Veiculos Ltda.
Tel. (17) 632-2835

-Porto Ferreira
Quinta Roda Maquinas e Veiculos Ltda.
Tel. (19) 581-4144
-Presidente Prudente
P. B. Lopes & Cia. Ltda.
Tel. (18) 231-7090
-Registro
Codema Comercial e Importadora Ltda.
Tel. (13) 6821-6711
-Ribeirdo Preto
Escandinavia Veiculos Ltda.
Tel. (16) 615-9900

-Salto Grande
P. B. Lopes & Cia. Ltda.
Tel. (14) 325-1000

-Santo André
Codema Comercial e Importadora Ltda.
Tel. (11) 4976-2755

-Santos
Codema Comercial e Importadora Ltda.
Tel. (13) 3230-2980

-Sao José do Rio Preto
Escandinavia Veiculos Ltda.
Tel. (17) 225-1166

-Sao Paulo
Codema Comercial e Importadora Ltda.
Tel. (11) 3976-4777 (Piqueri)

Codema Comercial e Importadora Ltda.
Tel. (11) 6954-0422 (Vila Maria)
-Sorocaba
Codema Comercial e Importadora Ltda.
Tel. (15) 221-2838
-Sumaré

Quinta Roda Maquinas e Veiculos Ltda.
Tel. (19) 3864-1890

SERGIPE

-Nossa Senhora do Socorro
Movesa Motores e Veiculos do Nordeste S.A.
Tel. (79) 253-1204

TOCANTINS
-Gurupi
Jalapao Motors Ltda.
Tel. (63) 314-1001

REPRESENTANTES NA
AMERICA LATINA

BOLIVIA

-Sta. Cruz de la Sierra
Coral Corporacion Automotriz Ltda.
Tel. (005913) 477880/476793/492828

COSTA RICA
-San Jose
Eurobus S.A.
Tel. (00506) 290-2255

GUATEMALA
-Guatemala
Codaca de Guatemala S.A.
Tel. (00502) 4-711333/4-735867

NICARAGUA

-Managua
NIMAC - Nicaragua Machinery Company
Tel. (005052) 631151/331152 a 331159

PARAGUAI
-Asuncién
Diesa S.A.
Tel. (0059521) 50-3921 a 50-3928/50-3720

REPUBLICA DOMINICANA
-Santo Domingo

Atlantica C. Por A.

Tel. (001809) 530-2850

URUGUAI
-Montevidéo
Jose Maria Duran S.A.
Tel. (005982) 924-0433/0435/0450/0451

VENEZUELA

-Maracaibo
Venezolana de Camiones C.A. (Venecamiones C.A.)
Tel. (005861) 210721/213209/228807

-San Cristobal
Venezolana de Camiones C.A. (Venecamiones C.A.)
Tel. (005876) 419202/419375

UNIDADES DA SLA

ARGENTINA

-Buenos Aires (Unidade Comercial)
Scania Argentina S.A.
Tel. (0054327) 51-000

-Tucuman (Unidade Industrial)
Scania Argentina S.A.
Tel. (005481) 50-9000

BRASIL

-Séao Bernardo do Campo - SP
(Unidade Comercial e Industrial)
Scania Latin America Ltda.
Tel. (005511) 752-9333

CHILE

-Santiago (Unidade Comercial)
Scania Chile S.A.
Tel. (00562) 738-6000

MEXICO

-Tlalnepantla (Unidade Comercial)
Scania de México, S.A. de C.V.
Tel.: (00525) 379-7361

-San Luis Potosi (Unidade Industrial)
Scania de México, S.A. de C.V.
Tel.: (00524) 824-0505

PERU

-Lima (Unidade Comercial)
Scania del Peru S.A.
Tel. (005112) 41-3016/3017

VENEZUELA

-Caracas (Unidade Comercial)
Scania de Venezuela S.A.
Tel. (00582) 793-8982/2737
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O onibus Scania, modelo L94 UB 4x2, que ope-
ra em aeroportos é encarro¢ado no padrdo estabe-
lecido pela Infraero (Empresa Brasileira de Infra-
estrutura Aeroportudria) e apresenta piso baixo,
suspensdo pneumdtica e sistema eletronico de re-
baixamento do lado direito para facilitar o embar-
que e desembarque dos usudrios, especialmente
idosos, gestantes e pessoas com dificuldades de lo-
comog¢ao.

Chamado de “ajoelhamento”, o recurso de re-
baixamento da suspensdo pneumdtica proporcio-
na a reducdo da altura normal de conducdo, de 37
centimetros, para uma altura proxima do calgamen-
to, cerca de 28 centimetros.

“A Scania é a unica montadora a oferecer dire-
tamente de fabrica veiculos com piso baixo e re-
baixamento da suspensdo, sem necessidade de
adaptagoes por parte dos encarrocadores. Os oni-
bus atendem aos padrées da Infraero e serdo utili-
zados por um cliente bastante exigente, que é o pas-
sageiro de avido”, comenta Wilson Pereira, dire-
tor de Vendas de Onibus da Scania.

O 6nibus L94 UB conta também com motor tra-
seiro de 220 cavalos, transmissdo automdtica com
freio auxiliar hidromecdnico (retarder) incorpora-
do, ar-condicionado, som ambiente e espago para
acomodar bagagens. Transporta 19 passageiros
sentados e 41 em pé.

L94 UB 4x2 LB (Padréo Infraero)

FICHA TECNICA

Caixa de

Emissao .

Motor DSC9 11 com Intercooler
Localizag@o ...........ee..... Traseira

Sistema de injecao ......... Mecéanico

Poténcia maxima........... 220 hp a 2000 rpm
Torque mdximo .............. 1005 Nm a 1350 rpm

Conforme Conama IV/Euro I1

Modelo 4HP 500
(automatica com retarder)

cambio ............

N de marchas a frente.. 4

Opcional
\.

Largura / altura..............
Capac. de passageiros ...
Classe ....

Diferencial ..................... R660

Relagao de reducao ....... 4,88:1

Pneus 295/80R22,5”

SUSPENSAO ....cuunuenennne.. Pneumatica

PBT (ton) ...................... 19,1 (diant. 7,1 + tras. 12)
CarroCeria .ueenesosevennns Modelo Infraero
Comprimento ................. 12,00 m

2,50 m /3,20 m
19 sentados e 41 em pé

U (veiculos com piso baixo
para aplicaciio urbana.
Oferece rebaixamento da
suspensio para embarque e
desembarque de passageiros)

ELC - Controle Eletronico

da Suspensio

J

‘Wagner Menezes




194 UB 4x2 LB
- (Padréao Infraero)




TECHNOART

Conquiste novos

A cor laranja volta as estradas no tom
metalizado, com motor eletrénico de
400 cavalos, computador de bordo,
rastreamento por satélite, climatizador
de ar, CD-Player e condicoes especiais
para aquisicdo. Visite um
concessiondrio Scania e conheca a
série Horizontes, uma edicao

Os veiculos Scania estdo em conformidade com o PROCONVE - Programa de Controle de Poluigao do Ar por Veiculos Automotores.

Pregos a partir de R$ 147 mil, vélidos até 30/09/2001.

especial limitada a 650

- T unidades que vai abrir
' novos caminhos
para voce.

Scania Latin America Ltda.



