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C EDITORIAL )

Busca por produtividade

Silvio Munhoz - Diretor de Vendas de Caminhdes

O transporte de
cargas no Pais de-
fronta-se com uma
nova e inegavel rea-
lidade: bitrens e
rodotrens multipli-
cam-se em todas as
regioes e ja atuam
praticamente no des-
locamento do todos os
produtos. O que antes
era considerada uma
aventura de uns poucos empresarios au-
daciosos, hoje é uma resposta profissio-
nal a busca por uma produtividade
maior, exigéncia dos geradores de car-
ga modernos e conseqiiéncia da compe-
ticdo com outros modais.

Frente a esse cenario, a Scania foi
rdpida em oferecer ao transportador pro-
dutos que atendessem a nova demanda
por uma maior quantidade de carga
transportada com uma unica unidade
tratora. Os modelos LA 6x2 oferecem,
aos usuarios de bitrens, excelente desem-
penho rodoviario, com boas velocidades
médias e baixo consumo de combustivel.
Contam com suspensdo pneumdtica e
motor eletronico de 420 cavalos.

A versdo GA 6x4, que pode também
ser aplicada em composigées tipo bitrem,
tem capacidade técnica suficiente para
tracionar os chamados rodotrens, com
peso bruto total de até 74 toneladas. Nela,
a exclusividade do ‘bogie leve’ da Sca-
nia (configuragdo 6x4 sem reducdo nos
cubos das rodas) permite grande capaci-
dade de tragdo, preservando as caracte-
risticas estradeiras. Alem disso, devido ao
limite legal de comprimento das compo-
si¢oes, a Scania foi a unica a colocar
como produto de linha um veiculo desse
tipo com distancia entre eixos de 3100
milimetros, a menor do mercado, deixan-
do maior espago para a carga.

Esses dois mode-
los garantem um de-
sempenho igual ao
de configuragdo 4x2,
que traciona apenas
um semi-reboque,
sem perda de veloci-
dade nas subidas. A
op¢do do freio auxi-
liar Scania Retarder
completa os requisi-
tos de seguranca de
bitrens e rodotrens, assegurando controle
total sobre a velocidade nas descidas.
Em conjunto com o freio motor e os freios
convencionais, a Scania oferece a maior
capacidade de frenagem do mercado
para essas composigoes.

Sabemos que ha uma movimentagdo
do setor de transporte para modificar a
legislagdo, que classifica bitrens e
rodotrens como especiais. A necessida-
de de autorizagoes aumenta os custos dos
empresdrios, que jd tém suas contas es-
premidas pela baixa remuneragdo dos
fretes. Para muitos transportadores, as
composi¢oes com mais de duas unida-
des sdo a unica saida para a manuten-
¢do ndo so da competitividade, como até
de sua existéncia.

Na Europa, nos Estados Unidos e na
Austrdlia, tais alternativas trafegam nor-
malmente, transportando com maior efi-
ciéncia mais carga, diminuindo a quan-
tidade de veiculos nas estradas, a polui-
¢do ambiental e o desgaste das pistas,
Ppois trafegam com menor carga por eixo.
No Brasil, a torcida é para que isso seja
SO uma questdo de tempo.

A Scania, como fabricante de veiculos
pesados, estard sempre atenta para conti-
nuar oferecendo produtos e servigos que
correspondam as expectativas de seus
clientes, como parte da missdo de forne-
cer solugoes completas para o transporte.

2 - Setembro / Outubro 2000 -




¢ . -
L) 1 1 h' ‘\‘\
i, L L YK

. C 'NES'I"A‘ EDICA

b

Y s 4 i L "}'J“‘“ ': P'
- M!g;‘ N 1y
”'Q‘ 40
A “-\\\
/] R
VN.‘..\ . aAng

Necessida elhor aproveita- o
mento da capa de de tragdo dos
 cavalos-mecdnicos'modernos leva a |

“ proliferacdo de lgit eodotrens |
em diversos pontos-do_Brasi \ /
. e ) : Loy

e e ’

YA/

‘\ [ \
\

Empresa
Ty .
No transporte pesado ¢ >

. o b N Y
indivisiveis, a Transpesminas, de B
Horizonte (MG), destaca O
utilizar equipamentos de lt
geragdo.

Cliente

Expresso Cristalia, de Itapira (SP),
aprova primeira experiéncia com
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( REPORTAGEM DE CAPA )

I

Um ¢ pouco, dois parece ser o ideal.
Em tempos de frete baixo e alta

competitividade, diversos
transportadores elegem

composicoes bitrem ou rodotrem

como a solucao

Com o estrangulamento dos fretes,
a relagdo entre os custos opera-
cionais e a carga transportada passou
a apontar para uma solucdo mais do
que comum na Europa, Estados Uni-
dos e Australia: as composi¢des com
mais de duas unidades, chamadas aqui
de bitrens, rodotrens, tritrens e, até,
tetraminhdes.

Na pratica, tratam-se de versoes
mais elaboradas dos treminhdes de dé-
cadas passadas. Incorporam o avango
substancial dos implementadores na
forma de novas composig¢des cuidado-
samente estudadas e projetadas para
cada tipo de transporte.

Ha cerca de alguns anos, os transpor-
tadores brasileiros comegaram, entdo, a
experimentar tais alternativas. Primeiro
timidamente, em areas rurais, para o
transporte de graos. Depois, encarando
rodovias e cobrindo distancias cada vez
maiores. Rapidamente, os bitrens e
rodotrens tornaram-se uma realidade para
empresarios que reagiram audaciosamen-
te as dificuldades do setor.

Um dos pioneiros e, por isso, um
dos que mais lutaram pelo reconheci-
mento dessas composi¢des multiplas,
foi Carlos Serrano, da Transportado-
ra Serrano, de Cravinhos, interior de
Sdo Paulo. “Tratava-se de uma ques-
tao de sobrevivéncia”, diz ele, que to-
mou contato com a alternativa atra-
vés de fotos e da Internet.

Serrano conta que foi preciso ini-
ciar uma parceria com um implemen-
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tador para viabilizar as primeiras uni-
dades, pois nao havia nada disponivel
no mercado que se adaptasse a suas
necessidades de transporte. A Trans
Serrano atua, principalmente, no
transporte de fertilizantes, desde a ma-
téria-prima até o produto acabado,
além de trabalhar com gréos e agucar.

Com uma frota de 35 caminhoes,
a empresa ja possui oito rodotrens e
adotou a composi¢ao como referencial
para as futuras aquisigdes. “Dois mais
estdo a caminho”, confessa Serrano.
Os rodotrens trabalham, basicamen-
te, numa linha dedicada ao transporte
de rocha fosfatica, matéria-prima para
fertilizantes, de Araxa (MG) até
Cubatido (SP).

Esse trajeto, segundo o proprio
Serrano, exemplifica bem as dificul-
dades enfrentadas pelos transportado-
res que se utilizam de composicdes

Frota da Binotto:
aumento de eficiéncia com bitrens

multiplas. “O rodotrem vem carrega-
do desde Araxa até o inicio da descida
da Serra de Santos, onde, na rodovia
dos Imigrantes, ¢ obrigado a desenga-
tar o segundo semi-reboque e prosse-
guir apenas com o primeiro ¢ o dolly
atrelados”, revela ele.

Trata-se de uma exigéncia da ad-
ministragao da rodovia, que obriga a




Trans Serrano a manter um patio em
Cubatdo, ao final da descida da serra,
onde o cavalo-mecanico desengata o
primeiro semi-reboque ¢ o dolly,
retornando para buscar o semi-rebo-
que faltante. Somente apds retornar a
esse patio, a composicao € restabele-
cida e segue completa até o local de
descarregamento.

Para alivio de Carlos Serrano, ha
uma promessa de que, em breve, sera
possivel descer a serra com o conjun-
to completo pela rodovia Anchieta.
Sera o fim de mais uma batalha deste
empresario que, hoje, orgulha-se de
exibir as autorizagdes especiais neces-

Sandro Bohneberger

Emanuel A. P.

Articulagiio em frés pontos:
mesmo com 9 eixos, rodotrem apresenta
desgaste reduzido dos pneus

sarias para trafegar com composicdes
de mais de duas unidades, o que lhe
garante transito por todo o Pais. “Ain-
da é preciso mostrar a autorizagdo em
muito posto policial, mas ninguém
mais barra ou multa meus caminhdes”.

Solucéio para todos - Nio
sd0 apenas os pequenos e médios fro-
tistas que estdo aderindo as composi-
¢oes com mais de duas unidades. Uma
das maiores frotas do Pais, a Trans-
portadora Binotto, de Lages (SC), que
somando caminhdes e semi-reboques
ultrapassa a marca de mil unidades,
tem 95 composi¢des atuando seja
como bitrem, rodotrem, tritrem ou
treminhao.

Segundo Edilson Binotto, diretor
operacional da empresa, tais compo-
si¢cdes proporcionam redugdo de cus-
tos e aumento de eficiéncia, tornando
uma frota como a da Binotto extre-
mamente competitiva. “Um quinto de
nosso negdcio ja provém de bitrens e
rodotrens ¢ a tendéncia € de crescimen-
to”, revela ele, que, entretanto, vincu-
la 0 bom desempenho dessa alternati-
va basicamente a rotas dedicadas.
“Um de nossos ultimos projetos intro-
duziu bitrens com suspensao pneuma-
tica para atendimento de um unico
cliente no transporte de bobinas de
papel, com um forte trabalho logistico,
grades de horario para carga e descar-
ga e rastreamento por satélite. O re-

De acordo com o Conselho Na-
cional de Transito-Contram, Reso-
lucao n® 68/98- Art. 1 - as combina-
¢oes de veiculos de carga (CVC) com
mais de duas unidades, incluida a
unidade tratora, so deverdo circu-
lar portando Autorizag¢do Especial
de Trdnsito (AET). Nessa categoria,
incluem-se bitrens e rodotrens.

A Resolugcao 68/98 - autorizagcdo
federal obrigatoria - é uma licenca
especial do veiculo conseguida ape-
nas em Brasilia pelo Departamento
Nacional de Estradas e Rodagem
(DNER). Para obté-la, todas as re-
gras estabelecidas tém que ser res-
peitadas, como comprimento, limites
de peso por eixo, capacidade de car-
ga do veiculo, condicées de trafego
das vias publicas a serem utilizadas e
capacidade de rampa na velocidade
minima da rodovia. Se caso alguma
dessas exigéncias nao for cumprida,
o veiculo ndo é aprovado.

Além da AET, que custa cerca de
R8 200 por ano, quem for trafegar
nas rodovias estaduais e privadas
do Estado de Sao Paulo precisa de
outra autorizacdo. Dessa vez, é no
Departamento de Estradas de Ro-
dagem do Estado (DER-SP). La, é
expedida a licenc¢a para dirigir nas
vias - taxa de utilizacdo viaria
(TUV), que custa mais de R$ 450 e
tem validade mensal.

Em outros Estados o valor é bem
mais em conta. Em Goias, Mato
Grosso e na regido Sul do Pais, por
exemplo, essa licenga custa em
média R$ 15 por ano, sem contar
com o0s servi¢o de despachante.

Em fungdo dos custos com a li-
cenga, a maioria das transportado-
ras realiza previamente um estudo
de viabilidade técnica, analisando
rodovias, tipo de carga, peddgios e
presenca de pontes que ndo com-
portem o peso do caminhdo.

S6 assim, é possivel ter certeza de
que os custos com bitrem e rodotrem
serdo compensados pela maior

/ o .\
O que diz a lei

quantidade de carga transportada. v,
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sultado foi uma significativa redugao
de custos, tempo e avarias”,
exemplifica ele, que tem todos os seus
veiculos cobertos pelo Contrato de
Reparo e Manuteng@o Scania.

Outra empresa a operar com su-
cesso uma linha dedicada com
rodotrens é a Cerama, de Fortaleza
(CE), que atua no transporte de emul-
sdo asfaltica (mistura de agua com
asfalto) pelo Norte e Nordeste do Pais.
“Temos uma rota que liga Fortaleza
ao Estado do Para na qual s¢ utiliza-
mos rodotrens”, conta Renato
Massari, diretor presidente da Cerama.

Autorizacéio especial - Para
ele, os rodotrens podem absorver 40%
do transporte de asfalto e representam
a melhor saida para as empresas se
manterem competitivas no mercado.
Algumas dificuldades operacionais fi-
cam por conta da falta de estrutura e
mao-de-obra adaptadas aos bitrens ou
rodotrens nas estradas e nos pontos de
carga e descarga.

Entretanto, por nao trafegar em
Sao Paulo, a Cerama ndo sofre a inci-
déncia dos custos da autorizacdo es-
pecial exclusiva para este Estado em
suas contas e pode usufruir a0 maxi-
mo das vantagens das composi¢des
multiplas. Esse ndo ¢ o caso da Trans
Serrano, da Binotto e de tantas que t€ém
Séo Paulo em suas rotas.

A Saratoga Engenharia e Trans-
portes, com sede no proprio Estado
paulista, é outra que sofre com a au-
torizagdo especial. Seu diretor, Aziz
Maluf Filho, informa que, caso nao
houvesse a autorizacdo especial ne
Estado, os ganhos operacionais con
cada um de seus bitrens seria da of:
dem de 9,8%. Por causa dos custos ¢
autorizacao, esses ganhos caem
3%. “Mas, mesmo assim, ¢ claro
vale a pena”, afirma ele, que preten:

renovar toda sua frota por bitrens.

5 |

A transportadora existe ha se
anos. Com suas atividades voltadas,

Transporte de combustivel:
bitrens serdo totalidade na Saratoga
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“Os rodotrens podem
absorver 40% do transporte
de asfalto”

Renato Massari,
Diretor Presidente da Cerama

a principio, exclusivamente para o seg-
mento da construgao civil, a Saratoga
incorporou, recentemente, o transpor-
te de produtos quimicos, carga seca e
combustivel. Com uma frota de 36 vei-
culos, dos quais 29 sao Série 4, a em-
presa possui filiais em sete cidades
paulistas e nos Estados do Parand, Rio
Grande do Sul e Minas Gerais.

Os bitrens da Saratoga trabalham
24 horas por dia no transporte de com-
bustivel, levando 6leo diesel das refi-
narias de Paulinea (SP) até uma usina
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em Nova Olimpia (MT). No retorno a

Rei da Estrada

Paulinea, os bitrens trazem alcool, per-
fazendo um total de 4 mil quilometros.
“Com os conjuntos convencionais, de
apenas um semi-reboque, transporta-
mos apenas 35 mil litros de combusti-
vel por viagem. No caso dos bitrens,
esse volume sobe para 44 mil litros. E
sO comparar os custos e os ganhos para
ver que o resultado ¢ melhor com os
bitrens”, conclui Maluf Filho.

Com a proliferagdo dos bitrens e
rodotrens e sua definitiva incorporacio
no transporte nacional, a discussdo
atual ndo mais questiona sua legalida-
de, mas a classificagdo como veiculos
especiais, o que implica na necessida-
de de autorizagdo especial. Uma na-
cional e outra para os Estados que ain-
da limitam o trafego em suas estradas
(veja quadro na pagina anterior). A
aposta dos empresarios do setor € na
sua aboli¢do no ambito estadual, ou
pelo menos na redugao de seu preco no
Estado paulista, que excede os R$ 400
mensais.

Independentemente do desfecho de
mais esse capitulo, cada vez mais fro-
tistas estao migrando para composi¢des
de mais de duas unidades, aumentan-
do a eficiéncia da atividade do trans-
porte. Respondem a uma necessidade
do setor, embalados pelo sucesso dos
pioneiros que, a duras penas, abriram
0 caminho. %}:;

......
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Iguais, mas nem tanto

Bitrem e rodotrem: na estrada, confundem-se; mas alguns detalhes fazem a diferenca

uem surgiu primeiro, ninguém

sabe ao certo. O que realmen-
te se sabe é que ha uma grande con-
fusdo entre os dois nas estradas. Em
comum, bitrens e rodotrens tém qua-
se ndo mais que o limite de compri-
mento de 19,80 metros, que é medi-
do de ponta a ponta (cavalo-meca-
nico e semi-reboques).

A capacidade de tonelagem per-
mitida ja é uma das primeiras dife-
rengas. Enquanto o peso bruto total
combinado (PBTC) de um bitrem é
de 57 toneladas, no rodotrem é de
74 toneladas. Tal fato, entretanto,
parece ndo estar interferindo em
favor de um ou outro no sucesso de
ambas composicoes. Os dois vém
ganhando espago por permitir, cada
um com suas particularidades, jus-
tamente o melhor aproveitamento da
capacidade de tracdo dos cavalos-
mecanicos modernos, dentro dos li-
mites de comprimento e peso por
eixo das leis nacionais.

No caso do bitrem, uma olhada
mais cuidadosa pode facilmente aju-
dar a identificar esta composi¢do, que
é formada por dois semi-reboques
unidos diretamente um ao outro. O
primeiro semi-reboque, diferentemente
do segundo, possui um prolongamen-
to na parte traseira, no qual é fixada
a quinta-roda suplementar. Essa, por
sua vez, une o primeiro semi-reboque
ao segundo. Em outras palavras, o
cavalo-mecanico esta ligado ao pri-
meiro semi-reboque, que esta ligado
ao segundo.

As 57 toneladas de carga tém que ser
distribuidas da seguinte forma: 6 tonela-
das no eixo dianteiro, 17 toneladas nos
eixos traseiros, 17 toneladas em cima dos
eixos do primeiro semi-reboque e 17 to-
neladas nos eixos do segundo.

~
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Os cavalos-mecanicos Scania
mais adequados para esse tipo de
composi¢cdo sdo as versoes GA 6x4,
quando usados em operagoes muito
severas, como estradas de terra com
topografia irregular. Mas, em caso
de operagoes no asfalto com topo-
grafia plana, a versdo LA 6x2 tam-
bém pode ser considerada.

O rodotrem, diferentemente do
bitrem, apresenta duas carretas idénti-
cas, intercambiaveis entre si, unidas
por uma unidade autonoma conheci-
da como ‘dolly’. Essa unidade auto-
noma é um carrinho com dois eixos e
uma quinta-roda que, através de um
cambao, é ligada ao primeiro semi-re-
boque. O dolly faz com que todo o con-
Jjunto tenha articulacdo em trés pon-
tos, diminuindo consideravelmente o
desgate dos pneus. Assim, a quinta-
roda do cavalo-mecanico suporta o pri-
meiro semi-reboque e a quinta-roda do
dolly sustenta o segundo.

Com uma capacidade maior, as
74 toneladas do rodotrem tém que
ser divididas em 6 toneladas no
eixo dianteiro, 17 toneladas nos
eixos traseiros, 17 toneladas no
primeiro semi-reboque, 17 tonela-
das no dolly e 17 toneladas no se-
gundo semi-reboque.

E para puxar essa composicdo,
os cavalo-mecdnicos Scania mais
indicados sdo as versoes GA 6x4,
que apresentam caracteristicas es-
tradeiras, ou seja, sem reducdo de
cubo, sistema de freio auxiliar Re-
tarder e a menor distancia entre eixo
do mercado (3.100 milimetros).

Tanto para bitrens como para
rodotrens, a cabina avancada é
determinante por possibilitar
maior agilidade nas manobras e
melhor enquadramento dentro de
limite de comprimento, aprovei-
tando, assim, todo o espaco para

a carga. %‘j‘;

)
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Com equipamentos de ultima geracio, a Transpesminas,

de Belo Horizonte (MG), especializa-se na movimentacao
de cargas especiais e indivisiveis

espanhol Tarsicio Gonzales
Fernandez orgulha-se em dizer
que as primeiras maquinas para a
construgdo de Brasilia (DF) foi ele
quem transportou. Era a década de 60
que trazia consigo a necessidade pela
movimentagao de grandes equipamen-
tos e pecas para a construcao civil.

Hoje, seus trés filhos, Tarsia, Al-
fonso e Sandro, comandam a Trans-
pesminas, empresa de Belo Horizonte
(MGQG) especializada justamente no
transporte e na movimentagao de ma-
quinas e pegas extra pesadas, que aten-
de todo o Pais e o Mercosul.

Ja certificada pela ISO 9002 e com
filiais nas cidades de Sao Paulo e San-
tos (SP), Rio de Janeiro (RJ), Vitéria
(ES) e Uruguaiana (RS), a Transpes-
minas oferece uma gama de servigos
que, além do transporte propriamente
dito, vai desde a desmontagem e a re-
tirada da carga nos canteiros de obra,
por exemplo, até a locacdo tempora-
ria do proprio patio.

“Essa ¢ a forma de ser competitivo
atualmente. Temos que ter autonomia
e flexibilidade, sendo perdemos no pre-
¢0, que no nosso caso, devido a toda a

8 - Setembro / Outubro 2000 -

nossa estrutura, € diferenciado. A com-
peticao ¢ forte no nosso segmento e, por
isso, procuramos atender as necessida-
des de nossos clientes por completo”,
diz Alfonso de Castro Gonzalez, dire-
tor de operagdes da Transpesminas.
Para tanto, a empresa possui uma
frota de 57 cavalos mecanicos, todos
Scania, e cerca de 100 carretas para
os mais variados tipos de carga. O
grande destaque ¢
da linha de eixos
importada  da
Franga, inica no
Pais. Sdo 20 eixos
que podem ser
combinados ou se-
parados, conforme
a necessidade, e
transportam até
320 toneladas.
“As linhas de eixo sdo um diferen-
cial no setor. Com elas podemos
otimizar o transporte do cliente e ofe-
recer precos altamente competitivos”,
afirma Alfonso, que ndo esconde a
satisfagdo pelo investimento feito.
Dentre os clientes da Transpesminas,
destacam-se Asea Brown Boveri- ABB,

“Temos que ter autonomia
e flexibilidade, sendo perde-
mos no prego, que Ho NOSSO
caso, devido a toda a nossa
estrutura, é diferenciado”

Alfonso de Castro Gonzalez,
Diretor de Operacoes da Traspesminas

Acominas, Cenibra, Cemig, Mannesman,
Usiminas e Petrobras. Também as side-
rargicas Belgo Mineira, CSN e a Vale do
Rio Doce e construtoras como Camargo
Correa, Andrade Gutierrez, Odebrecht e
OAS utilizam os servicos especializados
da transportadora.

“As vezes, temos servigos que inclu-
em a desmontagem e a movimentagao
de todo um canteiro de obras. O cliente
passa para nos a
preocupagido com a
transferéncia e nos
entregamos as ma-
quinas no proximo
local de trabalho, no
patio do cliente ou
guardamos em nos-
sas proprias depen-
déncias”, conta Al-
fonso.

Para ele, o transporte de maquinas
passa por um momento de aquecimen-
to, seguindo a tendéncia da Economia
nacional. “Com a desvaloriza¢do do
real, comprar maquinas novas ficou
dificil e o comércio de usados cres-
ceu. As maquinas, agora, viajam o
Pais inteiro, de um lado para outro”.
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Outra observacao que, segundo
Alfonso, indica melhoria dos negoci-
o0s no setor ¢ o fato de os empreiteiros
aguardarem com as maquinas nos can-
teiros depois de concluida a obra. “An-
tes, eles transportavam de volta, dire-
to para seus proprios patios, pois sa-
biam que outra obra demoraria muito
a aparecer. Agora, esperam ¢ ja trans-
ferem os equipamentos direto para o
Novo servigo”.

Motor eletrénico - Para
atender a demanda, que exige tanto
quantidade como variedade de equipa-
mentos, a Transpesminas vem renovan-
do sua frota e buscando, como no exem-
plo da linha de eixos francesa, tecnolo-
gia de ponta. Recentemente, a empresa
adquiriu quatro novos cavalos-meca-
nicos com motor eletronico de 420 ca-
valos da Scania, reduzindo a idade mé-
dia de seus veiculos para 6 anos.

Segundo Alfonso, além da maior
poténcia do mercado, a escolha por
motores eletronicos de 420 cavalos foi
motivada também pela reducao de pre-
cos feita pela Scania em relagdo a vari-
ante mecanica, de 360 cavalos. “Esse

@SMS FABRICACAO NACIONAL.
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Divulgagio

Alfonso e o pai, Tarsicio:
compromisso em atender as necessidades dos clientes

ajuste de precos tornou a opgao eletro-
nica bem mais acessivel, o que estimula
arenovacdo da frota por equipamentos
de maior poténcia e tecnologia”, revela.

A versatilidade dos equipamentos
da Transpesminas, alias, é posta a pro-
va toda vez que uma carga indivisivel
tem que ser deslocada pelas estradas
do Pais. Tratam-se de reatores, trans-
formadores, turbinas, caldeiras, vigas,
sondas de petroleo, bobinas, prensas,
pecas para industria em geral, que
apresentam peso ou tamanho nada
usuais. Além das autorizagdes espe-

Emanuel A. P.

Transporte especial: necessidade de equipamentos
de dltima geracéo, como motor eletrénico de 420 cavalos

e linha de eixos francesa

ciais e das restri¢des quanto ao hora-
rio e trajeto para o deslocamento, cada
caso requer atencao especial.

“Temos que preparar até os ber-
¢os para as pegas, que, invariavelmen-
te, sdo Unicos e servem apenas para o
transporte em questdo. Soldamos fi-
xag0es nas carretas e definimos pon-
tos para amarragdes que nao servirao
para outra pega”, conta Alfonso.

Também merece ser ressaltado o
fato de que, como as obras a que ma-
quinas ou pegas se destinam encon-
tram-se, na maioria das vezes, ainda
em construcdo, os caminhdes da
Transpesminas enfrentam, frequente-
mente, trechos de 150 a 300 quilome-
tros de estradas de terra.

Com o objetivo de diversificar sua
atuacdo ainda mais, a empresa recém
incorporou as suas atividades o trans-
porte de contéineres e o desembarago
aduaneiro das cargas. Mesmo com
médias de velocidade, as vezes, abaixo
de 30 km/h - exigéncia de alguns clien-
tes - a Transpesminas roda cerca de
cinco milhdes de quilometros anuais,
atingindo, no mesmo periodo, um mi-
Ihao de toneladas transportadas. %ﬁ;

Rei da Estrada - Setembro / Outubro 2000 « 9



CLIENTE

Agora e 100%

Num espaco de aproximadamente um ano, o Expresso
Cristalia parte de uma primeira experiéncia com 6nibus
Scania para a totalidade da frota. Hoje, a empresa s

opera com Scania

Diﬁcil de acreditar? Nao quando
cada novo passo ¢ cuidadosa-
mente estudado e todas as referéncias
de um mercado tao competitivo como
o do transporte rodoviario de passa-
geiros no Estado de Sao Paulo sao le-
vadas em consideracao. Em menos de
doze meses, o Expresso Cristalia, da
cidade de Itapira (SP), trocou por com-
pleto a marca do fabricante do chassi
de sua frota de veiculos, aderindo to-
talmente ao modelo K124 da Scania.

Primeiro, coube a 17 Onibus, ad-

10 - Setembro / Outubro 2000 -

quiridos em junho de 1999, abrir o
caminho. Eles representavam, a épo-
ca, 37% do total. Com a comprova-
¢do das expectativas, outros 29 foram
encomendados e a empresa passou a
contar s6 com chassis Scania a partir
da metade deste ano.

“Sabiamos o que queriamos desde
o principio, afinal, ninguém faz teste
com 17 Onibus”, revela Francisco
Carlos Mazon, diretor superintenden-
te do Grupo Santa Cruz, que controla
o Expresso Cristalia.

Segundo ele, a coexisténcia de
duas marcas jamais seria possivel,
em funcdo do perfil da empresa, que
opera em rotas regulares e possui
uma frota ndo muito grande. “Uma
vez comecgado, o processo de mudan-
¢a total seria inevitavel. Era preciso
apenas provar em operagao o que ja
haviamos colhido no contato com ou-
tros operadores da marca Scania”,
comenta Mazon.

“Trata-se de um dos casos mais
rapidos de conquista da preferéncia
absoluta do cliente”, comenta Wilson
Pereira, gerente de Vendas de Onibus
da Scania. “Em fung¢do do perfil da
empresa e das condi¢des de operacao,
sabiamos que seria possivel atender
as expectativas do Cristalia e rever-



Novos Cristdlia:
chassis s6 Scania

ter a situagdo, mas ndo em tdo curto
tempo”, comemora.

Um dos pontos que agilizou a de-
fini¢do, apontado tanto pela fabrica
como pelo cliente, foi também o tra-
balho efetivo do Pds-venda da conces-
sionaria Quinta-Roda, de Sumaré, que
atende o Expresso Cristalia. “Foi um
esforco conjunto de fabrica e conces-
siondria para dar todo o apoio neces-
sario ao cliente na sua primeira expe-
riéncia com os veiculos Scania. E deu
certo!”, lembra Pereira.

O desafio dos Scania era apresen-
tar um consumo de combustivel mais
uniforme e baixo, mesmo sem estar
equipados com motor eletronico. Para
os executivos da empresa, isso, de fato,
ocorreu. “Todos 0s nossos motoristas

Foto: Henrique Spavieri

passaram pelos primeiros Scania e fi-
zeram suas avaliacdes. Os carros fo-
ram elogiados pela reserva de potén-
cia e pelo conforto, principalmente no
que diz respeito ao cambio com
Comfort Shift. A economia de com-
bustivel foi resultado de uma condu-
¢do mais ergonomica”, ressalta Eugé-
nio Mazon Jr., diretor de operacdes do
grupo Santa Cruz.

O Expresso Cristalia colhe frutos
em rotas privilegiadas e, por isso mes-
mo, bastante disputadas. Sao duas
rotas, que ligam, basicamente, Cam-
pinas a capital do Estado. A primeira
faz Itapira - Mogi Mirim - Campinas
- Sao Paulo, somando 165 quilome-
tros. A segunda, Pinhal - Mogi Guagu
- Campinas - Sao Paulo, com 185 qui-
16metros.

Padronizagéio da Frota - Ao
todo, sdo efetuadas 2.800 viagens por
més, o que significa mais de 600 mil
quildmetros. Cada carro percorre uma
média de 15 mil quilémetros nesse
mesmo periodo. “A regularidade de
nossas rotas ¢ um dos motivos que jus-
tificam uma tinica marca e até mesmo
um unico modelo de veiculo”, comen-
ta Eugénio.

Segundo ele, tal padronizacao pro-
porciona otimizacao do estoque de pe-
¢as, eficiéncia no treinamento de me-
canicos e motoristas e
maior poder de com-
pra, ja que as negoci-
agoes sao feitas em lo-
tes. “E, ¢ claro, pro-
porcionamos atendi-
mento uniforme aos
clientes”, finaliza.

Esses clientes, in-
clusive, tém seu perfil
e preferéncia constan-
temente avaliados, a
fim de nortear as
acoes do grupo. As in-
formacodes indicam,
por exemplo, que me-
tade ndo tem carro e

Foto: Samuel Iavelberg

usa o 6nibus como tnico meio de loco-
mogao. A maioria viaja a negdcios e
prefere sempre a mesma empresa.

Atualmente, 200 mil passageiros
embarcam mensalmente nos carros do
Cristalia e seu diretor superintendente
informa que a queda do nimero de pas-
sageiros, que vinha aumentando ao
longo do ano passado em todo o seg-
mento, estabilizou-se. No Cristalia, os
carros trafegam com uma ociosidade
de 50%, mas Mazon acredita na recu-
peracdo do setor com a volta do cres-
cimento da economia. Principalmen-
te, em funcdo do perfil de seus passa-
geiros, que viajam, sobretudo, por ne-
cessidades profissionais.

Os primeiros Scania adquiridos
pelo Cristalia no ano passado faziam
parte de uma estratégia da empresa
para atrair o passageiro. Nela estavam
também a nova pintura dos carros ¢ a
melhoria das instalacdes dos guichés
nas rodoviarias. Na opinido dos
Mazon, tais medidas valeram a pena
e evitaram a queda maior que varias
outras empresas sofreram.

Com um publico composto por
quem viaja a trabalho, o Cristalia
sabe que regularidade e pontualida-
de s@o fundamentais. “Esse perfil de
nossa clientela orienta nossas ativi-
dades e garante a ocupagdo dos car-
ros, pois, se bem atendido, é extre-
mamente fiel e regu-
lar”, comenta Fran-
cisco Carlos Mazon.

Pensando nisso,
a empresa ja estu-
da outras medidas
e prolonga suas li-
nhas até o ABC
paulista, um dos
maiores centros ge-
radores de empre-
gos do Pais. Tam-
bém, programas de
fidelidade simila-
res aos avides e
promocgdes estdo
na agenda. 95
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(. LANCAMENTO )

2001: a odisséia

comeca agora

Série limitada de caminhées Scania celebra a chegada do proximo

milénio e oferece pacote de acessorios e vantagens exclusivos

m brinde ndo apenas a um novo

século, mas a toda uma era. Mo-
tivo suficiente para o surgimento da
primeira série especial de caminhdes
da geracdo 4 da Scania no Brasil.
Uma serie limitada, de apenas 1000
unidades, que ndo poderia ser bati-
zada com outro nome que nao fosse
Millenium.

Com ela, uma nova cor: vinho (cha-
mada de vermelho Scania 600). No-
vas faixas decorativas e a assinatura
da série em grafia estilizada. Recur-
s0s para atrair o cliente que busca um
veiculo diferenciado, em nimero limi-
tado e com lugar ja assegurado na his-
toria da Scania (veja quadro).

12 -+ Setembro / Outubro 2000 -

Produtos do préoximo milénio, to-
dos os caminhdes ja sdo ano € mo-
delo 2001 e saem de fabrica com
dois acessorios inéditos e exclusi-
vos: toca-discos digital e umidifi-
cador de ar da cabina, ambos de ul-
tima geragao.

E como, hoje, todo investimento
deve vir acompanhado por seguran-
¢a e rentabilidade, a série Millenium
vem com Acordo de Manutengao in-
corporado, que assegura revisoes pre-
ventivas e a troca de 6leos lubrifican-
tes e dos filtros por um ano, sem 6nus
para o proprietario. Além disso, ha a
opg¢ao de um seguro completo do vei-
culo a um custo reduzido.

Como alternativa ao Acordo de
Manutencao, o cliente pode escolher
o Contrato de Reparo e Manutengao
Scania (R&M), que cobre tanto ma-
nutengdes preventivas como correti-
vas (com exceg¢ao de acidentes ¢ fa-
lhas operacionais). O contrato tem va-
lidade de dois anos e garante o aten-
dimento em todas as concessionarias
da marca por um prego fixo por qui-
lometro rodado, que no caso dos ca-
minhdes Millenium tem carater
promocional.

“A Série Millenium vem para con-
solidar a liderang¢a da Scania no mer-
cado de pesados por meio de um pro-
duto que traz vantagens para os clien-



tes”, conta Silvio Munhoz, diretor de
Vendas da Scania. A estratégia, segun-
do ele, estd em motivar as vendas com
um produto diferenciado, que agrega
valor aos negdcios do cliente.

“O prego do veiculo, com todos
0s acessorios, mais o seguro ¢ o Con-
trato de Reparo e Manutencao Sca-
nia € bastante competitivo e chega ao
mercado num momento oportuno, de
reaquecimento” salienta Munhoz.

A série Millenium apresenta
condigdes especiais de financiamento
por meio do Scania Plan e podera
ser adquirida também pelo Consor-
cio Nacional Scania. Os mil veicu-
los estdo disponiveis nas opgdes de
cabina avangada e com capd e con-
tam com motorizagao eletronica, de
420 cavalos, ou mecanica, de 360
cavalos. Um pacote de acessorios
normais de linha completa o presti-
gio da nova série. 45

Acessorios inéditos:
umidificador de ar da cabina
(acima e ao lado) e toca-discos
digital (a direta)

Detalhes que valorizam o produto

Pacote de acessorios incluidos na Série Millenium

Cabina Leito

Trava central das portas

Toca-discos digital

Umidificador de ar da cabina

Alavanca de cimbio escamotedvel

Caixa de cimbio GRS900, com 14 marchas a
frente (duas “Crawler”) e duas marchas a ré
Monitor de pressdo de éleo do motor
Farois de milha e neblina

Volante ajustdvel

Levantador de vidros elétrico

2 tanques de combustivel pldsticos de 300
litros cada

Espelho angular do lado do passageiro

“Jubileum” comemorou 100 anos de Scania

As séries especiais da Scania transformam-se em referenciais ao
longo do tempo. Tornam-se itens de colecionador ou objetos de
desejo entre os motoristas. Em 1991, a série “Jubileum” cele-
brou o centenario da Scania no mundo. Foram 200
veiculos, modelos T e R 112 HW, de 360 cavalos.

Os veiculos apresentavam pintura especial
na cor preta, com chassi prateado. Nas late-
rais das portas, a palavra Jubileum em
dourado e, na grade dianteira, uma me-

dalha com o desenho de uma buzina, o
simbolo do centenario.

Como equipamentos especiais, a sé-
rie apresentava Intercooler (ainda
opcional, na época), defletores de ar, ca-
bina leito, estribos cromados, rodas dis-
co e pneus sem camara (duas novidades),

aquecedor da cabina, buzina a ar e banco do

motorista com suspensdo pneumdatica.

Arquivo Scania

J
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Terra do
faz-de-conta

Caminhoes, conhecidos
como ‘gigantes das
estradas’, trocam as pistas
por quintais ou prateleiras
de colecionadores

Brinquedos em forma de veiculos
causam fascinio. Fazem parte do
sonho infantil de conduzir automoveis.
Mas, quantas criangas crescerao e con-
duzirdo caminhdes? Dificil saber. Mes-
mo assim, esses veiculos pesados pa-
recem ter sucesso garantido na infan-
cia das pessoas.

Um dos exemplos mais comuns sao
os tradicionais carrinhos feitos de ma-
deira, encontrados a beira de varias
estradas do Pais. Tentagdo da garota-
da, que nas paradas para um lanche
rapido, ndo deixa de seduzir os pais com
pedidos de “compra, compra”.

Os miniveiculos, ou melhor, répli-
cas em escala, s3o quase obras de arte.
Exigem muita técnica e paciéncia. Re-
produzem, muitas vezes manualmente,
detalhes precisos. O tempo para fazer
tais miniaturas, geralmente, ¢ mais lon-
g0 que 0 necessario para produzir os
proprios caminhdes de verdade.

14 - Setembro / Outubro 2000 -

( CURIOSIDADES )
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No inicio da rodovia Anchieta, em
Sao Paulo, em meio a péras, uvas, me-
lancias e até agua de coco, encontram-
se carretas em miniatura, que dao um
toque especial a banca de frutas de An-
tonio Nogueira, no ponto ha quatro
anos. “Vender miniaturas de caminhao
foi uma opg¢ao a mais que tive para au-
mentar a renda no final do més”, de-
clara . Os caminhoes sdo fabricados na
cidade de Maria Alves (PR) e os pre-
¢os vao de 15 reais a 35 reais, depen-
dendo do tamanho do brinquedo.
“Em média, vendo de 30 a 40 cami-
nhdes por més. As ve-
zes, a procura chega a
ser bem maior do que
0 esperado e 0 meu
estoque ndo da. O
fornecedor acaba

presentes que
sobrevivem ao tempo

Rei da Estrada

Carrinhos de brinquedo:

Alegria no parque:
pequenos Scania fazem sucesso com a criancada

vindo para Sao Paulo mais de uma vez
por més”, revela Nogueira, otimista.

Geralmente, esse tipo de miniatura
¢ feita por pessoas andnimas. Gente que
desafia a tecnologia e consegue chegar
muito proximo dos caminhdes origi-
nais. Entretanto, enquanto algumas
pessoas apoiam-se na habilidade e ima-
ginagao, outras possuem toda uma es-
trutura para desenvolver réplicas idén-
ticas e sdo reconhecidas como fornece-
dores oficiais dos fabricantes de cami-
nhdes de verdade.

E o caso da Metaltrgica Arpra, de
Sao Paulo (SP), empresa oficial das mi-
niaturas Scania. Ela conta com o apoio
de técnicos, engenheiros, desenhos, fo-
tos e funcionarios da propria montado-
ra para reproduzir as medidas exatas
nas miniaturas.

Com toda essa ajuda, nenhum pa-
rafuso fica fora do lugar, mesmo sendo
cingiienta vezes menor. Componentes
como farois, espelhos retrovisores e

Alberto Murayama



Tradicionais caminhées de madeira:

parte do folclore das estradas brasileiras.

No detalhe, Antdnio Nogueira, que vende em Sdo
Paulo brinquedos confeccionados no Parand

para-choques sdo feitos de plastico, a
estrutura dos caminhdes € de uma liga
de zinco e os pneus sdo de borracha
mesmo. As cabinas recebem camadas
de tinta liquida na cor original da Sca-
nia e, na fase final da montagem, os
funcionarios usam suas proprias maos
para encaixar as pegas, corrigindo to-
das as imperfeigdes.

A Arpra produz miniaturas de cami-
nhdes Scania desde 1976. O primeiro
minimodelo construido foi o LK 140. Des-
de entdo, a metaltrgica elaborou as mi-
niaturas das Séries 1,2,3 e 4. Hoje, os 30
funcionarios da metalurgica produzem
200 réplicas por dia, todas da Série 4.

As miniaturas da Arpra estao dispo-
niveis em toda a
rede de concessio-
narias Scania e
atingem, freqlien-
temente, a marca
de mil unidades
vendidas por més.
Sao disputadas,
na maioria, por

toristas ao volante. S3o criangas de até
trés anos de idade, que podem soltar a
imagina¢ao ainda mais longe na hora
de brincar.

Asréplicas, reunidas em um carrossel,
sdo um dos atrativos do Happy Center
Park, parque itinerante que, em agosto,
estava em expo-
si¢ao no patio do
Hipermercado
Extra, narodovia
Anchieta, em Sao
Bernardo do
Campo (SP)”.
Os pequenos
Scania chamam
muito a atengdo
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colecionadores,
que chegam a formar grandes frotas de
veiculos de brinquedo.

Mas para quem nao resiste a uma
boa loja de brinquedos, alguns fabri-
cantes tradicionais apresentam outras
opgdes. Sao carrinhos de plastico, como
um Scania LK 141 que, com todos os
detalhes da época, inclusive a cor ori-
ginal, faz a alegria da criancada nas
praias, jardins, cal¢adas e quintais. O
bom e velho caminh@ozinho transpor-
ta os outros brinquedos, muitas vezes
puxado por um barbante.

E como fantasia nao tem limite, tam-
bém ¢ possivel ‘entrar’ em miniaturas.
Nesse caso, 0s pequenos Scania pas-
sam a ser guiados por pessoas muito
especiais, que mesmo nao tendo expe-
riéncia, sentem-se como grandes mo-

das criangas. Para se ter uma idéia, o
carrossel com apenas quatro caminhde-
zinhos me dd um retorno maior que o
brinquedo dos Flintstones, que possui
dez”, afirma Horacio César Araujo, s6-
cio-proprietario do parque. Os carrinhos
sao fabricados em Piracicaba, interior de
Sao Paulo.

A magia das miniaturas, grandes ou
pequenas, parece transportar criangas
e adultos, de idades e classes socias di-
ferentes, para as boléias imaginarias
dos caminhdes, seja brincando de fato
ou colecionando cada exemplar. Uma
demonstracao do respeito e admiracao
por esses veiculos que, no caso das
criangas, talvez represente um primei-
ro passo na escolha de uma carreira
profissional. %»}
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Divulgagdo

As miniaturas oficiais da
Scania podem ser adquiridas
também através do concurso
de desenhos do Clube do Rei,
que presenteia os ganhadores
ao final de cada semestre. Para
participar, basta enviar um de-
senho de um produto Scania
para o endereco informado na
pagina 2. O vencedor recebera
gratuitamente uma miniatura

em sua casa. /

o

Atencao, vocé, que produz
suas proprias miniaturas de
caminhao: escreva para o en-
derec¢o informado na pagina 2,
enviando fotos de alguns de
seus trabalhos com veiculos
Scania. Em uma edig¢ao futura
estaremos realizando uma re-
portagem sobre o assunto.
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EDUCACAO NO TRANSITO

s

Sonho de um centro de treinamento para motoristas,
em Concordia (SC), caminha para a realidade

projeto ¢ ambicioso. O cronogra-

ma também. O Centro de Educa-
¢do e Tecnologia no Transporte, CETT,
em Concordia (SC), caminha a passos
firmes rumo a sua inaugurag@o, pre-
vista para daqui a oitos meses, em
meados de margo de 2001.

No inicio do més de agosto tltimo,
em cerimoOnia que contou com a pre-
senga de diversas autoridades e perso-
nalidades do segmento de transporte de
cargas do Pais, a pedra fundamental do
centro foi lancada e oito caminhdes
Scania novos, que atuardo nas aulas
praticas de conduc¢ao, foram entregues.

Esses caminhdes, sete R124 LA 6x2
e um P114 GA 4x2, representam um
investimento de mais de R$ 1,8 milhdo
por parte da Scania e terdo toda a ma-
nutengdo preventiva e corretiva cober-
ta pelo Contrato de Reparo e Manu-
tengdo, que garante o atendimento em
toda arede de concessionarias da mar-
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ca no Pais. A Scania equipara, ainda,
uma oficina completa para aulas de me-
canica e fornecera assessoria na area
técnica, em gestdo empresarial e em
Marketing. Também, todo o material
didatico sera impresso no centro grafi-
co da montadora, em Sio Bernardo do
Campo (SP).

Melhores motoristas =<A
participagdo da Scania nesse projeto
tem o objetivo de estimular a adequa-
da formagdo e atualizacdo do moto-
rista brasileiro, que podera obter o
maximo em economia e seguranga nas
estradas”, destaca Emanuel Queiroz,
diretor de Marketing da Scania. Se-
gundo ele, a tecnologia incorporada
aos caminhdes exige motoristas capa-
citados para obter o melhor rendimento
dos veiculos.

Para a construgdo do CETT, foram
liberados, em dezembro de 1999, re-

Investimento na educagéio:
caminhdes entregues pela Scania para o CETT.
No detalhe, lancamento da pedra fundamental.

cursos de R$ 2 milhdes de reais vindos
do Ministério da Educacio, através do
Proep - Programa de Expansao de Edu-
cacdo Profissional, e do BID - Banco
Interamericano de Desenvolvimento.

O Centro de Educagédo e Tecno-
logia no Transporte sera o primeiro
no Pais a contar com uma pista de
treinamento exclusiva para cami-
nhdes pesados e ocupara uma area
de 109 mil metros quadrados as mar-
gens da rodovia SC 283, na cidade
de Concordia.

Com mais de 50 cursos para moto-
ristas e profissionais da area de trans-
porte, entre os quais diregdo defensiva e
econdmica, legislagdo de transito, cus-
tos no transporte, gestdo empresarial,
transporte no Mercosul e primeiros so-
corros, 0 CETT ¢é uma iniciativa da
Fundagao Adolpho Bosio de Educacéo
no Transporte, FABET, com a qual a
Scania mantém parceria desde 1996. <

Divulgagdo
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Cantor Leonardo escolhe Scania para transportar
seus equipamentos pelo Brasil, arrisca uma volta

(Faccrng)

o
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S e realizar um sonho ja ¢é dificil,
imagine ver transformado em re-
alidade mais que um. Para algumas
pessoas, o destino reserva, além da re-
alizacao profissional, outras surpresas
agradaveis.

Ser cantor nao era o inico sonho de
Leonardo, que comegou sua carreira
alegrando os bailes e bares na cidade
de Goiania (GO). Dentre seus outros
sonhos de adolescente estava o de tor-
nar-se caminhoneiro. Hoje, Leonardo
¢ um dos maiores nomes nacionais da
musica sertaneja, com agenda lotada de
shows em todo o Pais.

Linha de montagem fascinou Leonardo

—

No dia 4 de setem-
bro, o cantor teve a fe-
licidade de ver concre-
tizado seu outro so-
nho. Em uma cerimo-
nia na fabrica da Sca-
nia, Leonardo recebeu e
dois caminhdes no va- &,
lor de R$ 150 mil apro-
ximadamente cadaum. Os
veiculos, um P94 DB 6x2 e um R124
LA 4x2, serdo utilizados para transpor-
tar as 18 toneladas de equipamentos que
sdo empregados na montagem de suas
apresentagoes.

“Agora, eu garanto que vou levar
toda a estrutura dos shows, como ilumi-
nagao e equipamentos, para as estradas.
Esses caminhdes nao quebram e com
eles vamos chegar no horario certo em
qualquer lugar”, afirmou ele. “Da para
fazer até uma boate aqui dentro. S fal-
tam as luzes!”, brincou, entusiasmado,
referindo-se ao tamanho da cabina.

A parceria entre Leonardo e Scania
tem como principal objetivo divulgar a
imagem dos dois. Os baus estdo
adesivados com a capa do mais recen-
te CD do cantor, “Quero Colo”, e vao
levar a marca Scania para todas as
turnés nacionais.

na plsta de testes e, de quebra, visita a fabrica

em Sao Bernardo (SP)

Na ocasido, Leonardo testou os ca-
minhdes na pista de testes da Scania e
fez sua primeira visita a uma linha de
montagem de caminhdes. Foi conhecer

de perto como sdo feitos os veiculos.
“Estou impressionado em ver tudo isso.
Uma coisa ¢ estar sentado numa ma-
quina daquelas, com os botoes todos
funcionando e, de repente, entrar em
uma fabrica e ver que tudo saiu da mao
dohomem”, comentou ele, fascinado.

Os caminhodes de Leonardo sdo
equipados com itens como piloto auto-
matico, suspensdo pneumatica e motor
eletronico de 420 cavalos. Terdo assis-
téncia técnica preventiva e corretiva
garantida pelo Contrato de Reparo e
Manutengao Scania (R&M), recente-
mente langado pela Scania. Esse con-
trato assegura, por um valor predeter-
minado e calculado com base na quilo-
metragem anual, o atendimento imedi-
ato ao veiculo, sem custos adicionais,
em qualquer uma das concessionarias
Scania no Pais.

Ao final do evento, Leonardo saiu
da Scania de helicoptero para descan-
sar um pouco em sua casa em
Goiania. Os caminhdes seguiram por
terra, para alcan¢a-lo na préxima
apresentacao.
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Tem Scania no
mercado

Satisfacao de comerciante
multiplica vendas de P94
em Londrina (PR)

Por: Chico Amaro

Q qualidade das mercadorias da

ercearia ¢ a mesma ha muitos
anos: os melhores produtos nacionais
e importados, uma imensa variedade
de alimentos e produtos de limpeza.
O que mudou foi a forma de
transporta-las. Hoje, a viagem quin-
zenal de compras a Sdo Paulo ¢ feita
num Scania P94 DB 6x2 com tercei-
ro eixo original de fabrica, equipado
com “tudo que tem direito”, como diz,
Antonio Tomio Furuta, dono da Ir-
maos Furuta & Cia., uma abarrota-
da mercearia cujos balcdes invadem
o corredor do Mercado Municipal
Shangri-14, em Londrina (PR).

Além de modificar a forma de
transporte, que ha 11 anos era feita
em caminhdo médio, para Tomio, ter
um Scania significou a realizagdo de
um desejo equivalente ao que muitos
nutrem por um carro esportivo.

A vontade nasceu em 1997, quan-
do ele, que ja tinha um caminhio
trucado, mas de outra marca, admi-
rou-se com o conforto de um Scania
P93 que pdde examinar pessoalmen-
te na Exposicdo Agropecuaria de
Londrina. A época, a capacidade do
P93 era grande demais para a sua ne-
cessidade, nunca superior a 15 tone-
ladas.

Mesmo assim, Tomio procurou in-
formar-se e ficou sabendo que logo se-
ria langada a Série 4, na qual haveria
um caminhdo do tamanho certo para
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ele. Valeu a espera. Quando deu uma
voltano P94, decidiu: “E esse mesmo!”

Tomio fez questdo de ter no seu
caminhdo todos os opcionais dispo-
niveis: rodas de aluminio, ar condi-
cionado, volante com regulagem de
altura e inclinagao, freios ABS, sus-
pensdo pneumatica com controle ele-
tronico, vidros e trava elétricos. “E
ainda mandei fazer um bau de inox,
para durar pelo menos os 15 anos que
eu espero ficar com esse caminhio”,
comenta, satisfeito.

Tranqiilidade - Em dois anos
de uso, o Scania de Tomio rodou 72
mil quilometros, sem dar nenhum pro-
blema. E pouco mesmo: em média,
apenas uma viagem quinzenal Lon-
drina-Sao Paulo, com 1.100 kmida e
volta. “Saio as tergas, as 10 da noite,

Tomio Furuta: preocupacdo com a qualidade do
transporte e dos produtos que comercializa

com motorista ¢ ajudante. Fecho as
janelas, ligo o ar e ndo se escuta mais
nada. Puxo a cortina e vou dormin-
do. Em Sao Paulo, fago as compras
enquanto o motorista dorme. As 6 da
tarde, bau fechado, venho embora.
Facil e tranqiiilo”, descreve ao com-
parar com a rotina anterior, bem mais
desgastante.

Esse conforto todo tem um custo.
E ndo ¢ um custo exagerado para o
dono de uma mercearia de mercado
municipal?

Um passeio pelos estreitos corre-
dores da mercearia, cercados de mer-
cadorias por todos os lados, ajuda a
entender que ndo. Sdo mais de 3.000
itens de primeira qualidade, muitos
dos quais Tomio traz no seu Scania

Fotos: Milton Doria



desde os atacadistas e importadores
da Zona Cerealista de Sao Paulo
(SP). Bacalhau, queijos, vinhos, mais
de 100 tipos de temperos, ervas em
geral.

“Tem gente que vem de muito lon-
ge comprar aqui, porque muita coisa
ndo se encontra em outro lugar”, diz
ele. “Por exemplo, os ingredientes para
a mais suculenta feijoada, como o fei-
jao preto argentino, que da um caldo
mais consistente. Ou o bacalhau do
Porto dessalgado seco e vendido limpo
e sem pele para ndo dar trabalho a dona
de casa”, acrescenta.

Busca por novidades - Scu
tino para o comércio ¢ que deu o forma-
to que a mercearia tem hoje, bem dife-
rente da ‘portinha’ que seu pai feirante
ganhou em permissao da Prefeitura, em
1968. O pai morreu em 76 ¢ Tomio, o
segundo de seis filhos, assumiu os ne-
gbcios. Hoje, seus irmaos tocam uma
casa de carne e uma panificadora no
mesmo mercado.

A mercearia tem 12 funciondrios.
O atendimento ¢ personalizado, como
nos antigos armazéns de secos € mo-
lhados. O préprio Tomio vai para o
balcdo. Ele conhece muitos clientes
pelo nome, sabe de suas preferéncias,
e quando desconfia que alguém vai
gostar de alguma novidade, ndo dei-
xa de comprar.

Outro dia, ele achou em Sao Pau-
lo uma nova marca de vinho tinto ita-
liana. Levou. Vendeu uma garrafa,
vendeu outra, vendeu outra... Logo
se espalhou entre a freguesia a fama
de que aquele vinho ndo dava dor-de-
cabecga. Mesmo sem ser especialista,
pois nem bebe, Tomio ndo teve duvi-
da: na ultima viagem, mandou carre-
gar 60 caixas no P94. £

Primeiro a mercearia,
depois a peixaria...

As noticias correm rapido no Mercado Municipal Shangri-la. Dois
vizinhos da mercearia de Tomio Furuta, cuja atividade comercial
tem um perfil bastante semelhante a dele, também estdo proximos
de trocar de caminhdo.

Luiz Alberto Pozza, dono da
Floricultura Shangri-ld, estd com
uma mdo num Scania: ja pagou
17 prestagoes de consorcio e pla-
neja dar um lance em janeiro. O
objetivo é percorrer toda semana
os cerca de 500 km que separam
Londrina de Holambra e da Ceasa
de Campinas (SP), em busca das
3 toneladas de mercadoria, em
média, que fazem de sua floricul-
tura a lider em vendas na cidade.
“Vi o do Furuta. Nao tem compa-
ragcdo. Também mereco esse con-
forto”, sorri.

S Outro comerciante que esta
o E AN de olho no Scania P94 é Walter
_ lamamura, proprietario da
Guarad Pesq, uma das maiores
peixarias de Londrina. Ele faz
compras em Itajai (SC) e
Paranagud (PR) toda semana.
Uma viagem de 1.500 km.
“Nao achei o Scania caro, pelo
que ele oferece. O que me in-
teressa é o conforto”, afirma.
Ndo estda no consorcio nem
pretende financiar. “Tenho um

I

dinheirinho guardado”, disfarca.

O sucesso dos Scania entre os comerciantes do Mercado Shangri-
la é um caso de vendas que traz interessantes li¢oes para quem traba-
lha nesse mercado, comenta o supervisor comercial da concessiond-
ria P. B. Lopes, Antonio Roberto Arroyo. “Fazia tempo que vinhamos
acompanhando o interesse do Tomio por caminhdes novos. Nos apro-
ximamos e fizemos negocio. E através dele acabamos descobrindo
um nicho de mercado que alavancou mais duas vendas.”

A ligdo que fica, segundo Arroyo, é que ndo se deve desprezar
nenhum tipo de cliente pelas aparéncias. “Veja que o Shangri-la é
um mercado pequeno, de lojas pequenas. So que a clientela é seleta.
Os comerciantes ali vendem produtos selecionados, finos. E natural
que saibam selecionar seus caminhoes também.” %

)
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Refor¢o de peso

Como parte de um programa de modernizacao de
seus equipamentos, 0 Santos Futebol Clube, de
Santos (SP), estréia novo 6nibus para

o transporte de seus atletas.

oje em dia, um grande clube de
futebol disputa varias competicdes
durante 0 ano, muitas delas simultane-
as. O atleta é submetido, ndo s6 a uma
seqliéncia de jogos estressante, como a

horas e horas gastas em deslocamen-

tos. Com um futebol cada vez mais

profissionalizado, o transporte dos atle- =%

tas passou a merecer atengao especial,
preocupado com a preservacgao dos cra-
ques, eles proprios avaliados em mi-
lhoes de dolares.

No caso do Santos Futebol Clube,
um dos mais tradicionais e vitoriosos do
Pais, com dois titulos mundiais no cur-
riculo, a solugdo foi a criagdo de uma
frota propria, que conta, hoje, com dois
onibus Scania e dois veiculos leves. Os
onibus, carinhosamente apelidados de
“Baleia”, fazem parte da historia do clu-
be, que situado na cidade li-

implantar uma nova pintura, persona-
lizada, que valorizasse as cores do
time, nosso distintivo e a frase
‘Bimundial’. O resultado foi um 6ni-
bus que impressiona pela sua beleza e
grandiosidade e chama a atencdo de
todos por onde passa”, comemora ele.

Mas nao foi sé o lado da publici-
dade que pesou na aquisi¢ao do novo
onibus. Seguranca, con-

toranea de Santos (SP),
sempre teve que se deslocar
até a capital ou o interior do
Estado para os jogos.

Nos tempos atuais, em
que o chamado “Market-
ing Esportivo” ganha pro-
jecdo nas estratégias dos
clubes, o Santos resolveu investir na
renovacgdo de seu veiculo principal,
destinado a categoria profissional de
futebol. Para o presidente do clube,
Marcelo Teixeira, além de parte de um
programa de modernizacao, que inclui
obras no centro de treinamento e no
estadio, a aquisi¢ao de um 6nibus mo-
derno ¢ de um investimento na ima-
gem do Santos, tornando-se seu car-
tao de visitas natural, quando em via-
gens para as competicdes. “Decidimos
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forto e confiabilidade tive-
ram papel decisivo. Nes-
ses quesitos, nada melhor
do que confiar na expe-
riéncia de Jorge Nogushi,
motorista do clube ha 22
anos, que ja transportou
craques como o rei Pelé,
num tempo em que as viagens para o
Campeonato Paulista eram feitas so-
mente de 6nibus.

“Quando me consultaram sobre a tro-
ca do oOnibus, fui categorico ao afirmar
que melhor seria adquirir um veiculo
novo”, conta ele, que dirigia até entdo um
Scania K112, ano 1986. “Depois, discu-
timos passo a passo o encarrogamento e
foi possivel incluir varios itens que, hoje,
garantem um atendimento de primeiraaos
jogadores”, acrescenta.

Entre esses itens, estdo uma cama,
que serve para transportar adequada-
mente atletas lesionados e a separagdo
entre atletas (24 lugares) e comissao
técnica (8 lugares), que garante priva-
cidade e descontracdo nas viagens.

Conforto a bordo - Também
estdo presentes no Onibus frigobar, te-
levisdo e video-cassete — tudo em do-
bro, um para os atletas e outro para a
comissao técnica. Sob a carroceria, um
chassi K124 IB 4x2, de 360 cavalos,
com rodas de aluminio, caixa de cam-
bio com Comfort Shift, suspensao
pneumatica com controle de altura e ar
condicionado.

O 6nibus pronto ¢ motivo de or-
gulho para Jorge, Unico a conduzi-
lo. Nada mais merecido para quem
convive ha tanto tempo com as ale-
grias e tristezas de um esporte tdo
apaixonante como o futebol. “Quan-
do o time perde, ndo da nem vonta-
de de descer a serra, de volta para
casa. O pessoal xinga o 6nibus até
vazio”, lamenta-se ele que, em
contrapartida, adora desfilar com o
veiculo pela orla sob os aplausos da
multidao apos as vitdrias. %}‘;
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Distancia nao é problema

“Kit de Treinamento” € o novo projeto de atualiza-
¢a0 dos mecanicos da rede criado pela area de Treina-
mento Técnico da Scania. Um caminhio, ou mesmo um
avido, leva as concessionarias ¢ até aos distribuidores
mais distantes da América Latina dois contéineres, um
contendo um motor e outro duas caixas de mudanga e
um diferen-
cial. Em se-
guida, um
instrutor téc-
nico € envia-
do até o local
para minis-
trar o curso,
aperfeicoan-
do, assim, os
servigos ¢ a

Divulgagio

qualidade do atendimento aos clientes.

Asregides Norte e Nordeste serdo as primeiras a rece-
ber o curso devido as dificuldades que vao desde a distan-
cia, 0s custos e o tempo em que o mecanico perde em
viagem. Com 0 novo treinamento, sera possivel reunir um
nimero maior de mecanicos na propria concessionaria para
participar dos cursos oferecidos pela Scania sem a neces-
sidade de desloca-los para outro local.

Um milhéao é pouco

Se rodar um milho de quildmetros sem necessidade de re-
paro no motor ¢ entrar para o seleto Clube do Milhdo ja sdo
motivos de festa, imagine quando se ultrapassa o dobro dessa
quilometragem?
Foi o que acon-
teceu com o
T113H 6x2 de
Osvaldo Apare- [
cido Picolo, de
Alvorada do Sul
(PR), cliente da
concessionaria
P.B.Lopes, de
Londrina (PR). Com exatamente 2.058.000 qullometros roda-
dos em sete anos de vida, esta foi a primeira vez que o veiculo
sofreu reparos em seu motor. E olha que o caminhdo trabalha
pesado em composicoes tipo bitrem, transportando graos pelo
Estado de Mato Grosso e pela regidao Nordeste.

Para conseguir essa faganha, Picolo tomou todos os cuida-
dos necessarios para a boa condugio e conservagao do veiculo.
Dentre eles estdo a manutengao conforme o programa sugerido
pela Scania, a limpeza freqiiente do filtro de ar, a operagao do
motor sempre em temperaturas proximas a 80°C e servicos exe-
cutados somente dentro das concessionarias Scania, utilizando
pecas genuinas.

Milton Doria

\

e

adesivos, Onibus e carretas
transformaram-se em verdadei-
ros ‘outdoors’ moéveis, que le-
vam banda e equipamentos e,
de quebra, associam ao artista
parte da tecnologia, da seguran-
¢a e da confiabilidade do trans-
porte moderno por onde passam.

A dupla sertaneja Chitdozinho & Xorord, uma das pio-
neiras a adotar tal estratégia, utiliza dois 6nibus e uma carre-
ta personalizados, todos da marca Scania, para rodar pelas
estradas brasileiras levando seus musicos e equipe de apoio,
além das quase sete toneladas de equipamentos exigidos em
cada show.

Os veiculos foram, recentemente, adesivados com fotos
do mais recente CD, Ald, contando também com o patroci-
nio do portal UOL, que hospeda o site oficial da dupla.

Equipados com 25 poltronas tipo leito, banheiro, sala de

/
Outdoor sobre rodas
Sempre na vanguarda, artis- jogos, video, forno de micro-
tas descobriram uma nova for- [ 3 ondas e até um bar para rela-
ma de divulgar a imagem e o / || xar, os 6nibus serdo usados
trabalho proprios. Através de J para que a dupla cumpra com

\O} uc\E Wy

rJMA(W ol com.brichitagzinh

| seus compromissos previstos
% atéofinal doano, cercade 140
il shows, rodando uma média de

vt 3 8 mil quilometros por més.
; “ Os oOnibus vao ser usa-
| dos para viagens de até 800
quilometros. Nas mais curtas,
eu e o Xororo até poderemos ir junto”, explica Chitdozinho,
que, normalmente vai de avido até as localidades dos shows.

A primeira experiéncia dos dois com esse tipo de divul-
gacdo foi em 1998, para a turné do disco ‘A Aba do Meu
Chapéu’. Satisfeitos com o resultado, a dupla acaba de re-
novar por mais um ano o contrato com a Servers Transporte
e Turismo, que administra os veiculos.

O projeto fez tanto sucesso que outros artistas aderiram
a moda. A Servers atende, hoje, além do Chitdozinho &
Xororo, artistas como Rick e Renner, Leonardo, Raga Ne-
gra, Arte Popular ¢ Mauricio e Mauri. )

Foto: divulgagio
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Retarder ganha identificacéo

Todos os caminhdes
equipados com Retarder
saem agora de fabrica com
uma placa de identificagao
na parte da frente do veicu-
lo. Essa placa, em local de
destaque, busca valorizar o
investimento do cliente nes-
se opcional e estimular a
sua popularizagdo. O Retar-
der, que ¢ um sistema de
freio hidraulico auxiliar,
vem ganhando espago nas
estradas brasileiras por ofe-
recer mais seguranca, conforto, melhor desempenho na
condugdo, além de prolongar em até quatro vezes a du-
racdo dos freios convencionais. Atualmente, ele ja re-

Alberto Murayama

s N
Manual do Implementador
na Infernet

A Internet ¢ o mais novo recurso para a divulga-
¢do do Manual do Implementador Scania. Agora, fa-
bricantes de semi-reboques, carrocerias € outros equi-
pamentos rodoviarios podem obter instru¢oes de como
instalar implementos em caminhdes da Série 4 a par-
tir da rede mundial de computadores. Informagdes téc-
nicas para a fixagdo ou reposicionamento de equipa-
mentos, caracteristicas das tomadas de forca originais
e instalacdo da quinta-roda ja estdo disponiveis no
seguinte enderego eletronico: http://
bodybuilder.scania.com.

Esse recurso, além de acelerar
o processo de
produgdo de
implementos,
J ird reduzir
aswsa | custos e fazer
com que 0s
fabricantes estejam sempre atualizados com as altera-
¢oes do produto Scania. Outra vantagem ¢ poder efe-
tuar o download de desenhos técnicos diretamente para
os computadores dos implementadores.

A Scania ¢ a primeira das montadoras na implan-
tacdo de um manual para implementadores via Inter-
net. Antes da opcao virtual, essa literatura ja estava

4x2 | 3300, 3550, 3900,
4300
3550, 3900, 4700

3100, 3900, 4200

Tipo de | Distancia entre eixos
o

axe
6x2

3100, 3300, 3900,

6x6

8x4

disponivel em CD-ROM e papel. )
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presenta 21,5% das vendas
de caminhdes novos.

“A nova identificagdo é
uma ferramenta que temos
para divulgar e popularizar
o equipamento. Hoje, ele
ainda é opcional, mas, da-
qui a pouco, o Retarder
sera como a direg¢do hi-
dréulica, presente em todos
os veiculos”, afirma Ema-
nuel Queiroz, diretor de
Marketing da Scania.

Caso o cliente ja tenha
adquirido o caminhdo com Retarder antes da introdu-
¢ao das placas de identificacdo, basta procurar a con-
cessionaria em que comprou o veiculo e pegar a sua.

Cara nova

A Marcopolo, tradicional encarrogadora dos chassis de
onibus Scania, langa sua nova linha de carrocerias para oni-
bus rodoviarios, a Geragdo 6. Os novos produtos incorpo-
ram modernas tecnologias de fabricagdo e montagem, € ino-
vam por serem desenvolvidos atendendo aos padrdes dos mais
exigentes mercados internacionais.

Na Geragdo 6, a Marcopolo procurou privilegiar o uso
de componentes e revestimentos em RTM LIGHT, composto
plastico mais leve que a fibra de vidro convencional, o que
resultou na reducao de peso ¢ na maior padronizagdo dos
componentes.

O conjunto 6tico da nova geragao € o primeiro no Brasil
a utilizar fardis de superficie complexa e lentes lisas de
policarbonato. O maior farol ja produzido no Pais - com 600
mm de comprimento - possui todas as luzes incorporadas e
lentes intercambiaveis, o que reduz o custo de manutengao.

Além do mercado nacional, a Marcopolo encarroga chassis
Scania em instalagdo proprias no México e na Africa do Sul.

Divulgagio
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CONCESSIONARIAS

BRASIL/DISTRIBUIDORES AMERICA LATINA

)

ALAGOAS
- Rio Largo
Novepe Nordeste Veiculos Pesados Ltda.
Tel. (82) 241-6833
AMAZONAS
-Manaus
Arapaima Motores e Veiculos Ltda.
Tel. (92) 237-4043
BAHIA
-Barreiras

Movesa Motores e Veiculos do Nordeste S.A.

Tel. (77) 811-4831
-Feira de Santana

Movesa Motores e Veiculos do Nordeste S.A.

Tel. (75) 622-3434
-Salvador

Movesa Motores e Veiculos do Nordeste S.A.

Tel. (71) 301-9911
-Teixeira de Freitas

Movesa Motores e Veiculos do Nordeste S.A.

Tel. (73) 292-5200
-Vitéria da Conquista

Movesa Motores e Veiculos do Nordeste S.A.

Tel. (77) 422-5135

CEARA

-Fortaleza
Conterranea Veiculos Pesados Ltda.
Tel. (85) 279-2222

DISTRITO FEDERAL

-Brasilia
Varella Veiculos Pesados Ltda.
Tel. (61) 394-5000

ESPIRITO SANTO

-Viana
Venac Veiculos Nacionais Ltda.
Tel. (27) 336-7944

GOIAS

-Aparecida de Goiania
Varella Veiculos Pesados Ltda.
Tel. (62) 283-6363

-Rio Verde
Varella Veiculos Pesados Ltda.
Tel. (62) 612-3233

MARANHAO

- Balsas

Alpha Maquinas e Veiculos do Nordeste Ltda.

Tel. (98) 741-2431

-Imperatriz
Alpha Maquinas e Veiculos do Nordeste S.A.
Tel. (98) 523-1922

-Séo Luis
Alpha Maquinas e Veiculos do Nordeste S.A.
Tel. (98) 245-1919

MATO GROSSO
-Cuiaba
Rota-Oeste Veiculos Ltda.
Tel. (65) 661-2660
-Rondonépolis
Rota-Oeste Veiculos Ltda.
Tel. (65) 421-3555
-Sinop
Rota-Oeste Veiculos Ltda.
Tel. (65) 531-4880

MATO GROSSO DO SUL

-Campo Grande
P. B. Lopes & Cia. Ltda.
Tel. (67) 793-5080

MINAS GERAIS

-Contagem
Itaipu Maquinas e Veiculos Ltda.
Tel. (31) 396-1622
-Governador Valadares

Covepe Comércio de Veiculos Pesados Ltda.

Tel. (33) 278-3000

-Juiz de Fora
Itaipu Maquinas e Veiculos Ltda.
Tel. (32) 221-3092

-Montes Claros
Itaipu Maquinas e Veiculos Ltda.
Tel. (38) 213-2200

-Muriaé

Covepe Comércio de Veiculos Pesados Ltda.

Tel. (32) 722-3444

-Patos de Minas
Itaipu Maquinas e Veiculos Ltda.
Tel. (34) 822-5555

-Pouso Alegre
Codema Comercial e Importadora Ltda.
Tel. (35) 422-5600

-Uberlandia
Escandinavia Veiculos Ltda.
Tel. (34) 233-8000

PARA

-Belém
Guatapara Motores e Veiculos Ltda.
Tel. (91) 242-0211

-Marituba
Guatapara Motores e Veiculos Ltda.
Tel. (91) 255-3011

PARAIBA
-Bayeux
Novepa Nordeste Veiculos da Paraiba Ltda.
Tel. (83) 232-1686
-Campina Grande
Novepa Nordeste Veiculos da Paraiba Ltda.
Tel. (83) 331-2799
PARANA
-Cascavel
Cotrasa Com. Transp. e Veiculos Ltda.
Tel. (45) 225-6011
-Curitiba
Cotrasa Com. Transp. e Veiculos Ltda.
Tel. (41) 362-1515 (Cajuru)
Cotrasa Com. Transp. e Veiculos Ltda.
Tel. (41) 346-0202 (Pinheirinho)
-Foz do Iguagu
Cotrasa Com. Transp. e Veiculos Ltda.
Tel. (45) 526-4333

-Guarapuava

Cotrasa Com. Transp. e Veiculos Ltda.
Tel. (42) 724-2188
-Londrina

P. B. Lopes & Cia. Ltda.

Tel. (43) 329-0780
-Maringa

P. B. Lopes & Cia. Ltda.

Tel. (44) 228-5757
-Pato Branco

Cotrasa Com. Transp. e Veiculos Ltda.
Tel. (46) 225-2598
-Ponta Grossa

Cotrasa Com. Transp. e Veiculos Ltda.
Tel. (42) 227-4141

PERNAMBUCO

-Petrolina
Novepe Nordeste Veiculos de PernambucoLtda.
Tel. (81) 864-5000

-Recife
Novepe Nordeste Veiculos de Pernambuco Ltda.
Tel. (81) 339-3911

PIAUI

-Teresina
Alpha Maquinas e Veiculos do Nordeste S.A.
Tel. (86) 220-6700

RIO DE JANEIRO

-Barra Mansa
Equipo Maquinas e Veiculos Ltda.
Tel. (24) 348-3332

-Rio de Janeiro
Equipo Maquinas e Veiculos Ltda.
Tel. (21) 474-5040

RIO GRANDE DO NORTE

- Parnamirim
Carajas Veiculos Ltda.
Tel. (84) 272-2849

RIO GRANDE DO SUL

-Canoas
Suvesa Super Veiculos Ind.Com. e Transp. Ltda.
Tel. (51) 477-2211
-Carazinho
Brasdiesel S.A. Comercial e Importadora
Tel. (54) 330-1122

-Caxias do Sul
Brasdiesel S.A. Comercial e Importadora
Tel. (54) 229-3577
Brasdiesel S.A. Comercial e Importadora
Tel. (54) 228-1344

-Eldorado do Sul
Suvesa Super Veiculos Ind. Com. e Transp. Ltda.
Tel. (51) 481-3900

- Garibaldi
Brasdiesel S.A. Comercial e Importadora
Tel. (54) 463-8511

- ljui
Brasdiesel S.A. Comercial e Importadora
Tel. (55) 332-8300

-Lajeado
Brasdiesel S.A. Comercial e Importadora
Tel. (51) 748-9822

-Palmeira das Missdes
Mecénica Comercial e Importadora Ltda.
Tel. (55) 342-1771

-Passo Fundo
Mecénica Comercial e Importadora Ltda.
Tel. (54) 317-9600

-Pelotas
Suvesa Super Veiculos Ind. Com. e Transp. Ltda.
Tel. (53) 223-0144

-Portao
Suvesa Super Veiculos Ind. Com. e Transp. Ltda.
Tel. (51) 568-2666

-Santa Maria
Suvesa Super Veiculos Ind. Com. e Transp. Ltda.
Tel. (55) 211-2002

-Trés Cachoeiras
Suvesa Super Veiculos Ind. Com. e Transp. Ltda.
Tel. (51) 667-2472

-Uruguaiana
Suvesa Super Veiculos Ind. Com. e Transp. Ltda.
Tel. (55) 412-4141

-Vacaria
Mecanica Comercial e Importadora Ltda.
Tel. (54) 232-1433

RONDONIA

-Ji-Parana
Rovema Veiculos e Maquinas Ltda.
Tel. (69) 421-5696

-Porto Velho
Rovema Veiculos e Maquinas Ltda.
Tel. (69) 222-2766

-Vilhena
Rovema Veiculos e Maquinas Ltda.
Tel. (69) 322-3715

SANTA CATARINA

-Concoérdia
Ediba Eletro Diesel Battistella Ltda.
Tel. (49) 442-5011

-Cordilheira Alta
Ediba Eletro Diesel Battistella Ltda.
Tel. (49) 728-0111

- Itajai
Mecanica de Veiculos Picarras Ltda.
Tel. (47) 346-1447

-Joinville
Mecanica de Veiculos Pigarras Ltda.
Tel. (47) 473-7597

-Lages
Ediba Eletro Diesel Battistella Ltda.
Tel. (49) 226-0411

-Picarras
Mecanica de Veiculos Picarras Ltda.
Tel. (47) 345-0577

-Tubarao
Ediba Eletro Diesel Battistella Ltda.
Tel. (48) 628-0511

SAO PAULO

-Aracatuba
Quinta Roda Maquinas e Veiculos Ltda.
Tel. (18) 631-1010

-Araraquara
Escandinavia Veiculos Ltda.
Tel. (16) 222-5766

-Bauru
Quinta Roda Maquinas e Veiculos Ltda.
Tel. (14) 223-2944

-Cacapava
Codema Comercial e Importadora Ltda.
Tel. (12) 253-1611

-Guarulhos
Codema Comercial e Importadora Ltda.
Tel. (11) 6461-8500
-Jales
Escandinavia Veiculos Ltda.
Tel. (17) 632-2835
-Porto Ferreira
Quinta Roda Maquinas e Veiculos Ltda.
Tel. (19) 581-4144
-Registro
Codema Comercial e Importadora Ltda.
Tel. (13) 821-6711
-Ribeirdo Preto
Escandinavia Veiculos Ltda.
Tel. (16) 622-9900

-Salto Grande
P.B. Lopes & Cia. Ltda.
Tel. (14) 325-1000
-Santo André
Codema Comercial e Importadora Ltda.
Tel. (11) 4976-2755

-Santos
Codema Comercial e Importadora Ltda.
Tel. (13) 230-2980

-S&o José do Rio Preto
Escandinavia Veiculos Ltda.
Tel. (17) 225-1166

-S&o Paulo
Codema Comercial e Importadora Ltda.
Tel. (11) 876-4777 (Piqueri)

Codema Comercial e Importadora Ltda.
Tel. (11) 6954-4000 (Vila Maria)

-Sorocaba
Codema Comercial e Importadora Ltda.
Tel. (15) 221-2838

-Sumaré

Quinta Roda Méaquinas e Veiculos Ltda.
Tel. (19) 3864-1890

SERGIPE

-Nossa Senhora do Socorro
Movesa Motores e Veiculos do Nordeste S.A.
Tel. (79) 253-1204

TOCANTINS

-Gurupi
CVR Magquinas e Impl. Agricolas e Repres. Ltda.
Tel. (63) 714-1001

REPRESENTANTES NA
AMERICA LATINA

BOLIVIA
-Sta. Cruz de la Sierra

Coral Corporacién Automotriz Ltda.
Tel. (005913) 42-1444/1555/1800/2229/1091

COLOMBIA
-Santafé de Bogota

Inversiones Betco S.A.
Tel. (00571) 416-6464/412-3030

COSTA RICA
-San Jose
Eurobus S.A.
Tel. (00506) 290-2255

EQUADOR

- Quito
Ponce Yepes Cia. De Comercio S.A.
Tel. (005932) 410-650/400-222

GUATEMALA

-Guatemala
Promotora de Camiones S.A.
Tel. (00502) 4-711333/4-735867

NICARAGUA

-Managua
NIMAC - Nicaragua Machinery Company
Tel. (005052) 631151/331152 a 331159

PARAGUAI
-Asuncién

Diesa S.A.

Tel. (0059521) 50-3921 a 50-3928/50-3720

REPUBLICA DOMINICANA
-Santo Domingo

Atlantica C. Por A.

Tel. (001809) 565-3161

URUGUAI
-Montevidéo

Jose Maria Duran S.A.

Tel. (005982) 924-0433/0435/0450/0451

VENEZUELA

-Maracaibo
Venezolanade Camiones C.A. (Venecamiones C.A.)
Tel. (005861) 210721/213209/228807

-8an Cristobal
Venezolanade Camiones C.A. (Venecamiones C.A.)
Tel. (005876) 419202/419375

UNIDADES DA SLA

ARGENTINA

-Buenos Aires (Unidade Comercial)
Scania Argentina S.A.
Tel. (0054327) 51-000

-Tucuman (Unidade Industrial)
Scania Argentina S.A.
Tel. (005481) 50-9000

BRASIL

-Sao Bernardo do Campo - SP
(Unidade Comercial e Industrial)
Scania Latin America Ltda.
Tel. (005511) 752-9333

CHILE
-Santiago (Unidade Comercial)

Scania Chile S.A.
Tel. (00562) 738-6000

MEXICO

-Tlalnepantla (Unidade Comercial)
Scania de México, S.A. de C.V.
Tel.: (00525) 379-7361

-San Luis Potosi (Unidade Industrial)
Scania de México, S.A. de C.V.
Tel.: (00524) 824-0505

PERU

-Lima (Unidade Comercial)
Scania del Peru S.A.
Tel. (005112) 41-3016/3017

VENEZUELA

-Caracas (Unidade Comercial)

Scania de Venezuela S.A.
Tel. (00582) 793-8982/2737
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FICHA TECNICA
K124IB8x2NB 420
“A aquisicdo de veiculos com configuragdo CarroCeria uuuneeeereenenns Busscar Panorimico DD
8x2 é uma tendéncia de mercado e a Scaniaéa | Motor DSC12 05
unica com estd op¢do original de fabrica. Como - .
. P & i Cilindradas..................... 12 litros
somos clientes da marca desde 1984, a esco-
lhafoi natural' Cilindros ......................... 6 Cilindl‘OS
Também pesou nessa decisdo o motor de 420 Vilvulas por cilindro ..... 4 valvulas
cavalos, com gerenciamento de injecao eletro- . .
. & , yee ~ Diametro dos cilindros .. 127 mm
nico, e o controle do nivel da suspensdo, tam-
bém eletronico. E, é claro, o desempenho, a Curso 154 mm
economia e a confiabilidade da marca Scania, | Sistema de inje¢io ......... Eletrénica (U.L)
ue ja conhecemos. ) )
queJ Poténcia maxima ... 420 hp entre 1700 e 1800 rpm
Destacamos, como vantagens para o moto-
rista’ 0 pllol‘o automdl‘ico’ a caixa de Cdmbio Torque MAXTNO «eueeeeeneee. 1950 Nm a 1050/1450 rpm
com Comfort Shift e os freios com ABS, que (@3 ccoereroeroeoerocnerorore I (veiculos para aplicagdes
oferecem conforto e seguranc¢a a conducdo, rodoviarias com carrocerias
minimizando o cansago. de dois andares, grande nivel
Mas a maior satisfagdo com o carro vem de conforto e seguranga)
mesmo dos passageiros da Kleintur, que a cada TraACAO «eeeeeeeereererrerennnens 8x2
viagem manifestam comentarios de aprovagdo . .
S o7 SUSPENSAO.....e.cuennennenn... Pneumatica com controle
quanto a estabilidade, conforto, seguranca e A
. eletronico
siléncio a bordo.
E comum ouvirmos comparagdes entre o 8x2 Caixa de cdmbio ............ GRS801 com Scania Retarder
da Scania e os avides, ressaltando em favor do e Comfort Shift
primeiro o conforto e a mordomia.” %‘gﬁ Freios .eeeecessusennnn. A tambor com ABS
Comprimento ................. 14 metros
Mauro (ao volante) e Zeferino Klein
Diretores da Kleintur ~ \_ J
J
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