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C EDITORIAL )

Todo cuidado com o
vinho é pouco

Alessandro Pace - Coordenador de Introdugdes para a Scania na América Latina

exposto a riscos,
menor é a chance de
este ser deteriora-

percorrido pelo vinho
nacional até chegar a do. Dai, temos a ne-
um estagio de quali- cessidade de veloci-
dade que hoje lhe garante prémios in-dades médias altas, encurtando al
ternacionais e respeito do consumi-distancias entre os pontos de coleta
dor interno. A mesma tecnologia quedistribuicéo.
esta tornando isso possivel nas can-  Opcionais como o Scania Retar-
tinas do sul do Pais e até mesmo daler, que garante boas médias de ve¢
Vale do Sao Francisco, em Pernam-4ocidade em descidas e frenagens su-
buco, deve acompanhar o produtoaves, passardo a ser equipamento pa-
durante o transporte, em todo o per-dréo. Carretas isotérmicas primeiro,
curso até a taca do consumidor. frigorificadas depois, garantirdo tem-
Os caminhdes tém papel funda-peraturas constantes e adequadas do
mental nessa tarefa. Chacoalhar umbom vinho.
vinho mistura ou dissolve todos os  As embalagens paletizadas, com
depdsitos consolidados ao longoas garrafas de cabeca para baixo oul
dos anos em que a garrafa repou-deitadas, ja viabilizam padronizacao
sou na paz das caves. Tomar um vie agilidade na hora da carga e des
nho assim, por melhor que seja,-écarga.
um desperdicio. As vinicolas brasileiras passa-
Os produtores de vinho e seus cofdo, cedo ou tarde, a garantir o trans-
merciantes ja estdo acordando paraporte do produto (algumas até ja fa
isso e vém demandando cuidadogem isso!) ou firmardo parcerias conj
extras das transportadoras. Cava-transportadoras para tanto.
los mecéanicos e carretas com sus- Esperemos que toda essa trang
pensdo a ar logo serdo requisitosformacgéo ocorra no mesmo ritmo e
elementares. que nossos vinhos adquirem, a cad
A logistica do transporte do vi- safra, uma qualidade maior e possa
nho deve basear-se no fato de quenos, em breve, saborea-los com pra-
guanto menos tempo o produto estaer ainda maior.
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Reportagem de Capa

O vinho nacional comemora
prémios internacionais e conquista
0 respeito do consumidor
brasileiro. Transportar esse
produto agora € parte de sua
gualidade.

Entrevista

Scania lanca Contrato de Reparo e
Manutengdo como parte de sua
solucdo completa para o transporte

Cliente

Com estratégia de marketing
arrojada, ex-modelo comanda

Turismo

Onibus Scania Double Decker
8x2 faz ponte rodoviaria entre
as cidades de Sao Paulo e Rio
de Janeiro e, além da
paisagem, oferece preco
atrativo.

Onibus

Nova identificag&o visual dos
onibus Scania é introduzida e
acompanha o avanco estético das
carrocerias.

e
19

transportadora e conquista clientes. ; O

2]
24

Tendéncia

Mais duas prefeituras adotam
Onibus de piso baixo para o
transporte de passageiros,
valorizando o conforto e a
seguranca.

Exportacao

Fabrica de motores da Scania, em
S&o Bernardo do Campo (SP),
passa a exportar motores eletroni-
cOos para a matriz, na Suécia.

Pds-Venda

Teste de laboratério prova que
cabecote pirata consome até
3% mais combustivel.

Gente & Fatos

Raio-X

Onibus L94UB4x2LB 220
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( REPORTAGEM DE CAPA )

#
j & . “.  Com reconhecimento internacional, o vinho brasileiro
a ganha espaco no mercado interno. Para corresponder

A expectativa dos consumidores, transportar esse produto
tornou-se tarefa de extrema competéncia

portar as uvas) de seus ancestrais e adaéo acrescenta acido tartarico ao vinho,
tou caixas plasticas ou carretas propriasomo ocorre com a madeira”, informa
para o transporte das uvas a granel. Delto Garibaldi, en6logo da Vinicola
“As caixas plasticas agora séo praMioranza, de Flores da Cunha, também
ticamente obrigatérias”, diz José Sandino sul gaudcho.
administrador de vinhedos naregido de Garibaldi ressalta que os tanques de
Otavio Rocha, proxima a Caxias do Sukco inoxidavel sdo mais baratos, por
(RS), que trabalha com uvas ha mais dserem produzidos industrialmente aqui
40 anos. “Antes, como 0s bigunchosmesmo no Brasil e por poderem ser ins-
eram fundos, as uvas que ficavam emtalados ao ar livre. “Os tanques de ma-
baixo eram esmagadas e a fermentacateira carecem de matéria-prima e mao-
comecava durante o préprio transporde-obra para sua confec¢ado atualmente
te” comenta ele, que cuida de 24 hectae ndo podem ficar expostos a chuva, pois
res de parreiras, produzindo cerca de 60@ssecam e vazam”, diz.
a 800 mil quilos de uvas por ano. A agilidade proporcionada pelos no-
A simples padronizacao do uso devos tanques também merece ser ressal-
caixas plasticas garante que as uvas ctada. Depois de uma rapida lavagem in-
Ihidas com todo cuidado pelos colonogerna podem receber tanto vinhos tintos
nao sofram danos e cheguem intactas a como brancos. “Os tanques
vinicola. Isso evita a fer- de madeira precisam ser
mentacdo prematura, cuidadosamente lava-
Vai longe o tempo em que as uvasque colaboraria para dos e, mesmo assim,
eram pisadas para dar origem aouma maior acidez do h& o risco de um
bom e velho vinho. Os imigrantes que vinho, caracte- vinho branco ser
aqui chegaram por volta do final do sé-ristica sempre contaminado
culo XIX nunca usaram tal técnica, con- associada aos por residuos de
tam seus netos e bisnetos, hoje a frentantigos pro- um vinho tinto
de cantinas produtoras de vinho em esdutos nacio- que tenha esta-

cala industrial. nais. do no tanque
E claro que aquele vinho caseiro, pro- Qutro antes”, comple-
duzido artesanalmente para consumavanco ngrodu- menta Garibaldi.

proprio e de alguns poucos continuac&o do vinho nacional foi a proliferacdo  E consenso entre produtores e técni-
existindo. Mas produzir e comercializar dos tanques de aco inoxidavel para asos que pequenas mas representativas al-
vinho de qualidade, os chamados vinhosetapas da fermentacéo, antes apelaas teracdes como essas proporcionaram um
varietais, é outra histéria. lizadas engrandes tanques de madeiracontrole maior no processo de producao,
Histdria que comecano momentoem  “O tanque de inox tem todas as quae que contribuiu para a elevagdo da quali-
gue essa terceira geragao de imigrantedades da madeira para a fermentacadade do vinho nacional.
deixou de lado os cestos e bigunchos traz beneficios, como melhor higiene, Quem resume toda essa transforma-
(tachos de madeira utilizados para transiaior durabilidade e, principalmente,cdo é Antonio Mioranza, da Vinicola

4 + Marco / Abril 2000 < Rei da Estrada



Fotos: Liane Neves

Transporte do vinho: caminhées pesados garantem agilidade e preservam a qualidade do produto

Mioranza, ao dizer que “sdo necessaquantidade. Toda uma estrutura baseauantidade néo € prioridade, € comum
rias algumas geragdes para se produda em imensas cooperativas ruiu. A®s bons vinhos nacionais desaparecerem
zir tanto uma uva como um vinho de multinacionais entraram em cena, masio mercado em certas €pocas do ano.
qualidade”. Mioranza diz isso na qua- ao priorizarem demasiadamente o lucro  Varias vinicolas renegam os super-
lidade de neto de imigrantes do nortetambém perderam terreno. Era chegadanercados e direcionam seus produtos
de Italia que aportaram no Brasil haa vez das pequenas cantinas reinaremapenas para adegas, restaurantes, hoteis
115 anos e de quem produz tanto vi- A grande virada deu-se, entdo, conpu companhias aéereas, buscando con-
nhos geneéricos, vendidos em garrafdesa desvalorizagéo de moeda brasileira nesumidores diferenciados. Consumidores
como varietais, destinados a um con-inicio de 1999. A situacdo inverteu-se eque valorizem todo o cuidado dispensa-
sumidor mais exigente. do na elaboracao do vinho, que comeca
pelaimportacdo de mudas das melhores
uvas viniferas da Europa, com certifi-
cado de procedéncia e tudo o mais.
Uma dessas vinicolas é a Miolo, si-
tuada no que se conhece hoje como Vale
dos Vinhedos, em Bento Gongalves
(RS). La as uvas s0 sao recebidas em
caixas plasticas e percorrem um linha

Abertura de mercado - Mioranza |
tem uma opinido compatrtilhada por va
rios outros produtores de vinho do Pai
guanto a outras razfes que estimulara
a melhoria da qualidade do vinho nacio4
nal. Com a abertura das importacéeg
vieram maquinas importadas. A estabi
lidade da moeda durante a década de ¢ de maquinas importadas da Italia.
possibilitou tanto as aquisi¢des do Os tanques para fermentacéo sao
magquinario como as viagens ao exterior  “S3g necessarias algumas todos de aco inoxidavel e o amadureci-
para estudos e intercambios. ~ . mento dos vinhos tintos Cabernet

Finalmente, com a moeda local for- geracoes para se produzw Sauvignon e Merlot é realizado em bar-
te, algunsvinhos europeus, chilenos e~ {@Nto uma uva como um ris de carvalho francés ou americano,

argentinos passaram a chegar ao Brasil  vinho de qualidade” “os melhores do mundo” segundo An-
custando até menos que os hacionais. O tonio Miolo, da geracdo que comanda
consumidor brasileiro experimentou pro- Familia Mioranza, atualmente a cantina.
dutossuperioresaqueles que estava de Flores da Cunha (RS) A Miolo conclui uma reforma em

acostumado. Foi a época do chama( EEEEEEE———————————  todas as suas instalacfes para enfrentar
“boom do vinho da garrafa azul”, se- o vinho nacional recebeu um grande alitnelhor o novo cenério do mercado na-
gundo o0s produtores nacionais. ado: o preco competitivo. cional devinhos, sementretanto, sa-
Para enfrentar a concorréncia, as A demanda hoje € muito maior que acrificar a qualidade de seu produto.
vinicolas locais perceberam que teriamoferta, o que transformou a atividade em  “Optamos, por exemplo, por barricas
gue investir em qualidade e ndo mais enum negdcio bastante lucrativo. E comode carvalho menores para o amadureci-

Rei da Estrada + Marco / Abril 2000 < 5



Preocupada em desenvolver o vinho
nacional desde sua origem, a Vinicola
Miolo possui parreiras proprias, mas
também realiza uma parceria com 0s
pequenos vinicultores locais. As mudas
s&o importadas da Franca, Italia e Afri-
ca do Sul, e posteriormente arrendadas
por dois anos. Como pagamentilia-
lo recebe a matéria-prima do negocio,
que sao justamente as uvas.

As inovacdes da Miolo ndo param
por ai. Sua linha de vinhos Terra Nova,
gue inclui um espumante (nome correto
para a champanha) e um vinho tinto, é
produzida com uvas colhidas na regiao
do Vale do Rio S&o Francisco, em
Pernambuco.

Prioridade para o Brasil - No ano
passado, a vinicola produziu 1 milhdo e
800 mil litros de vinho. Este ano, espera
chegar aos 3 milhdes de litros, manten-
do seu enfoque de comercializagdo sem-
pre voltado para o mercado nacional.
“Temos que semear o mercado interno”,
reforca Antonio Miolo. “O consumidor
brasileiro esta apenas descobrindo que
€ possivel tomar um produto de quali-
dade feito no proprio Pais”, acrescenta.

Entretanto, ele ressalta que todo o
cuidado na producao do vinho precisa
ser seguido até a mesa do consumidor.
“Alguns lugares, por exemplo, ndo se
importam em servir o vinho na taca cor-
reta. Um vinho tomado em qualquer
copo ndo conserva o sabor e o aroma
daquele apreciado adequadamente. Es-
ses detalhes, se observados, podem du-

Producéo do vinho: tradicédo convive com tecnologia de ultima geracéo plicar o volume da bebida consumido

atualmente no Pais”.

mento dos vinhos, pois assim podemosinho de qualidade de todo o mundo  Para exemplificar aimportancia des-
ganhar mais agilidade na elaboracdo dos6 usam rolhas portuguesas. “A parses detalhedfiolo conta a histéria de
produtos”, diz Miolo. Varias barricas ticipacdo da rolha € fundamental noum turista estrangeiro que comprou uma
menores, ao contrario de poucos e granenvelhecimento e na conservacao dgarrafa de espumante de sua cantina:
des tonéis, possibilitam uma variedadevinho na garrafa e s6 as rolhas pro-ele voltou no dia seguinte, reclamando
maior de vinhos para fazer o corte, queduzidas em Portugal garantem a exgue ndo havia conseguido provar o pro-
€ quando o endlogo combina os melho-celéncia”, relata Miolo. duto, pois néo foi possivel encontrar uma
res vinhos para chegar a uma produto Todo esse esmero continua na horaimples taca de champanha no hotel.”
de qualidade ainda maior (vejaadro  de embalar o vinho. A linha mais so-  Outra cantina da regiao que defende
na pagina ao lado). fisticada da Miolo, a Reserva, € em-a valorizacao do vinho nacional é a Val-

No engarrafamento, apenas rolhashalada em caixas de apenas seis unduga. Seu diretor endlogo, Jodo Valdu-
importadas de Portugal. Parece exadades, todas deitadas, que € como ga, acredita que € preciso criar umaiden-
gero, mas nao é. Os fabricantes deszinho deve sempre ser armazenado.tidade geogréfica para o Vale dos Vi-

6 + Marco / Abril 2000 = Rei da Estrada



nhedos, como um centro nacional de Ele alerta que ocorréncias durant

S ~ (]
producao de vinhos de qualidade. Isso transporte podem comprometer defi PrOd“sﬂo do vinho
ja ocorre com regibes da Europamo  tivamente um produto de refinada qu

Bordeaux, na Franca. lidade e, por isso mesmo, VArios culic

Quanto ao consumo do vinho, Jodo dos precisam ser tomados.
Valduga acredita que, com algumas  “Para o consumidor final, de nac
orientacBedasicas, o brasileiro pode- adianta envelhecer um vinho com to
ria degustar melhor a bebida. “Dizem o carinho, temperatura estavel e ao a
que ninguém toma vinho na praia. E cla- go da luz se este fica sujeito a tempe
ro que vocé ndo vai tomar um vinho a turas superiores a40 °C e é chacoalh
temperatura ambiente na praia. Mas sir- por quildmetros e quildmetros duran
vam um bom vinho branco gelado acom- o transporte”, afirma Mendes.

panhando os petiscos e me digam se 0 Ele conta que, para preservar aq
pessoal ndo toma”, ataca ele. lidade dos produtos que traz da ma

Com 40 hectare européia, € comum
de parreiras pro- exigéncia de qu
prias, a Valduga pro contéineres com b
duz 12 variedades d¢ bida sejam posicio
uvas nobres e sua s§ nados abaixo da li
fra atual deve rende nha da 4gua nos n
cerca de 550 mil li- vios cargueiros. “As
tros de vinho. temperaturas na tr

Segundo Valdu- vessia do equado
ga, trés fatores in sdo altissimas e,
fluenciam direta- . ... _ agissemos de outr
mente a producio O consumidor brasileiro foma, os produto
de um bom vinhoesta apenas descobrindo qugegariam aqui det
o clima, a tecnolog possivel tomar um produtéorados’.

gia e os equipa- . . Quanto ao deslo
mentos usados. de qu"f‘“d_ade f’el’:[O no camento terrestre, ¢
proprio Pais

Um quarto ele- retas frigorificadas
mento que passa a isotérmicas séo mai
interferir no sucesso rianaEuropaejabe

da Vinicola Miolo, Bento Goncalves (RS) pae)

do vinho nacional é comuns por aqui
. I . s~
o0 transporte, seja 0 Para evitar variacde

Antonio Miolo,

vinho a granel ou ja engarrafado. Com de temperatura, até o transporte noturfo é
a elevacao da qualidade do produto, o preferido”, salienta Mendes, que considle-

elo que liga as cantinas aos pontos dera a paletizacéo outro avanco no mu
venda vem merecendo atencao dos pro-dos vinhos.
dutores e dos comerciantes de vinho.
Ao comprar uma garrafaemumacon- deitadas ou invertidas, assegurando
ceituada adega ou ao pedi-la em um res-a rolha esteja sempre umedecida”,
taurante fino de qualquer ponto do Pais, oforma. Caso a garrafa permaneca
consumidor sabe que boa parte do precopé, a rolha resseca e permite a entr
a ser pago deve-se ndo s6 a qualidade dale ar, o que torna o vinho acido.
produto que esta em seuinterior, mastam-  Com a paletizacao, todo o proces
bém a uma série de cuidados que foramtornou-se mais rapido, o que diminui
tomados durante o transporte.
Quem confirma isso é Vilnei Men- gistica do transporte de vinho baseial
des, gerente da fabrica da Remy Lacaveem caminhdes pequenos para retirg
do Brasil, multinacional instalada em produtos das cantinas e leva-los até
uma réplica de um castelo espanhol do centros de consolidacdo de carga

13

“As embalagens contém as garrafas

riscos de deterioracdo da bebida. A |o-

riZ Recepedio das uvas
- Em caixas ou a granel

B Desengacumento e esmagamento

B Prensagem e refirada das cascas
(brancos)

m Decantagdo (brancos)
- Retirada da borra
- Duragdo de 5 a 12 horas

- ® Fermentacdo

- Adicéio prévia de anidrido sulfuroso
(conservante)

- Tonéis de madeira ou de ago inox

- Utilizagdo de leveduras selecionadas

- Temperaturas controladas

- Maceragdo para os fintos: fermentagio
(om cascas e sementes e remontagem
para airibuir cor ao vinho (o liquido é
bombeado de baixo para cima a fim de
manter as cascas, que flutuam, sobre
fermentaggio constante)

- Chaptalizagdo (corregdio do agicar), se
necessdrio

- Descube para os tintos (separaco da
parte slida)

- Fermentag@o secunddria (20-40 dias)

z

& Estabiliza¢io
- Em recipientes de inox, de concreto
revestidos de epoxi ou tonel de carvalho

Corte (assemblage)
- Mistura de vinhos diferentes, controlados
pelo endlogo

Amadurecimento (fintos)
- Pipas de madeira (preferencialmente
carvalho francés ou americano) por 6
meses a 5 anos

e
e

a}
-

oda

SO

PSu Engarrafamento

- Com garrafas novas e rolhas portuguesas,

S€  preferencialmente

"R Envelhecimento na garrafa (tintos)
OS  _Duragiio de 1 més a vdrios anos,

de dependendo do tipo de vinho
tl1anl

século XI na cidade de Caxias do Sul. transportadoras maiores. Estas utiliz

Rei
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Vale do Vinhedos: na rota dos vinhos
nacionais de qualidade

caminhdes pesados para levar o prodysresa em S&o Paulo, Rio de Janeiro, Sal- A Rodoviario Seni, de Garibaldi
to até os grandes centros de distribuivador, Belo Horizonte e Recife, seguindo-(RS), com 11 veiculos em sua frota, sen-

¢ao, principalmente em Sao Paulo, Ricse 0 modelo de logistica ja exposto.
de Janeiro e Minas Gerais, de onde vei-

do 8 Scania, € uma das transportadoras

Outro tipo de transporte de vinho que atua no segmento do vinho a granel.

culos leves entregam as adegas, restague merece destaque € o a granel. Al€oletando o liquido em diversos vinhe-

rantes ou outros pontos de venda.

“A grande preocupacéo é fazer tudo
bem rapido”, salienta Mendes, que con
fessa ser necessario também cultivags
uma relacdo de confianca entre produ
tor e transportador. “Trabalhamos ha
anos com 0s mesmos parceiros, que N
informam se algo de errado acontece
durante o transporte, como, por exem
plo, uma parada imprevista ou se a ca
ga molhou por causa da chuva”.

O ultimo comentario de Vilnei Men-
des guanto ao transporte do vinho diz res-
peito aos consumidores finais. “Mesmo

“E preciso criar uma
com todos os cuidados tomados, °Vi”h0identidade geogréfica para o

fica ‘estressado’ com o transporte. Par::\/a
melhor saboreé-lo, vale a dica de sempre ) ~
deixar a garrafa repousando por peloC€Nntro nacional de produgéo
menos dois dias antes do consumo”. de vinhos de qualidade”
Uma dadransportadorague atua 3
p i Jodo Valduga,
nesse ramo é a Tegon Valente, da regiéo da Casa Valduda. Bento Gencalves (RS
de Bento Gongalves (RS). Com uma fro- 92 ¢asa Valduga, Bento Gongalves (RS)

ta de 93 caminhdes pesados, sendo B T ———————

le dos Vinhedos, como um

dos, leva a carga em tanques até as vini-
colas da regiéo.

“S6 usamos carretas de aco inox, que
s&o sempre muito bem lavadas e viajam
completamente cheias, para evitar que
o vinho chacoalhe”, diz Isair Nicaretta,
sécio-proprietario da Seni. Os Nicaretta
também produzem vinho e o vendem a
outras cantinas, entregando com seus
proprios caminhdes.

Outra que também transporta vinhos
agranel é a Alpes Transportes, de Flores
da Cunha (RS). Sao 18 cavalos-mecani-
cos, dos quais 17 sdo Scania. A empresa
distribui, em média, 9 milhdes de litros
de vinho por ano, atingindo os estados de
Séo Paulo, Rio de Janeiro, Minas Ge-
rais, Pernambuco, Ceara e Para.

De Livramento, na fronteira com o
Uruguai, a Alpes traz vinho varietal em
carretas isotérmicas para uma vinicola
multinacional em S&o Paulo, totalizando
3 milhdes e meio de litros ao ano. “As

Scania, transporta para as cantinas Miogumas cantinas produzem seu vinhcarretas isotérmicas, que ndo sofrem
lo e Valduga, entre outras, em rotas quenas nao o engarrafam, vendendo o pr@riagcdes de temperatura, S&o uma exi-

ligam o sul a varios pontos do Pais.

duto para outras empresas, que o utigiéncia de nosso cliente”, conta Gabriel

Num total de 20 mil toneladas de vi- zam em combinacdo com outros vMioranza, responsavel pela Alpes e ir-
nho transportadas por ano, garrafas ehos, no chamado corte, ou o comando de Antonio Mioranza, da Vinicola

garrafdes séo levados para as filiais da engializam por conta propria.

8 + Marco / Abril 2000 + Rei da Estrada
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ENTREVISTA

Outra rota operada pela Alpes parte
de Resende (RJ) e leva destilados para
outra multinacional na Argentina, nu
volume de 2 milhdes de litros anuais.

Para otimizar seus negdcios, e numa
demonstracédo da profissionalizacao gle §
sua atividade, os caminhdes da Alpgs, [
ao retornarem para casa, trazem su osp
de frutas para S&o Paulo. “Somos uma g

enta Gabriel Mioranza.
Com uma frota praticamente s6 d

se tipo de transporte. “Os clientes tr
balham com entregas programadas. 5
atrasamos por qualquer motivo, caus|
mos grandes prejuizos a eles”.
Essa preocupagdo faz com que
Alpes tenha veiculos relativamente ng
vos em sua frota. O mais velho é u
modelo 1992. “Até 2001, toda a frotI] = Rede de concessionarias:
devera ser renovada para caminhd) y reducao de custos operacionais para o cliente
Scania série 4", diz Gabriel. -

Futuro promissor - O cultivo do vi- ~
nho fixa 0 homem no campo, pois as a n “ e n " °
vinhedos necessitam de cuidados cons-
tantes. A produtividade por hectare ¢

e
alta, o que garante bons rendimentos po
agricultor. E a industria nacional de vit “

nhos vai muito bem, obrigado.

Emanuel A. P.

Com esse cenario favoravel, o tranpg-
porte de cargas encontra no vinho um Por meio de um valor preestabelecido por quildmetro
segmento de forte crescimento. “Temg : rodado, reparos preventivos e corretivos passam a correr

muito que evoluir ainda no transporte d tadas .
vinho”, diz Roneire Menegasso, gerente por conta da Scania

da Brasdielsel, concessionaria Scania que
atua na regido sul do Pais h& 40 anod.

Segundo ele, recursos como a sys-
pensédo a ar e 0 Scania Retarder néo [fo-
ram ainda assimilados pelo segmentq e
podem influenciar consideravelmente o
transporte do vinho.

Quanto custa toinfluencia nesse valor aquela ofici-
| manter um cami- ha propria, com mecanicos, ferramen-
nhdo? A respos- tal e instalacGes? Pouca gente sabe.
ta a essa pergun- A crescente especializacao do
ta passou a sertransporte vem forcando as empresas
fundamental nos transportadoras a se concentrar na sua
“Quanto mais alta for a exigénciadp negocios de transporte neste final deal atividade, que € a operacéo de
consumidor final do vinho, magficien- milénio. transporte. Ai ndo faltam desafios e
tes terdo de ser os veiculos e as carrefas.  Com a presséo exercida pelo megs chamadas operadoras logisticas
Como o perfil das transportadoras de cado para a redugéo dos pregos dégrgem a cada dia como prova disso.
nossa regido &, na maioria, de empre asfretes, a saida € buscar eficiéncia e Como, entdo, competir com mais
médias, com até 20 ou 30 veiculos, as reduzir os custos operacionais, dizehances, oferecendo o melhor preco
inovagdes podem ser rapidamente assi- 0S entendidos no assunto. Mas quaor tonelada transportada, se nao se
miladas”, finaliza Menegass%% S&0 esses custos operacionais? E quaabe qual o custo dessa atividade?
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Pensando nisso, a Scania esta laf tratégicas, de como sera o Contrato
cando no Brasil, de forma pioneira € de Reparo e Manutencdo Scania ho
depois de trés anos de estudos, o Co Brasil.
trato de Reparo e Manutencgdo, que §
propde a ser parte das respostas pa
as perguntas acima.

O raciocinio é simples: cliente,
concessionaria e Scania acertam uf
valor a ser pago por quilémetro ro-
dado. Esse valor varia em funcéo da
particularidades da atividade a que ¢
caminhdo estara sujeito. Um cami
nhao com rota fixa, que so trafega
por vias de boa pavimentacéo, tera
um valor a ser pago por quilémetro
rodado mais baixo que um outro que
opera no transporte extra pesado, e

estradas de baixa qualidade. Rei de Estrada - Uma vez que os

A quilometragem anual prevista . » clientes pagam diretamente para a
para o veiculo determinara, em segui- “Quem transporta ja  Scania, o que ganham as conces-

Rei de Estrada - Qual a intencdo da
Scania ao trazer o Contrato de Re-
paro e Manutencao para o Brasil?

Flavio Mermejo - A intencéo é refor-
car o que chamamos de ‘Solucao
Completa de Transporte’, ou seja,
oferecemos o veiculo, o financiamen-
to e a manutencdo. Com o Contrato
de Reparo e Manutencao estaremos
ajudando os clientes a ganhar com-
petitividade, pois boa parte dos cus-
tos sera conhecida no ato da compra
do caminh&o.

Ménica Zanon

da, o valor total do contrato, que po- . sionarias?
dera ser pago mensalmente. tem Inumeros HI, . I:II ' oA .
4 vali 0 davio Mermejo - As concessionarias
O contrato € valido tanto para vei problemas para hoje convivem com uma ociosidade

culos novos como usados, mas uma = X
revisdo geral ajuda a definir o valor ~ Fesolver. Manter e média de 40% de sua capacidade, que

para os usados. Veiculos em melhor . O € compensada em momentos de
estado de conservacao custaréo, evi-reparar veiculos PasSSa  pico. Com a manutengéo dos veicu-

dentemente, menos que aqueles jaq ser responsabilidade los assegurada e planejada, essa oci-

mais desgastados. Em qualquer dos osidade sera preenchida mais unifor-

. Iy 4 . . do as manutencodes dentro da rede au-
minima desejavel dos contratos € derg(ine toda a tecnOIOgla torizada terem%s também uma maior

trés anos. S
O cliente paga, entao, direto a Sca- para tanto” venda de pecas originais.
nia e ndo tera outros gastos com Rei de Estrada - \océ poderia citar
quaisquer manutencoes preventlva§, alguns exemplos de transportadoras
aguelas previstas no plano de manu- N . ia té
. P P ter um caminhdo? Faltam, é claro, 44€ 12 tem Contrato de Reparo e

tencbes regulares, ou corretivas : ¢ 5 5

i p neus, combustivel, taxas, salario dod1anUteNcao”
oriundas do desgaste ou quebra eve motoristas, entre outros, mas o futu-Fldvio Mermejo - Comegamos nosso
tual dos componentes em fungao Olarlo acena c’om alternati\;as similaresprocesso de!e\ rendizagem ha cerca de
operacdao do produto. p p g

Obviamente. no estio incluidosPa estes custos. “Até as carretas jarés anos com dois parceiros impor-

o contto et i acier o1 52 ndiaspy dganes, o, e e (7)<
tes ou erros de operagéo. ’ orada do Sol, de Araraquara (SP).

Ao atender um veiculo com Con- i© Mermejo, diretor geral da Scania Depois vieram a Ouro Verdg,_a Delara
Brasil. e a Rodomar, todas de Curitiba (PR),

trato de Reparo e Manutencao, a con-
o o : . O sucesso do Contrato de Reparoentre outros.
cessionaria realizara o servico e fara ~
e Manutencdo é comprovado em mer-

O e & OB SEAN 150 o como o ca Inglaira, o quel e de Erde - Quanios conas
) ’ ’ em média, um contrato é assinado€Sta0 €m vigor atualmente

sempre fixo, pago mensalmente, usu- . - . . .

fruindo da assisténcia técnica da red@2ra cada dois caminhbes novos venfldvio Mermejo - Hoje temos apro-
Scania em todo o Pais. didos. Mermejo estudou o caso inglésximadamente 800 Contratos de Re-

Responde ou n&o & boa parte Jogetalhadamente e, a seguir, ajuda garo e Manutengéo em vigéncia em

responder outras questdes, mais e itori i
perguntas quanto ao custo de se mafh<>P q Stodo o territorio nacional.
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Rei de Estrada - Quais as metas de e as concessionarias serdo sempre maldanutencao, que invariavelmente
vendas de contratos para os préxi- caras, mas nao se tem consciéncia dasera menor.

mos anos? custos embutidos. Vencer esse preconl-!ei de Estrada - Vocé acredita que
ceito sera nossa maior dificuldade. q

Flavio Mermejo - Nosso plano é atin- essas oficinas préprias venham a ser
gir com os contratos 30% da frota aRei de Estrada - E quais os planos desativadas?

ser vendida nos proximos cinco anospara isso? . . . ]
Flavio Mermejo - Sim, € um caminho

Rei de Estrada - Vocé poderia apon- Flgvio Mermejo - Nossa equipe de sem volta. A necessidade atual é de
tar as principais dificuldades paraa yendas esta capacitada a demonsfocar os recursos na atividade prin-
implantacdo dos contratos no Pais? trar os custos gerados pelo capitakipal do negécio. Quem transporta ja
Fldvio Mermejo - Temos uma menta- imobilizado de uma oficina pro- tem inumeros problemas para resol-
lidade administrativa em algumas transPria, com funcionarios, ferramen- ver no que diz respeito a oferecer a
portadoras que ainda cultua a oficinat@l, area, etc. E possivel chegar amelhor disponibilidade de veiculos, as
propria. S0 empresas de origem e e¢!m valor real do quilometro roda- rotas mais eficientes, enfim, todo um
truturas familiais, que apesar dos médo, que na maioria das vezes ouniverso pouco explorado da ativida-
ritos por terem consolidado seus negécliente desconhece. Entéo, a estrade do transporte. Manter e reparar
cios ao longo dos anos, resistem hoje #9ia € comparar tal valor com o veiculos passam a ser responsabili-
mudancas mais fortes. Cria-se a idéi&usto do quildometro rodado pro- dade de quem os produz e retine toda
de que a oficina prépria é mais barata?0sto pelo Contrato de Reparo ea tecnologia para tanta

Roteiro do Contrato de Reparo e Manutencéao

Acordo

ﬁ Reembolso |

Reclamacao
— R&M H

Concessionario

1 |

Processo de
Negociacao Servico
& Venda

I ‘ Fatura

— Pagamento

Cliente
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CLIENTE

A bela e o

Fotos: Milton Déria

Ex-modelo usa
experiéncia da profissdo
para conquistar espaco,
aposta em marketing

e coleciona vitorias

Por: Chico Amaro

divinhe o que ha em comum en-
tre essas duas cenas:

Cena 1 - Numa casa noturna de
Londrina (PR), realiza-se uma bada-
lada festa de aniversario para 150 con-
vidados. A dona da festa, de 25 anos,
€ uma linda mulher que ja foi miss e
modelo. Ela veste um Armani compra-
do em Mildo, como destacaréo as co-
lunas sociais no dia seguinte.

Cena 2 - Num escritorio do centro
de Londrina, a dona de uma transpor-
tadora recebe informes, assina che-
gues, dispara telefonemas. A empresa
€ pequena, mas atua no Mercosul e
tem clientes do porte de uma Sadia e
uma Frangosul. A dona tem persona-
lidade forte: “Sou correta com os fun-
cionarios, exijo o mesmo deles”.

Adivinhou quem disse que a ex-
miss da primeira cena é, surpreenden-
temente, a mesma mulher que da as
ordens na segunda. Bela, simpatica e
falante, Valdirene Marchiori € uma
presenca inesperada no meio do trans-
porte de cargas. Tao inesperada quan-
to a velocidade com que atingiu o su-
cesso.

A Valmar Transportadora tem ape-
nas sete carretas (cinco Scania) e mais
de 20 agregados. SO utiliza equipa-
mentos novos. A empresa nasceu ha
guatro anos, da vontade de Valdirene
de entrar nas rentaveis rotas do
Mercosul. Tinha s6 uma carreta pré-

Valdirene Marchiori,

da Valmar Transportadora:
“Nunca deixei um cliente na méo.
Isso vai criando um nome”



pria. Valdirene né&o ligou para tabus ec¢ao € a seguinte:
foi bater a porta dos grandes clientes.

gos vivos. Procurava algo em que in-
“Desde pequena procuro ser a mevestir, associou-se. E logo cavou a in-

Hoje, além da Sadia e da Frangosul/hor em tudo que faco. J4 era assim nformacao de que 0 mapa da mina eram
atende empresas como Big Frango, Seescola. Preferia a companhia de pesas rotas do Mercosul.

ara Alimentos, Expofrut, Frugal, soas mais velhas, para aprender com

Brasul. A Valmar quer mais. Ja estaelas. Aos 13 anos virei modelo e des- Amizade - O pai ndo quis partici-
em busca da norma ISO 9000 e brevade entdo sou meio independente. Sopar da aventura, Valdirene decidiu ir
devera ter uma filial em S&o Paulo. de uma familia humilde e sempre tivesozinha. Fundou a Valmar, onde os ir-

Para conseguir tudo isso,
cobra um frete que, emba
ra competitivo, ndo € g
mais barato da pracag
Como é que pode?

“N0s oferecemos quali
dade, acompanhament
eficiéncia. Nunca deixe
um cliente na méo. Posg
nao ter a carreta, mas, |
ndo mandar a minha, ma
do a de outro. E se ocorrg
algum imprevisto, libero o
cliente para contratar ou
tra transportadora. As ve
zes o cliente prefere esps i
rar mais um dia, porque

maos trabalham com ela.
Mas, para entrar no

Mercosul, era preciso 120
toneladas de equipamento
- quatro ou cinco carretas.
Valdirene vendeu seus ca-
minhdes e s6 pdde com-
prar uma carreta nova. Vi-

rou, mexeu, enfrentou a
burocracia, incluiu os 15

caminhdes médios da fa-
milia num processo para
fazer transporte internaci-
onal e conseguiu o0 que
parecia impossivel: a au-
torizagdo para entrar na
Argentina.

“E o que esta faltando no Depois, fo_l sé “CEI'[IV&I’ clientes e
mostrar servigo. “la pessoalmente.

mercado: vocé ser Objet'va' Todo mundo estranhava, ficava enca-

Sinceridade - Assim Valdirene re- 1SS0 @ maioria dos homens do pylado. Mas fiz amizades, porque
sume sua forma de trabalhar e sua es- transporte ndo tem. N&o d4 mostrei que trabalhava sério. Sem ca-
tratégia de marketing. Nabase detudo  mais para deixar para minhdes proprios, sempre contei com
esta uma caracteristica tipicamente fe- amanha, enrolar o cliente.  ©S agregados”. _ o
minina, na visdo dela: a sinceridade. Para Valdirene, cliente é sinbnimo
“E 0 que esta faltando no mercado: ~ , de amigo. “Gosto do contato direto
vocé ser objetiva. Isso a maioria dos {8Z OU N&o fa.z. SOU MUIt0  ¢om as pessoas, evito o telefone. Acho
homens do transporte ndo tem. Nao clara nisso.” gue sou a Unica transportadora que
da mais para deixar para amanhd, enu—————————————ssssssssss  manda flores no aniversario dos seus
rolar o cliente. Tem que ser objetivo: clientes. Mando flores e vinhos. Va-
ou voceé faz ou ndo faz. Sou muito cla-vontade de crescer. Fui Missyips deles vieram a festa do meu ani-
ra nisso.” Apucarana (a 60 km de Londrina) eyersario, eu Ihes mandei as passa-

S&o palavras de uma veterana queMiss Parana em 93. Fui capa da Novagyens”
chegou ontem, mas tem uma incrivel fazia desfiles, mas o caché era peque- Atraente, bem sucedida, solteira e
capacidade de aprender com a praticd10- Notei que o promotor € que ficavagtualmente sem namorado, é inevita-
(nos estudos, parou né gtau). Tan-  €om o dinheiro grosso. Entdo, em unye| que Valdirene receba frequientes
to que ja aprendeu o suficiente sobre@nN0 montei minha prépria agéncia dgyropostas de casamento. “S&o mui-
a qualidade Scania: “Sdo caminhdesmodelos e passei a fazer as promo¢oegs”, diz, no meio de uma gargalhada.
muito confortaveis e os melhores paraE assim fui indo. Consegui trabalhos\ias a experiéncia de modelo a ensi-
a estrada; a manutencao é facil e ficafora do Brasil: Las Vegas, Aruba, As-nou a escapar do assédio “numa boa”.
mais em conta. Estamos comprandoSUncao, Italia.” Pensa em, um dia, casar-se e ter fi-
outros dois Scania”, informa. Numa visita a familia, quando es-|hos. “Gosto de homem mais velho,

Seu pai tem uma transportadora, tava na ltalia, viu que os trés irmaos gue me transmita seguranca e seja in-
mas isso tem pouco a ver com o su-O Pai estavam com varios caminhdege|igente”, define.
cesso de Valdirene. A melhor explica- Médios fazendo o transporte de fran-  Quem se candidata®

sabe que ofereco seguranca e qualida-
de. Isso vai criando um nome”.

Tem que ser objetivo: ou vocé
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TURISMO

descansa-pés. No braco direito de cada
o n e uma estao as saidas de som, com dois
canais, um para filmes, outro para

musica. Acima da cabeca do passa-

® 7 ® geiro, o ar condicionado regulavel e

ro ov. u r I u os pontos de luz-de-leitura. A frente,
uma tela de cristal liquido para a pro-

jecéo de filmes. E mais ao fundo, um

Viajar pela primeira vez num 6nibus Scania double o alcaode o servico, com
2 - N agua, café e sucos a vontade.
decker € uma sucesséao de surpresas agradaveis, que Quando a porta se fecha e o 6ni-
comecam ja na plataforma de embarque bus comeca a se movimentar, a polui-
¢do sonora do transito paulistano fica
N o Terminal Rodoviario do Tieté, ¢&o de espaco é ampliada pela enormié fora. O nivel de ruido interno é ex-
em S&o Paulo, as pessoas parararea envidragada, que inclui a parteéremamente reduzido.
para admirar o Panoramico DD, oni-frontal. O ar condicionado € individual ~ O Onibus 8x2 foi langado no ano
bus K1241B8x2 Scania com carroce-e ha monitores de video, como nogpassado, tendo como alvo as opera-
ria Busscar, da Auto Viagéo 1001. Im- mais modernos avides. doras de turismo, mas sem perder de
pressionam-se com sua altura e a ele- No saldo inferior, onde fica a pri- Vista os grandes frotistas, que também
géncia das linhas frontais. Os que vaaneira classe, ainda mais espago e cotém interesse em utiliza-lo. “O
~ embarcar para uma viagem sem paraforto. S&0 apenas seis poltronas, coni1241B8x2 € a solugéo ideal quando
s até o Rio de Janeiro séo recebidosltiplos angulos de reclinacio e bemo empresario resolve privilegiar deter-
or |dentes funcionarias damals Iargas que as dos avides. Estaginada operacdo em uma determina-
2 seg uranga @alinha”, explica Wilson Pereira, ge-
2 rente de Vendas de Onibus da Scania
. “Teoricamente”, acrescenta,
'nhas ligando grandes centros

b i
— - by 5
e, . i ‘F'["’Hég"lrs%;—._r ﬁ#{_
y. . MasiE - e i %
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dade das estradas e o perfil dos usuarshift, que permite programar as mu-de, montanhas ao longe, cenas cam-
os pediam um énibus top de linha e undancas de marchas, facilita o trabalhgestres e, em alguns trechos, a pre-
servico agil, de qualidade superior aodo motorista. Nas curvas, a inclina- senca do Rio Paraiba.
oferecido pela ponte aérea. O que &do € quase imperceptivel: a suspen-
empresa - a maior do Estado do Rio ds&o pneumatica e as barras estabiliza- Seguran¢a - Momento particular-
Janeiro - ja sabia ao iniciar a operacaaloras traseira e dianteira cumprem seunente agradavel € quando se alcanca a
dos dez primeiros double decker (hojepapel. Uma vez alcancada a Rodovisserra. Além da beleza, chama a atencéo
ja séo 19) foi confirmado recentemen-dos Trabalhadores, a velocidade mane comportamento do énibus na descida,
te por uma pesquisa junto aos usuariogm-se constante, independentementguando dretarder Scania proporciona
da primeira classe: pelo menos 20% doslos aclives ou declives, gracas a visiseguranca adicional, poupando o freio
passageiros viajam uma vez por semavel sobra de poténcia do motor. Umde servigo e garantindo uma velocidade
na entre Rio e Sdo Paulo; 28% viajanrapido documentario sobre a Auto constante e segura nos longos trechos
uma vez por quinzena e outros 28%\Viacdo 1001 é projetado para os pasem declive. As reducdes ndo apresen-
viajam uma vez por més. Cerca de 78%sageiros e, em seguida, vem o filmetam trancos, ha firmeza nas curvas e as
dos passageiros tém renda familiar enQuem nao quer assistir so precisa deiretomadas sdo tranquilas. O segundo
tre R$ 2 mil e R$ 4 mil. xar de lado os fones de ouvido ou se-<ixo direcional, na parte dianteira, pro-
lecionar o canal de musica. porciona boa distribuicdo do peso do
Versatilidade - Para operar neste  Os quildmetros vdo sendo engoli- veiculo e aumenta a segurancga nos tre-
segmento exigente, a 1001 elegeu @os sem que se perceba. Nao ha deghos mais criticos.
chassi Scania K124IB8x2, que ja vemgaste, pode-se conversar em tom nor- Exatamente cinco horas e 15 mi-
com o posto do motorista rebaixadomal de voz ou tirar um cochilo. A rota nutos depois de iniciada a viagem, o
de fabrica, possibilitando a utilizacao utilizada tem a vantagem de evitar oPanoramico DD da 1001 encosta

total do saldo de passageiros na part#ansito pesado, seguindo por toda anuma das baias da Rodoviaria Novo
superior. Além disso, oferece duas opRodovia dos Trabalhadores e s6 enRio, bem em frente a sala vip da em-
(;oes de motonza(;ao 360 cavalos met-rando na Via Dutra uma hora e meiapresa. Os passageiros recem-desem-

Sao Paulo - Rio: conforto, seguranca
"y e tranqilidade para apreciar as paisagens
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Valdir Merlini

ONIBUS

Marca Scania:

identificacao de procedéncia
“ do chassi
A

Nova identificacdo visual assegura reconhecimento
da marca e dos modelos de chassi Scania
nos veiculos encarrocados

ue davida. Este € ou ndo é umria nem sempraconteciaforgcan- nova identificagcdo visual, total-

Onibus Scania? Como saber, do o passageiro imdagar o moto- mente atualizada e projetada para
jd que o chassi esta todo cobertorista ou a dar uma olhadinha nocombinar com os mais variados ti-
pela carroceria? E que modelo interior do veiculo, & procura depos e padrdes de carrocerias.
seréd esse? Essas perguntas ocoralguma dica. Quem sabe um sim- Segundo o gerente da Scania,
riam com freqiéncia entre os pas-bolo no volante ou algum letreiro“faz parte de nossa responsabi-
sageiros que se interessavam enno painel. lidade como fabricantes de chas-
verificar qual a procedéncia e as “Agora isso mudou”, afirma sis de O6nibus garantir que essa
caracteristicas do chassi que iriaWilson Pereira, gerente de Vendasnformacédo seja facilmente
conduzi-los. de Onibus da Scania no Brasil. Atransmitida aos passageiros apos

Placas com a marca Scania e opartir de fevereiro, todos os vei-o encarrogamento. Afinal, eles

modelo do chassi sempre existi- culos encarrogcados entregues aosdo 0s consumidores finais do
ram, mas sua fixagcdo na carroce-clientes passaram a receber umproduto”.
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Como néo existia um controle ri-
goroso da aplicacdo das placas e
seu posicionamento as vezes confli

tava com o desenho ou a pintura da

carroceria, em algumas oportunida-
des essa operacao néo era realizac
durante o encarrogcamento e o vei
culo era entregue sem a identifica-
¢ao externa do fabricante e do mo-
delo do chassi em local visivel.

As novas placas apresentam fun
do metalizado na cor prata e sac
auto-adesivaslispensando rebites ou
parafusosSerdo coladas na frente,
na traseira e nas laterais do veiculo
nao interferindo nas caracteristicag

da carroceria e podendo ser aplicaf

das em superficies levemente curvas
como nos para-choques.

Boa visibilidade - Para assegu-
rar que todos os 6nibus encarroca
dos tenham as placas coladas em Ig

-

D

a

Uma nova

para os onibus Scania

Com a introducéo
dos Onibus da série 4, €
devido ao grande apelo
estético das carrocerias
modernas, as antigas
placas de identificacdo
mostraram-se desatuali-
zadas. A partir dessa
constatacéo, um grupo
de trabalho foi criado na
Scania Latin America para estuda
e implementar toda uma nova ide
tificacdo visual para os 6nibus d
marca.

O primeiro passo foi fotografal
uma grande quantidade de 6nibu

com os mais diversos tipos de carforefa confiada as concessiona-

cerias e pinturas, para poder cheg

cais bem visiveis,
operacgao sera co
flada asoncessio-
narias da Scanja
gue aplicardo o
adesivos por oca
sido degprimeira re-
visdo, o que ocorr
antes de o proprie
tario receber as
chaves do veiculo.

“Com anova identificacdo vi-
sual, os clientes que compram nos
sos chassis também terdo seu inves
timento valorizado, pois 0s passa-
geiros, clientes de nossos clientes
saberdo que estdo viajando em un
Scania”, ressalta Pereira.

Este projeto tem abrangéncia in-
ternacional, ja que os 6nibus pro-

duzidos e encarrocados aqui no Braf

sil viajam ou sdo exportados para
todo o continente latino-americano.

No caso dos veiculos que j& es-
tdo rodando e ndo contam com
nova identificacdo, as novas placas
poderédo ser adquiriddsevemente
e instaladas nggopriasconcessio-

~

g

narias. 4

s a um consens(

' de quais areag
' seriam mais
, adequadas
para receber a
identificacdo
da marca Sca-
nia e do mode-
lo de chassi.

Ménica Zanon

fo, figura mitol6gica sim-
bolo da Scania, passou
a compor uma mesma
placa junto com o
logotipo da marca.
SegundoJosé
Henrigue Sennage-
rente de Marketing
de Vendas da Scania
na América Latina,
ralém de atualizar o visual e
haprimorar a qualidade das pla-
hcas, 0 projeto dedicou atencéao
especial a novas rotinas que
garantissem a aplicacédo da
spova identificacédo. “Com a ta-

Ménica Zanon

rrias e a inclusdo deste item na
revisdo de entrega dos veiculos
temos certeza de que todos sai
rao identificados”, diz ele.
Como material de apoio
para as concessionarias, foi
desenvolvido um manual de ins-
trucbes com 0s numeros das
placas e indicacdes de como §
onde aplica-las. Ao todo, sao

Depois, veio

a definicdo de como seriam as pﬁndicadas em 18 tipos de car-

cas. Ao invés do plastico rigido d
anteriores, a resina, mas maleav

oito modelos de placas

ocerias, cujos desenhos foram
plfornecidos pelos proprios en-

foi escolhida como material. O gr

Manual de instrucoes:
aplicacao em 18 tipos de carrocerias

- carrogadores.
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Divulgacéo

( TENDENCIA )

Bem-vindos
a bordo

Mais prefeituras adotam veiculos de piso baixo para o
transporte de passageiros, priorizando o conforto e a
baixa emissao de poluentes

Série Ouro em Santos:
piso baixo celebrando
0s 500 anos do descobrimento

do por Vitéria (ES) para atuar nas ruas
da cidadéfoto abaixo). Qote adquiri-

do foi de seis unidades e comecou a ro-
dar em marco.

Além de contribuir para o transpor-
te coletivo capixaba, os veiculos irdo aju-
dar a viabilizar o projeto “M&o na
Roda”, que pretende integrar os deficien-
tes a malha rodoviaria da cidade.

Outras prefeituras, como Sorocaba,
Rio de Janeiro e Belo Horizonte, ja ado-
taram 6nibus Scania de piso baixo e
motor traseiro no ano passado, num pro-
cesso para atrair usuarios, diminuindo
0 numero de carros de passeio em circu-
lacdo e melhorando as condic¢des gerais
de transito.

Segundo Wilson Pereira, gerente de
Vendas de Onibus da Scania Brasil, as
prefeituras estao priorizando o confor-
to, a seguranca e a tecnologia como for-
ma de eliminar a concorréncia prejudi-
cial do transporte clandestino. “E o cha-

problemas criticos do transporte ceberam pintura especial, destacando mado salto de qualidade, que visa trazer
coletivo estao levando algumas ci- participacéo da cidade de Santos na higle volta o usuario do transporte publi-
dades ao caos. Outras, entretanto, vértoria do Pais, desde seu tradicional poreo”, finaliza.

evitando as alternativas temporarias o maritimo até Edson Arantes do Nas-

investindo em solucdes duradouras. Acimento, o Pelé.
cidade da Santos, litoral de Séao Paulo,

Ao todo, ja rodam pelo Pais cerca
de 150 6nibus L94 UB, seja em opera-

Mais cinco outros 6nibus L94 UB c¢é&o regular ou em teste nos 6rgaos

colocou em operagao em janeiro destesntrardo em breve em operacgao na cidgestores do transporte publico. Esses
ano dez 6nibus Scania L94 UB, equipa-de, completando uma frota de 15 unidaveiculos foram langados em maio de
dos com motor traseiro em conformida-des, denominada Série Ouro. Esse med:998, junto com toda a nova linha de
de com a norma ambiental Conama IVmo tipo de veiculo também foi escolhi- 6nibus da Scania

€ recursos especiais para o transporte

de pessoas idosas ou portadoras de de-
ficiénciasdfisicas.

Esse tipo de veiculo ndo apresent
degraus nas portas dianteira e central
seu interior é totalmente plano até a part
traseira. Conta, também, coralmixa-
mento da suspensdo pneumaétican-
teira, 0 que posiciona o piso muito pro-
ximo do nivel da calcada, transmissao
automatica com Retarder integrado € =
freios a disco com ABS. A carroceria
proporciona 40 assentos e uma area reg
servada para cadeira de rodas.

Em comemoracao aos 500 anos dd
Descobrimento do Brasil, os 6nibus re-

Delmario Novo
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( EXPORTACAO )

Coracao brasileiro
em peifo euvropev

Motores eletronicos da Scania produzidos no Brasil
equipam veiculos montados na Europa.

Desde fevereiro, a unidade da Sca-a fdbrica da Suécia, optamos por rebus e motores industriais e maritimos,
nia de Sao Bernardo do Campopartir a demanda do mercado delesituadas na mesma unidade fabril, e as
(SP) exporta para a matriz da empre-com a nossa fabrica no Brasil, apro-unidades de montagem de veiculos em
sa, em Sddertalje, na Suécia, motoreveitando melhor nossa capacidade d&D (componentes enviados jA monta-
eletrénicos de 12 litros e 420 hp. Sdo,mé&o-de-obra”, comenta ele. dos) na Argentina, México e Africado
em média, 4 a 5 “coragBes” brasilei- A fabrica de motores da Scania emSul. No ano de 1999 foram produzidos
ros enviados por dia para a fabricaSao Bernardo abastece regularmente @938 motores, dos quals 904 foram
sueca. linhas de montagem de caminhdes, énidestinados a &t
E a primeira vez que motores ele-
tronicos, com a mais avancada
tecnologia de gerenciamento de inje-
¢ao de combustivel da Scania, sao ex-
portados para a Europa regularme
te. “Isso é resultado de nossa prod
¢ao globalizada. Temos no Brasil
mesmos processos de producéo e
mesmos niveis de desenvolvimento
qualidade que na Europa”, afirm
Peter Bjork, gerente da fabrica ¢
motores da Scania em S&o Berna
Até entdo, eram exportados m
res de 12 litros com bomba in
mecanica e pegas como eixc
mando de vélvulas e bielas
de motores industriais e m
MOS, NUM processo iniciadc
marco de 1999.
Segundo Peter Bjor
oportunidade de expo
para a matriz deve-se
aquecimento do merce
europeu, registrado nos
timos anos. “Tanto no B
sil como na Europa, te
condigdes de trabalhar e
turnos. Em vez de sobreca

mesma qualidade em todas
as fabricas da Scania

o / Abril 2000




( POS-VENDA )

Cac¢a aos
piratas

Programa Mantenha a Qualidade, da
Scania, combate pec¢as ndo genuinas
prova, em laboratdrio, que consomem
mais combustivel

batalha sempre foi dura. De um

. lado as pecas plraf[as, t_endo como Banco de provas de motores:

tnica arma o pre¢o mais baixo. Do ou- tecnologia confirma superioridade da peca genuina
tro, as pecas genuinas, com qualidade

assegurada e toda a tecnologia que - o
acompanhao moderno veiculo de trans- Segundo 0s critérios do programarata num primeiro instante, mas ele ndo

porte de cargas ou passageiros. Ao lonMantenha a Qualidade, todo o cuidadeestara considerando o quanto este mes-
go dos anos, economia duvidosa e confoi tomado para que os parametros domo cabecote vai lhe custar em combus-
fiabilidade motivaram discussoes inter- dois testes fossem exatamente os mesivel”, comenta Torii. “Trata-se de uma
minaveis. mos. Nesse tipo de avaliacdo sagecaimportante no desempenho de todo
Recentemente, o programa Mante-Verificadas as pressdes do 6leo, do ture motor e contém seus segredos, con-
nha a Qualidade, que busca demonsb0 € dos gases de escape, a rota¢ao domiu anos de pesquisa nos laboratori-
trar as reais vantagens de uma pectrbo, as temperaturas do intercoolerps da Scania e ndo € apenas um bloco

genuina frente a do combustivel, do fundido, facil de ser copiado”, diz.
uma pirata, resolvet Curva de Poténcia 6leo, do ar de admis-
fazer uma verifica-| T sdo e dos gases de es- Falsailuséo - Os argumentos da Sca-
cdo definitiva. No| ** = cape, além da medi- nia sdo confirmados pelo consumo de
banco de provas da s /’ \ cao donivelde fuma- 3% a mais de combustl'yel identificado
Scania, um mesma / ¢a, do consumo de na peca pirata, que equwalea_um gasto
motor foi submetido| 2*° v combustivel e da po- adicional em torno de 800 reais ao ano.
/ A . , . «
auma bateria de tes- ,,, téncia maxima. Ao comprar um par de cabecotes
tes primeiro com v/ O gerente de genuinos, o cliente paga cerca de 1.500
cabecotes originais| 2° 4 = Cabegote original Marketing de Pds- reais a mais em relacdo ao prego da
depois com cabecor === Cabegole pirata Venda da Scania peca pirata. Essa diferenca é recupera-
tes piratas. O o0 120 1s00 1000 1800 | 2000 para a América La da_em menos _de do?s anos, prazo mui-
O resultado en- ™ | tina , Celso Torii, to inferior a vida util dos cabecotes.
contrado foi que o Cabegote original: responsavel pelo Depqs disso, é SC'), contabilizar a eco-
consumo de combus- teste comprova maior poténcia Programa Mantenha nomia da combustivel”, ressalta Torii.
tivel do mesmo motor, a Qualidade, salien- O programa Mantenha a Qualida-

quando com cabecotes piratas, tornava-sié& que 0 mais importante desse teste fale destina-se a orientar os clientes so-
3% maior. Um valor bastante expressivopoder comprovar que uma peca genuibre as vantagens das pegas genuinas,
quando se sabe de todos os esforcos quit, CUjo preco de aquisicdo € mais altoressaltando aspectos de qualidade, se-
fabricantes de veiculos e clientes vém fa@caba saindo muito mais barata que guranca, meio ambiente e impacto nos
zendo para justamente diminuir essa variPe€¢a pirata por proporcionar menorcustos operacionais do veiculo. Mais
avel. Tal quantidade de combustivelCusto operacional do veiculo no decorinformacdes sobre esse programa po-
consumidadesnecessariamente corres-rer de sua vida util. dem ser encontradas na home page da
ponde a cerca de 10 cavalos de poténcia, “A diferenca de preco pode moti- Scania (www.scania.com.br) ou atra-
que nao sdo aproveitados pelo motor.  var o cliente a optar pelo cabecote pivés da rede de concessionéhﬁs.
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( GENTE &

FATOS )

Transporte pesado
pede Scania

A empresa Distribuidora de Bebidas Ltda, de S&o Luis
(MA), seguiu o slogan publicitario de seu cliente e pediu
corretamente: 2 cavalos-mecéanicos R124GA6x4, com
motor de 360 hp, para o transporte de um dos produtos
mais brasileiros, o0 Guarana Antarctica.

Os veiculos estdo pintados no padréo de cor caracte-
ristico do refrigerante e vao tracionar carretas tipo bi-
trem, transportando também cervejas da marca.

Fundada em 1970, a Distribuidora de Bebidas atua

nas rotas entre as cidades de Sao Luis, Teresina (PI),

Salvador (BA), Belém (PA) e Sao Paulo (3P).

Simonetti refor¢a frota

A Simonetti, empresa de Curitiba que ha 30 anos atua
no transporte de produtos especiais, muda seu planeja-
mento estratégico com o objetivo de reassumir o contro-
le total da operacéo de transporte.

Para tanto, 70 caminhdes Scania foram adquiridos,
sendo um lote de trinta R124GA4x2 e outro de quarenta
R124LA6x2, todos com motor de 360 hp. Os primeiros
30 veiculos foram entregues em dezembro do ano passa-
do e os outros 40 entrardo em operacao ainda na primei-
ra metade deste semestre.

Para a empresa, a experiéncia com terceiros nao pro-
duziu a sinergia necessaria para um transporte tao exi-
gente quanto o de cargas especiais, que demanda, acima
de tudo, confiabilidade e agilidade.

Entre os produtos transportados pela Simonetti estao
o GLP, &cido sulfurico, acido fosférico, amonia e os ga-
ses do ar.

A empresa sempre atuou nesse segmento de cargas
especiais e conta hoje com uma frota de mais de 250
veiculos, dos quais 90% sao Scania.

Conectou, comprov

Em menos de dois meses de atividade, a venda
semi-novos e usados através do site da Scania na Int
net ja contabiliza dezenas de unidades comercializadg

Uma das primeiras vendas reportadas demonstra tar
a abrangéncia como a eficiéncia do comércio eletrdnic
Um cavalo-mecanico T114GA4x2, de 360 cavalos, an|
98 (foto), entrou no estoque de usados da concessiong
Rota Oeste, de Cuiaba (MT), como parte do pagamen|
por um veiculo novo e quatro dias depois de anunciag
na Internet ja recebia as primeiras consultas de possiv
compradores. Mais seis dias e Dorico Gianini, da cidag
de Cianorte (PR) fazia o depésito de um sinal e garan
a compra, vindo retirar o veiculo no dia seguimte.

\
[ ] ~
Melhor caminhéao 1999
@ PREMIO
A Scania recebeu, em fevereiro, o pr
mio Marca Brasil 2000 na categoria m¢
Ihor caminhdo do ano de 1999. A eleicdo
foi feita por meio de cupons encartados ha
revista “O Carreteiro”, que circula por todp

MARCA BRASIL
2000

o Pais, com tiragem média de 100 mil exemplares.|Se-

gundo o critério do prémio, o consumidor final do proqu-

to é que vota, enviando pelo correio o cupom encartpdo

em revistas de grande circulacdo em cada categori
Assim, os caminhoneiros, leitores de “O Carretgi-

ro”, foram os que, de fato, elegeram a Scania conjo a

X
ol
-
p-

tkmelhor marca em sua categoria. Obrigado!
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( GENTE &« FATOS )

Os primeiros premiados do ano 2000

Os resultados foram obtidoj
em novembro e dezembro do arf
passado, mas a premiacao oc(
reu no inicio de fevereiro. Asf _
sim, as primeiras campeas '.-f""... =
vendas de pecas conhecidas el §
ano sao Suvesa, de Pelotas (R
e Equipo, do Rio de Janeiro, re
pectivamente.

Seus vendedores, indicados f

po, ja havia visitado a Scania
em outras oportunidades, mas
foi a primeira vez que viu a li-
nha de montagem da série 4. Ele
afirmou que nao é so o reldgio
gque conta, mas toda a valoriza-
¢ao do profissional de vendas de
pecas e a motivacdo dos cole-
gas ha concessionéria.
Cleiton Ronaldo Martinda

las diretorias das casas, visitara
a fabrica da Scania em S3

Suvesa, ha nove anos na rede,
nunca havia visitado a fabrica e

Bernardo do Campo (SP), almocaram com as ger
de Pecas de Reposicao e Servicos e receberam s
recidos relégios Omega.

Roberto Jorge Evangelista de Menezs Equi-

ncias ficou impressionado pela tecnologia empregada nas li-
us me-nhas de montagem. Quanto ao prémio, confessou que

estavam todos na torcida: “Viviamos perguntando quan-

do é que chegaria a nossa va”.

Para o alto e avante!

N&o é mais novidade para ninguém que o sorteio
prémios em dinheiro vem sendo substituido, dia a di
por bens de utilidade imediata para os felizardos ganh
dores, como casas e automaoveis. Mas o que dizer de
cavalo-mecanico Scania série 4 novinho e acompanh
do, ainda, de uma carreta graneleira?

Conforme anunciavam as promocgdes de tal sorteio, ti

da empresa Poupa Ganha, que sorteou, em todo o P

Cada sorteio contou com forte divulgacgéo, o que in
cluiu, em alguns casos, a exibicdo do prémio a cerca
30 metros do solo, as margens de importantes rodovi
como a Anchieta, em Sao Paulo (foto).

ta-se do sonho de qualquer caminhoneiro. A inovacao foi

quinze T114GA4x2, e um 6nibus K124I1B6x2 encarrocadg.

e
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CONCESSIONARIAS

BRASIL/DISTRIBUIDORES AMERICA LATINA

)

ALAGOAS
- Rio Largo
Novepe Nordeste Veiculos Pesados Ltda.
Tel. (82) 241-6833
AMAZONAS
-Manaus
Arapaima Motores e Veiculos Ltda.
Tel. (92) 237-4043
BAHIA
-Barreiras

Movesa Motores e Veiculos do Nordeste S.A.

Tel. (77) 811-4831
- Feira de Santana

Movesa Motores e Veiculos do Nordeste S.A.

Tel. (75) 622-3434
- Salvador

Movesa Motores e Veiculos do Nordeste S.A.

Tel. (71) 301-9911
- Vitéria da Conquista

Movesa Motores e Veiculos do Nordeste S.A.

Tel. (77) 422-5135

CEARA

- Fortaleza
Conterranea Veiculos Pesados Ltda.
Tel. (85) 279-2222

DISTRITO FEDERAL

-Brasilia
Varella Veiculos Pesados Ltda.
Tel. (61) 394-5000

ESPIRITO SANTO

-Viana
Venac Veiculos Nacionais Ltda.
Tel. (27) 336-7944

GOIAS

- Aparecida de Goiania
Varella Veiculos Pesados Ltda.
Tel. (62) 283-6363

-Rio Verde
Varella Veiculos Pesados Ltda.
Tel. (62) 612-3233

MARANHAO

- Balsas

Alpha Maquinas e Veiculos do Nordeste Ltda.

Tel. (98) 741-2431

- Imperatriz
Alpha Maquinas e Veiculos do Nordeste S.A.
Tel. (98) 723-1922

- Sé&o Luis
Alpha Maquinas e Veiculos do Nordeste S.A.
Tel. (98) 245-1919

MATO GROSSO

- Cuiaba
Rota-Oeste Veiculos Ltda.
Tel. (65) 661-2660

-Rondonépolis
Rota-Oeste Veiculos Ltda.
Tel. (65) 421-3555

- Sinop
Rota-Oeste Veiculos Ltda.
Tel. (65) 531-4880

MATO GROSSO DO SUL

-Campo Grande
P.B. Lopes & Cia. Ltda.
Tel. (67) 793-5080

- Dourados
P. B. Lopes & Cia. Ltda.
Tel. em alteracéo

MINAS GERAIS

- Contagem
Itaipu Maquinas e Veiculos Ltda.
Tel. (31) 396-1622

- Governador Valadares

Covepe Comércio de Veiculos Pesados Ltda.

Tel. (33) 278-3000

-Juiz de Fora
Itaipu Maquinas e Veiculos Ltda.
Tel. (32) 221-3092

-Montes Claros
Itaipu Maquinas e Veiculos Ltda.
Tel. (38) 213-2200

-Muriaé

Covepe Comeércio de Veiculos Pesados Ltda.

Tel. (32) 722-3444
-Patos de Minas
Itaipu Maquinas e Veiculos Ltda.
Tel. (34) 822-5555
-Pocos de Caldas
Quinta Roda Maquinas e Veiculos Ltda.
Tel. (35) 714-2157
-Pouso Alegre
Codema Comercial e Importadora Ltda.
Tel. (35) 422-5600
-Uberlandia
Escandinavia Veiculos Ltda.
Tel. (34) 233-8000
PARA
- Marituba

Guatapara Motores e Veiculos Ltda.
Tel. (91) 255-3011

PARAIBA
- Bayeux
Novepa Nordeste Veiculos da Paraiba Ltda.
Tel. (83) 232-1686
- Campina Grande
Novepa Nordeste Veiculos da Paraiba Ltda.
Tel. (83) 331-2799
PARANA
-Cascavel
Cotrasa Com. Transp. e Veiculos Ltda.
Tel. (45) 225-6011
- Curitiba
Cotrasa Com. Transp. e Veiculos Ltda.
Tel. (41) 362-1515 (Cajuru)
Cotrasa Com. Transp. e Veiculos Ltda.
Tel. (41) 346-0202 (Pinheirinho)
-Foz do Iguagu
Cotrasa Com. Transp. e Veiculos Ltda.
Tel. (45) 526-4333

-Guarapuava
Cotrasa Com. Transp. e Veiculos Ltda.
Tel. (42) 724-2188
-Londrina
P. B. Lopes & Cia. Ltda.
Tel. (43) 329-0780
-Maringa
P.B. Lopes & Cia. Ltda.
Tel. (44) 228-5757
- Pato Branco
Cotrasa Com. Transp. e Veiculos Ltda.
Tel. (46) 225-2598
- Ponta Grossa
Cotrasa Com. Transp. e Veiculos Ltda.
Tel. (42) 227-4141

PERNAMBUCO
- Petrolina

Novepe Nordeste Veiculos de Pernambuco Ltda.

Tel. (81) 864-5000
- Recife

Novepe Nordeste Veiculos de Pernambuco Ltda.

Tel. (81) 339-3911

PIAUI

- Teresina
Itaim Maquinas e Veiculos Ltda.
Tel. (86) 220-6700

RIO DE JANEIRO

-Barra Mansa
Equipo Maquinas e Veiculos Ltda.
Tel. (24) 348-3332

-Rio de Janeiro
Equipo Maquinas e Veiculos Ltda.
Tel. (21) 474-5040

RIO GRANDE DO NORTE

- Parnamirim
Carajéas Veiculos Ltda.
Tel. (84) 272-2849

RIO GRANDE DO SUL

-Canoas

Suvesa Super Veiculos Ind.Com. e Transp. Ltda.

Tel. (51) 477-2211

- Carazinho
Brasdiesel S.A. Comercial e Importadora
Tel. (54) 330-1122

- Caxias do Sul
Brasdiesel S.A. Comercial e Importadora
Tel. (54) 229-3577
Brasdiesel S.A. Comercial e Importadora
Tel. (54) 228-1344

- Eldorado do Sul

Suvesa Super Veiculos Ind. Com. e Transp. Ltda.

Tel. (51) 481-3900

- Garibaldi
Brasdiesel S.A. Comercial e Importadora
Tel. (54) 463-8511

- ljui
Brasdiesel S.A. Comercial e Importadora
Tel. (55) 332-8300

- Lajeado
Brasdiesel S.A. Comercial e Importadora
Tel. (51) 748-9822

- Palmeira das Missdes
Mecanica Comercial e Importadora Ltda.
Tel. (55) 342-1771

-Passo Fundo
Mecanica Comercial e Importadora Ltda.
Tel. (54) 317-9600

- Pelotas

Suvesa Super Veiculos Ind. Com. e Transp. Ltda.

Tel. (53) 223-0144
- Santa Maria

Suvesa Super Veiculos Ind. Com. e Transp. Ltda.

Tel. (55) 211-2002
-Sé&o Leopoldo

Suvesa Super Veiculos Ind. Com. e Transp. Ltda.

Tel. (51) 568-2666

-Uruguaiana
Suvesa Super Veiculos Ind. Com. e Transp. Ltda.
Tel. (55) 412-4141

-Vacaria
Mecanica Comercial e Importadora Ltda.
Tel. (54) 232-1433

RONDONIA

-Ji-Parana
Rovema Veiculos e Maquinas Ltda.
Tel. (69) 421-5696

- Porto Velho
Rovema Veiculos e Maquinas Ltda.
Tel. (69) 222-2766

-Vilhena
Rovema Veiculos e Maquinas Ltda.
Tel. (69) 322-3715

SANTA CATARINA

- Concordia
Ediba Eletro Diesel Battistella Ltda.
Tel. (49) 442-5011

- Cordilheira Alta
Ediba Eletro Diesel Battistella Ltda.
Tel. (49) 728-0111

- Itajai
Mecanica de Veiculos Pigarras Ltda.
Tel. (47) 346-1447

-Joinville
Mecanica de Veiculos Picarras Ltda.
Tel. (47) 473-7597

-Lages
Ediba Eletro Diesel Battistella Ltda.
Tel. (49) 226-0411

-Picarras
Mecanica de Veiculos Picarras Ltda.
Tel. (47) 345-0577

-Tubaréo
Ediba Eletro Diesel Battistella Ltda.
Tel. (48) 628-0511

SAO PAULO

- Aracatuba
Quinta Roda Méaquinas e Veiculos Ltda.
Tel. (18) 631-1010

- Araraquara
Escandinavia Veiculos Ltda.
Tel. (16) 222-5766

-Bauru
Quinta Roda Méaquinas e Veiculos Ltda.
Tel. (14) 223-2944

- Cacapava
Codema Comercial e Importadora Ltda.
Tel. (12) 253-1611

-Guarulhos
Codema Comercial e Importadora Ltda.
Tel. (11) 6461-8500

-Jales
Escandinavia Veiculos Ltda.
Tel. (17) 632-2835
- Marilia
Quinta Roda Maquinas e Veiculos Ltda.
Tel. (14) 427-4144

-Ourinhos
P. B. Lopes & Cia. Ltda.
Tel. em alteracéo
- Porto Ferreira
Quinta Roda Maquinas e Veiculos Ltda.
Tel. (19) 581-4144
-Presidente Prudente
P. B. Lopes & Cia. Ltda.
Tel. em alteracdo
- Registro
Codema Comercial e Importadora Ltda.
Tel. (13) 821-6711
-Ribeirdo Preto
Escandinavia Veiculos Ltda.
Tel. (16) 622-9900

-Santo André
Codema Comercial e Importadora Ltda.
Tel. (11) 4976-2755

- Santos
Codema Comercial e Importadora Ltda.
Tel. (13) 230-2980

- Sdo José do Rio Preto
Escandinavia Veiculos Ltda.
Tel. (17) 225-1166

-Sé&o Paulo
Codema Comercial e Importadora Ltda.
Tel. (11) 876-4777 (Piqueri)
Codema Comercial e Importadora Ltda.
Tel. (11) 6954-4000 (Vila Maria)

- Sorocaba
Codema Comercial e Importadora Ltda.
Tel. (15) 221-2838

- Sumaré

Quinta Roda Méaquinas e Veiculos Ltda.
Tel. (19) 864-1890

SERGIPE

-Nossa Senhora do Socorro
Movesa Motores e Veiculos do Nordeste S.A.
Tel. (79) 253-1204

TOCANTINS
-Gurupi

CVR Méaquinas e Impl. Agricolas e Repres. Ltda.

Tel. (63) 714-1001

REPRESENTANTES NA
AMERICA LATINA

BOLIVIA
- Sta. Cruz de la Sierra
Coral Corporacién Automotriz Ltda.
Tel. (005913) 42-1444/1555/1800/2229/1091
COLOMBIA
- Santafé de Bogota
Inversiones Betco S.A.
Tel. (00571) 416-6464/412-3030
COSTA RICA
-San Jose
Eurobus S.A.
Tel. (00506) 290-2255
EQUADOR
- Quito
Ponce Yepes Cia. De Comercio S.A.
Tel. (005932) 410-650/400-222
GUATEMALA
-Guatemala
Promotora de Camiones S.A.
Tel. (00502) 4-711333/4-735867
NICARAGUA
-Managua
NIMAC - Nicaragua Machinery Company
Tel. (005052) 631151/331152 a 331159
PARAGUAI
-Asuncion
Diesa S.A.
Tel. (0059521) 50-3921 a 50-3928/50-3720
REPUBLICA DOMINICANA
- Santo Domingo
Atlantica C. Por A.
Tel. (001809) 565-3161
URUGUAI
- Montevidéo
Jose Maria Duran S.A.
Tel. (005982) 924-0433/0435/0450/0451
VENEZUELA
- Maracaibo

Venezolanade Camiones C.A. (Venecamiones C.A.)

Tel. (005861) 210721/213209/228807
- San Cristobal

Venezolanade Camiones C.A. (Venecamiones C.A.)

Tel. (005876) 419202/419375

UNIDADES DA SLA

ARGENTINA

-Buenos Aires (Unidade Comercial)
Scania Argentina S.A.
Tel. (0054327) 51-000

-Tucuman (Unidade Industrial)
Scania Argentina S.A.
Tel. (005481) 50-9000

BRASIL

- Séo Bernardo do Campo - SP
(Unidade Comercial e Industrial)
Scania Latin America Ltda.
Tel. (005511) 752-9333

CHILE

-Santiago (Unidade Comercial)
Scania Chile S.A.
Tel. (00562) 738-6000

MEXICO

- Tlalnepantla (Unidade Comercial)
Scania de México, S.A. de C.V.
Tel.: (00525) 379-7361

-San Luis Potosi (Unidade Industrial)
Scania de México, S.A. de C.V.
Tel.: (00524) 824-0505

PERU

-Lima (Unidade Comercial)
Scania del Peru S.A.
Tel. (005112) 41-3016/3017

VENEZUELA

- Caracas (Unidade Comercial)

Scania de Venezuela S.A.
Tel. (00582) 793-8982/2737
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L94UB4x2LB 220
Carrocefia ........c..ceennnnd Marcopolo Viale
.Trabalhamos com fretame_nt(_) rodoviario /(0] (o] DSC9 11
subindo e descendo a serra diariamente, al§ _
do turlsmo nac|0na|- CI|IndradaS ................... .9 |ItrOS
Para esse tipo de atividade, o Scania €| Cilindros...........c..ccv...... 6
1 2 q
eiele que L0y atepd_e as nos~sas 'ngce\ Valvulas por cilindro .....2
dades, pois apresenta facil operagao, facilmg -
nutencao e agilidade. Trata-se de um produ] Diametro dos cilindros .115 mm
em constante evolugdo, mas que nao deiXxal Curso .......ocooveevveevennn.. 144 mm
SEer s~|mples NS () Operacao como 'na Man sistema de injecéo ......! Mecénica
tencdo. Comecgamos a incorporar veiculos d _ _
série 4 em nossa frota e eles tém surpreend Poténcia maxima......... 220 hp a 2000 rpm
nossas expectativas. Torgque MAaximo.............. 1005 Nm a 1350 rpm
A _Estagms,. aggra_l, receben~do 0S _prlmelrc Classe ....ccocoeeeeveevieennns U. (veiculos com piso interior
Onibus de piso baixo, que véo se ju~ntar_a_( baixo, para operacdes urbanas
ais sao muito boas e se tivermos o0 mesmo Oferece abaixamento da altura
sempenho dos rodoviarios, acreditamos q{ do chassi para faditar o em-
eles poderao se tornar maioria na empres barque dos passageiros)
brevement'e. . : Trag80 ...ocvvvvvvveeeeeenennnn 4x2
Para nos, os 6nibus Scania represental . .
seguranca, bom pés-venda, baixo custo SUSPENSEOD ....vvveeeeeaannn. tl?([)lsilérgatlcacom controle ele-
manutencado e 6timo valor de revenda. Alé
disso, ter a marca Scania na frota valoriza { Caixa de cambio .......... Automatica com Retarder
imagem da nossa empresag incorporado
Freios ....ocooeeeviiiieeeenns A disco com ABS
Luiz Carlos Soares, Comprimento ............... 12 metros
Diretor Administrativo da Auto Viacédo Sdo Sebastido \. J/
J
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