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C EDITORIAL )

Grandes desafios,
otimas oportunidades

Jorma Halonen - Presidente da Scania Latin America

Emanuel A. P.

crescimento mais len-
to nos Estados Unidos
como dois possiveis
focos de instabilidade,
com reflexos no Bra-
sil. Mas acredito, em
contrapartida, em um
crescimento da agri-
\ cultura, gerando maior
volume de transporte
de produtos entre as
diferentes regides

Estamos no limiar
de um novo milénio.
Esse fato gera uma sé{"
rie de previsfes e espe i -__éw
rancas, algumas até e
misticas, 0 que sempre
acontece em datas
marcantes como essas
Outras mais realistas,
frutos do desenvolvi-
mento humano em di-
versos setores da socii
edade. Em geral, essas do Pais.
previsées apontam para um mundo pro- O setor de transporte sera afetado de
fundamente voltado para a tecnologia,vido a compresséao dos precos de frete e
com mudancas ageis e exigéncias cresaos aumentos dos combustiveis. Mes
centes por melhorias continuas. Da par-assim, as transportadoras mantém a ng-
te da Scania, s6 podemos saudar esseessidade de renovacgdo das frotas. Na
nova era com entusiasmo. H& anossera apenas uma troca de modelos de ca-
estamos nos preparando para atuar enminhdes. O que os clientes procuram sé
um mercado mais competitivo e atendeisolucdes globais para suas necessidades.
as necessidades especificas de nossos Diante desse quadro, somente a
clientes. Portanto, temos todas as conempresas mais ageis e eficientes tergdo
dicbes de manter nossa lideranca diantecondicfes de manter sua participacéo d
desses desafios, aproveitando também awercado. Nos ultimos anos, nés da Sca-
grandes oportunidades que se abrem emia temos investido dinheiro e esforco
épocas de transformacoes. para melhorar nossa eficiéncia e, assim

A atual crise podera estar ameniza- o nivel dos nossos custos foi reduzido e
da a partir do ano 2000. O Brasil deve- 15% e o volume de estoques foi raciong-
ra entrar novamente na rota de cresci-lizado em 30%.
mento, mas sem grande euforia. Acredi- Enfim, temos grandes desafios pel
to que a economia podera registrar umafrente e dificuldades a superar. Para 3
expansdo de até 1%, com um indice.d&cania, serdo sempre oportunidades
inflag&o inferior a 10%. Com isso, o0 mer- frente, num mercado que ainda apreser}-
cado de caminh@es pesados podera creda muitas perspectivas de expansao fe
cer de 2% a 5%. crescimento. O Brasil e a América Lati-

Entretanto, ha alguns fatores que na ainda dardo grandes saltos de deser|
podem inibir a economia brasileira. No volvimento e, em alguns anos, teremo$
plano interno, a demora na conclusdona Scania, transformado essas perspe¢
das reformas econdmica e politica, alémtivas em realidade.
do desemprego e das freqientes mudan- Nesse momento, estou certo, a Sc@-
cas tributarias, prejudicam a confianca nia estara pronta, ndo apenas para for-
dos investidores. No cenario internacio- necer caminhdes e 6nibus de qualidade,
nal, temos a possibilidade de mudancgasnas, sobretudo, para oferecer solucdes
na politica econdmica da Argentina e umde transporte globais%}‘;
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Reportagem de Capa
A nova odisséia

dos transportes
1| Como seré o transporte
@i de cargas e passageiros
G '::" a parftir do ano 2000? A
=3 Scania apresenta seu
caminhao conceito para a préxima
década e matérias especiais tracam as
principais tendéncias do segmento, da
tecnologia embarcada, do transporte
de passageiros urbano e rodoviario e
das novas formas de negociagao que
devem ser concretizadas num futuro
nao muito distante.

Tecnologia

Com a virada do ano, muita gente se
preocupa com a possibilidade de pane nos
computadores de todo o mundo. Na
Scania, tanto as instalacGes das fabricas
como seus produtos ja estdoes do bug
do milénio.

Caderno especial
Festa de Sdo Marcos
Retrospectiva dos momentos que

marcaram a 28Festa de Nossa
Senhora Aparecida e dos Motoristas

Informatica

Ja esta no ar a home page da Scania
Latin America. Através da Internet, o
clienteencontra desde os ultimos lancga-
mentos até os enderecos dascessio-
nérias noBrasil e na América Latina.

Distribuicéo

A Brapelco, operadora logistica
exclusiva do McDonald’s no Pais,
comeca a utilizar caminhdes Scania

16
|/
I
|7

20
2|

para o abastecimento dos restaurantes ; 4
da rede.
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Aplicacao

Ao completar 40 anos, o Grupo Greca
Asfaltos celebra também uma uniéo

com a marca Scania que vem desde sua
fundacao.

Repotenciamento

Agora é possivel repotenciar veiculos das
séries 2 e 3 com um motor proprio para
isso, original de fabrica e com garantia de
um ano.

Lancamento

Novo motor de 11 litros da Scania
chega ao mercado totalmente renovado
e com 8,3% a mais de torque.

Empresa

Nas rotas entre Minas Gerais e S&o
Paulo, a empresa Nasser emprega 6nibus
Scania com carroceria Irizar, 0 mesmo
gue trafega pelas estradas da Europa.

Financiamento

Parceria entre Scania e Banco BCN
agiliza vendas por financiamento.

Gente & Fatos

Raio-X

Caminhao conceito da Scania
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( REPORTAGEM DE CAPA )

Ano 2000:
a nova odisséia
dos itransportes

As portas do novo milénio, o Rei dg
Estrada apresenta um ensaio que
trata das tendéncias do transporte
de cargas e passageiros para os pro-
| Ximos anos. Através de depoiment
tos de profissionais que ja trabalham hoje com
as inovacgdes que vao chegar ao mercado daqui
a pelo menos cinco anos, pode-se vislumbrar
um futuro em que a eficiéncia e a seguranca
serdo as grandes tonicas.

Sera o fim do amadorismo. Um tempo em
gue a profissionalizacdo e a especializacao
das tarefas ditardo os rumos e a tecnologi
estara definitivamente na boléia dos camit
nhdes e Onibus.

Prova de que a Scania ja estd com os olhgs
nesse cenario € o seu caminh&o conceito para
a proxima década. Caprichosamente batizado
de ‘Caminhdo dos Anos 10’, promete reduzir
em 30% a quantidade de caminhdes nas estra-
das, através de uma capacidade de carga 50%
maior e um consumo de combustivel por tone-
lada transportada de 20% a 25% menor.

Esse laboratério sobre rodas consumiu apro-
ximadamente 5 milhdes de ddlares e quatrp
anos para colocar nas ruas idéias e conceitgs
dos projetistas da Scania, que buscam solucoes
para a reducéo das emissdes e do consumo (de
combustivel, assim como a melhoria da segu-
ranca no transporte de cargas.

D

Rei da Estrada * Novembro / Dezembro 1999 « 5



( CAPA/ARTIGO )

rapido e, desde Washington Luis, go-
vernar tornou-se sindnimo de construir
estradas. Década ap6s década a ferro-
via foi sendo relegada a segundo plano
e s6 agora, com 0 movimento de
privatizacéo, estamos assistindo ao seu
renascimento. Um desenvolvimento que
paradoxalmente exigira a evolugao do
transporte rodoviario.
O transportador brasileiro do novo
milénio devera ser “mais cerebral que
muscular”, ao contrario do que ocor-
reu neste século, onde na base da von-
tade e determinacéo se forjaram as
grandes empresas brasileiras do setor.
Quase todas erigidas sobre a coragem
de seus fundadores, caminhoneiros de
cepa gque ousaram optar pela aventura,
viabilizando regibes inteiras gracas ao
seu caminh&o.
Esta pagina comecou a ser virada
nos anos 80 e 90, quando a concorrén-
cia chegou ao extremo e o frete, ao
minimo da sobrevivéncia. Foi entdo que
) se comegou a fazer contas, a observar

o ' I m d a uve n ' “ ra 0s custos operacionais, a selecionar vei-
culos com bases mais técnicas, a apli-

car a logistica, a erradicar o desperdi-

A chegada do século XXI representa a passagem . cio, a usar o caminhdo certo para cada

definitiva para o profissionalismo. tipo de trabalho.
Durante muitas décadas esse modal

ficou preso a veiculos obsoletos e com
pequena capacidade de carga. Tanto as-
sim que, apenas no final da década de
O préximo milénio re- Enfim, o transporte rodoviario dé 70, os engenhos a gasolina foram defi-

| serva novos tempos cargas entrara no século 21 na sua plesitivamente substituidos pelos a diesel e
para o transporte rodo- nitude, na maioridade profissional. Oso caminh&o pesado comecou a fazer par-
viério de carga brasilei Gltimos 100 anos, que nao passarante do dia-a-dia do transporte de cargas.
= ro. O profissionalismo. de 50 para o segmento, foram de Hoje é até dificil imaginar, mas o
serd a tonica, a técnica aprendizado, feitos muito mais de Pais durante décadas teve suas cargas
pré-requisito e 0 progresso a regra pargioneirismo que de profissionalismg, levadas no lombo de veiculos com pbt
a sobrevivéncia. Encerra-se com o0 ségastos na abertura de estradas e' nde 11 toneladas e numa relacéo peso/
culo XX a era do resultado a qualquerconsolidagcdo de uma malha viaria quepoténcia muito inferior a 6 cv/t. Essa
custo. E inicia-se o ciclo da multimo- permitisse o progresso em mais deconfiguracdo fazia os motoristas arde-
dalidade de fato, de fortes terceiriza-80% do territério nacional. rem sob o sol tropical e sobre motores
¢éo e quarterizacéo, da eficiéncia do Neste ponto devemos um tributo aoe escapamentos sem protecdo, que 0s
operador logistico, dos caminhdes. ecaminhdo. O Unico veiculo capaz deobrigavam a usar um mero calcao,
cavalos-mecanicos eletrénicos e da copromover a integracao nacional a bai-quando néo dirigiam montados no es-
municacao via satélite. X0 custo. Afinal, era preciso crescertribo.

Por: Pedro Bartholomeu Neto*
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O caminhao pesado comegou a mu-campo. Nesta matéria estamos simplesmplementos rodoviarios.
dar essa situacgdo radicalmente nos anasiente na pré-histéria com nossos imen-  As carrocerias, alias, deverdo c
80. Os cavalos mecéanicpassaram a sos 4 milhdes de quildmetros quadraregar muito mais tecnologia que hoje,
serconfiaveis, seus motores tornaram-dos de areas de cultivo. abreviando os tempos de carga e degs-
se primeiranaispotentes e depois tur- Produzir 80 milhdées de toneladascarga e otimizando a capacidade Uil
binados, o conforto ficomuito maior, . nessa imensiddo é como ter uma hartambarcada, através da utilizacao ip-
tanto em operacdo quanto parado, e ao quintal. Combinando tal area coni aensiva de longarinas e rodas de alu-
boa ventilagéo transformou a vida denamero de dias de insolacdo anual aninio, pneusinglee dispositivos que
milhares de motoristas. uma agricultura profissional e meios depossibilitem sua operacéo auténom

Nos anos 90, finalmente, o motor e transferéncia eficazes, a producdo ‘desem a necessidade de equipamenfos
seus acessorios chegaram a um estagi®00 milhdes de toneladas por ano seriauxiliares.
de desenvolvimenta ndo mais do que razo- Nada disso é sonho. Lembre-de
pleno, com o gerencia: avel. Isso porque, hoje, que pouco tempo atras o transporte
mento eletrénico; o O transportador os Estados Unidos pre- brasileiro estava na pré-historia.
conforto foiincremen- prasileiro do novo duzem 125 milhdes dé veiculos eram ruins, os técnicos es-
tado pelo ar condicio- A s toneladas apenas decassos e o proprio negocio sobre\i-
nado e a suspenséo milénio devera ser milho. via com base na falta de oferta. Unma
ar; além da preocupa “mais cerebral gue Portanto, a evolu- situacéo que levou a formacéo dgs
céo com a ergonomie muscular” céo glo transporte ne empresas de carga prépria, uma arjo-
na cabine. Brasil depende muita malia que definha a cada dia com|a

O século XXI, j§ "—EEE——==_ da retomada da ferro- terceirizac&o e a retomada do fodo
batizado como o Século da Inteligén-via, da instalacdo de uma superestruprincipal pelos vérios setores da ecp-
cia, vera também o apogeu das comutura e do trinbmio rodovia/trilhos/cais nomia.
nicag@es. Definitivamente, a profisséo integrado. Ao transporte rodoviario A conscientizacdo de todos op
de caminhoneiro perdera muito do seucabe atuar como “ponte dos extremos”segmentos que formam o transporte
romantismo porque tecnologias de unindo as zonas de producgéo as do comedoviario também esta levando g
transmissé@o de dados, informagdes esumo interno e as de transferéncia ineategoria dos transportadores a fodar
controles irdo praticamente erradicar otercontinental. Isso além de ser a visua atuacao na estruturacdo de ym
carater historicamente solitario dessesrincipal de integragcéo entre os 5.50(hegdcio profissional, com suporte d
profissionais. municipios brasileiros. importantes fatores como seguran-

Enfim, o préximo século seramar-  Até mesmo o deslocamento da in¢ca, economia e racionalizacao.
cado pelo fim da aventura. Menos ama-dustria, até hoje concentrada no su- Para garantir a sobrevivéncia
dores e mais conscientes, 0s motorisdeste, para novas fronteiras fabrisneompetir em meio a mercado
tas terdo de evoluir rapidamente paraSul e Nordeste havera de equilibrafracionados e especializados,
acompanhar o aparato tecnoldgico queas rotas brasileiras e alimentar a rentransportador devera adotar uma
vem sendo embutido em seus cami-tabilidade das empresas, viabilizanpostura coerente e tecnoldgica, ep-
nhdes. Eles ndo serdo mais os “reis.dalo a circulacdo de uma frota digna ecarando seus problemas mais ge
ouvido” da época do cambio seco, masmoderna. acordo com procedimentos do que
verdadeiros comandantes de veiculos, Uma frota que poderéa ser financi-com improvisos. E o fim do
familiarizados totalmente com as pra- ada com prazos e juros adequadoamadorismo%
ticas da direc&o segura e econdmica €olocando empresas e caminhoneiros
com conhecimentos consolidados dedo Brasil dentro do contexto das eco-
torqgue maximo e velocidade de cruzei-nomias continental e mundial. Nossa
ro ideal. criatividade ja gerou solugdes fantgs-

As companhias ferroviarias priva- ticas como o consarcio, mas havere- Pedro Bartholomeu Neto

. A . . é editor da revista
tizadas ja vém demonstrando sua funimos também de usufruir das vanta- Frota & Cia.
¢ao multimodal, construindo terminais gens do leasing operacional, pagavel
de carga e silagem e uma rede que ersem desespero, para o préprio bem
corajara o aumento da producdo nodos produtores de caminhdes- e i = .'J
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( CAPA/ CAMINHAO )

A uvniao definitiva
com o chip J———

Dentro de pouco tempo, tecnologias de ponta f - e
serdo cada vez mais frequentes, transformando os
veiculos pesados em algo muito semelhante

a um aviao sobre rodas.

Todos os esforcos de vegacédo por satélite cada vez
projetistas e engenhei- mais difundida, quanto tempo
ros, que tém os olhos falta para isso tudo ser verda-
voltados para @uturo .| de?” pergunta ele.
do transporte de car- Através da navegacao e co-
gas, apontam para so- municacao via satélite, sera
lucdes que proporcionem mafi- = possivel, por exemplo, in-
ciéncia eseguranca no caminhdo. - fluenciar o comportamento
A tendéncia é transferir maxi- . do veiculo em movimento,
mo possivel da influéncia do moto- dependendo de onde ele se
rista para sistemas eletrénicos-eencontre. “Em fungéo da to-
computadorizados, muitos proveni- pografia ou da intensidade
entes da industria aeroespacial e at@o trafego, uma central ope-
da Féormula 1. racional podera liberar mais
O ponto maximo dessa transfe- ou menos poténcia ao mo-
réncia ja tem seus primeiros prototi- tor de um caminhdo a qui-
pos na Europa e nos Estados Uni-ldmetros de distancia”, diz
dos. Trata-se da ‘estrada inteligen-Pace.
te’, na qual o motorista entrega to-  Vale a pena lembrar que
dos os comandos do veiculo a uma atuacao a distancia sobre
sistema de gerenciamento que se enveiculos em movimento foi
carregara de acelerar, frenar e mesusada na Férmula 1. Os re-
mo dirigir, assemelhando-se ao quesultadosforamtéo satisfato-
o piloto automatico de um aviéo faz rios queelaacabou sendo ba-
durante o voo. nida por influenciar na esporti-
“Isso ndo estd nada distante”, vidade da competi¢do. Ja na avi-
avisa Alessandro Pace, Coordenadolcéo, as torres de controle em aero-
de Introducdes para a Scania naportos participam ativamente, por
América Latina. “Na Europa, a Sca- exemplo, dos procedimentos de pcu-
nia japossui ha unbom tempo o° so das aeronaves.
Opticruise, que conjuga os freios,-0  No segmento dos caminhdes, ozac¢ao, nds da Scania estamos nos con-
cambio e o motor, mantendo uma ve-primeiros passos vém sendo dados eentrando em oferecer uma porta de
locidade pré-programada e deixan-varias empresas de eletrdnica ja arrissomunicacdo que atenda a todas as
do ao motorista apenas a atribuicdocam prototipos de sistemas de atuaplataformas que venham a ser
de controlar a dire¢cdo do veiculo. ¢édo a distancia. “Como teremos vari-disponibilizadas”, conta Pace.
Com guase todos os sistemas ja in-as op¢des no mercado e, provavelmen- Com toda essa parafernalia eletro-
terligados eletronicamente e com na-te, ndo contaremos com uma padroninica a bordo, como ficariam os ema-

8 < Novembro / Dezembro 1999 ¢ Rei da Estrada



transmitirdo varias informa- mente langado, ja aumentou em mui-
¢cdes ao mesmo tempo. Elas to os intervalos de troca.
serdo decodificadas por cen- A idéia é tornar o caminh&o cad
trais inteligentes presentes vez mais reciclavel, colaborando com
em cada componente. a preservagéo do meio ambiente. Hgje
“E como se um Unico fio. 0 caminh&do Scania ja é 90% reciclavel!
levasse, ao mesmo tempo, Quanto aos combustiveis, Pace ex-
informacdes para acender-a plica que o 6leo diesel ainda tem esp@a-
lanterna traseira, acionar 0 ¢o nos préximos anos. “O diesel ainda
limpador do para-brisa e li-  pode evoluir muito e poluir bem mer
gar o ar condicionado”, ex- nos. Para o transporte de cargas, nao
plica Pace. temos ainda um combustivel com igual
No campo dos novos ma- hivel energético viavel economicamer
teriais, teremos um aumen- te”, afirma.
to da utilizac&o de produto$ Mas ha um consenso de que 0s
f ceramicos, principalmente combustiveis de origem vegetal, como
ey et T __ para reduzir a temperatura 0 alcool, seréo as soluc¢des do futur
" f‘-'.ﬂf:q!: hid nas camaras de combustéo. “Os derivados do petroleo, mesmo o
Ak Jue o

je))

©

; gés, trazem de volta a superficie a ma-
téria organica que foi proces
sada h& milhdes de anos.
Precisamos movimen-
tar a biomassa que
existe hoje, ndo de-
senterrar a que ja foi
consumida”, comen-

ta Pace.

Também existem
experiéncias quanto 3
propulséo por energia
elétrica e solar, que

talvez possam atendef
aos veiculos de passeio e ja
sdo uma realidade no caso dos 0
bus elétricos.

Os combustiveis serdo o grande
desafio da industria de veiculos pe-
O aluminio seréa usado para a dimi-sados no proximo milénio, pois af
nuicdo do peso e o plastico industri-residemnossasmaioresincertezas.
al substituird o metal em diversas Cabera a tecnologia reduzir os im
funcoes. pactos ambientais e, a0 mesmo tem-
ranhados de fios espalhados pelo vei- Todos eles terdo o objetivo de es-po, fazer do caminhdo um produt
culo? Pace conta que também teretender os intervalos de manutengacecondmico, confiavel e seguro, que
mos uma revolucdo na transmissamu até elimina-los. Mesmo 6leos e lu- se integre perfeitamente a um cot
de dados dentro do veiculo. Com abrificantes que ndo precisam ser subsdiano cada dia mais dominado pela
introducdo da fibra éptica e de sindistituidos séo produtos que estardo diseletronica e pela computagao. &
de freqUiéncia variada, como ocorreponiveis no mercado dentro de pou-como diz Alessandro Pace, “isso ngo
com os fios de telefone, poucos fiosco tempo. O Oleo Scania, recente-esta nada distante

O
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( CAPA/ ONIBUS )

Scania ja disponivel na Europa e que
atua no controle do motor, cdmbio e
freios de maneira eletronica.

No segmento dos énibus urbanos o
cenario € bastante diferente. Nele, o pre-
¢o é fator predominante e o motor dian-
teiro tende a continuar existindo por ser
a opcdo mais baratAlém disso, ele
proporciona umencarrogamento me-
Ihor adaptado as nossas vias, com lom-
badas, valetas e topografia irregular.

“As rotas da periferia dos grandes
centros urbanos ou mesmo nas peque-
nas cidades tendem a garantir a sobre-
A h vivéncia do motor dianteiro”, afirma

° ru e " vez Cirineu. Entretanto, com a proliferagéo
P dos corredores exclusivos, é possivel
prever que dentro dos proximaos cinco
os P assa g e I r°s anos a quantidade de veiculos com mo-
tor traseiro chegue a igualar e até ultra-
De um lado a superpopulagéo das metrdpoles. De outro, - Passara de motores dianteiros.

C A . . Em cidades como Belo Horizonte e S&o
as grandes distancias a serem percorridas. Nos proximos - i@existerregislacoes quarivile-

anos, s6 uma coisa € certa: a valorizagdo do usuario do : giam omotor traseiro e possibilitam a es-

transporte coletivo. pecificacéo de 6nibus de alto conforto, com
piso baixo, sem degraus, abaixamento da

Mais seguranca, agili- préximos anos diz respeito a legislacasuspensdo pneumatica para acesso dos

E o futuro dos 6nibus,. lanca.“Como jaocorre comnossos pro- Com mais corredores, também os
B nas estradas ou nas ci- dutos europeus, caminharemos aqui pargeiculos articulados terdo maior parti-
| dades. veiculos maiores que 14 metros de coimeipacao, inclusive os biarticulados, con-
Nos 6nibus rodovia-. primento e ai teremos, invariavelmentefirmando a tendéncia dos urbanos, a
rios, a concorréncia com o transporte aéum peso maior sobre cada eixo”, relataexemplo dos rodoviarios, tornarem-se
reo vai proporcionar um avanco aindaCirineu. mais longos eonfortaveis.
mais notavel no conforto interno. “Hoje,  Segundo ele, se a lei ndo formudada “Entretanto, um &nibus Scania
ja temos um nivel de conforto muito logo, seguindo os padrdes europeus, esom 15 metros de comprimento, com
maior aqui do que nos dnibus europeustaremos limitados em peso e comprimenehassis dimensionados para uma ca-
apesar do péssimo estado de consefvade. Os veiculos menores e sem condipacidade maior de passageiros, po-
¢do de nossas estradas”, diz Evandrgdes para oferecer maior conforto seraoleria competir com os articulados,
Cirineu, Gerente da Engenharia de Onibeneficiados. “A Scania tem condicdesoferecendo vantagens na hora das
bus da Scania. “Enquanto os avibes tenee oferecer, no futuro, um énibus de aténanobras e melhores niveis de con-
dem a baixar seus padrdes do confortd5 metros, com configuracdo 6x2, queforto. Eles apresentam também maior
interno, os 6nibus irdo eleva-los cada veatenderia as exigéncia do mercado.” * valor de revenda e possibilidade de
mais, com carrocerias e chassis altamen- Com essas modificacdes, 0 motoruso em outras aplicacdes fora dos
te sofisticados”. eletronico sera praticamemieeponde- . corredores urbanos”, ressalta
Com essa tendéncia, um dos maio+tante. OComfort Shift, que ja domina Cirineu, prevendo que a legislacao
res problemas a ser enfrentado pelo® mercado, sera gradativamesubsti- - nacional ter4 que acompanhar as ten-
construtores de dnibusdoviarios nos - tuido pelo Opticruise, um sistema dadéncias do mercada‘j’;}
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( CAPA/ MERCADO )

Uma nova equacao
para o mercado

Em funcao da especializacao das atividades dos

transportadores, “possuir” 0 veiculo sera cada vez mais
substituido por apenas “usar” o veiculo, =+
originando novas formas de negociacéao.

O grande objetivo das vai custar manter
empresas montadoras o caminhdo e §
de veiculos pesados quanto se podera
sempre foi o de ofere- obter com ele nare-
cer o menor custo ope- novagao da frota”, diz. -
I racional ao cliente, pro- Mermejo conta que 0
porcionando a este melhores condicde€ontrato de Manutencdo e
de lucratividade. Reparo Scania, introduzido nes-  «
Argumentos fortes como baixo ta Ultima década, vem servindo de ™ %%
custo de manutengdo, menor consuferramenta de pré-venda e ensinando
mo por quildmetro rodado e maior os frotistas a fazer calculos. “Em fun-
valor de revenda sempre justificaramcao das particularidades da operagéo
0S precos pagos pelos veiculos. a que se destina o produto, temos con-
Também a importancia de um ser-di¢cdes de informar quanto vai custarconcentrar-se em sua atividade, que|é,
vico de P6s-Venda de qualidade, queo quildmetro rodado, orientando a es-efetivamente, o transporte. Novas ro-
garantisse a maior disponibilidade docolha do cliente”. tas, uma melhor logistica, um melhar
veiculo em operacéo, ajudava a fe- Terceirizar a manutencao serd, enatendimento aos seus clientes passaréo
char o negdcio. tdo, o primeiro passo. Mas, nem pora ser o foco das atencoes.
Segundo Flavio Mermejo, Diretor isso, um dos mais faceis. “Algumas  Mesmo a posse do veiculo passara
Geral da Scania Brasil, assim se comempresas, devido a sua origem famili-a ser questionada, pois como o custo
punha uma equagdo que ditou, pomr, ainda conservam, por exemplo, ins-de manutengé&o por quildbmetro rodado
anos, 0s rumos no segmento de trandalacdes proprias de borracharia e atéobe em funcdo da idade da frota, |0
porte de cargas e passageiros no Paibombistas”, revela Mermejo, que acre-frotista tera que analisar cuidadosamen-
“Hoje, a competicdo é feroz. Os dita que atividades como estas seriante qual o melhor momento para a renp-
precos dos fretes e das passagens esempre oferecidas com um melhor custvagdo de seus veiculos, ou mesmo |se
tdo, ha muito, quase que abaixo do cuseperacional por alguém especializadodeve possui-los de fato.
to. As novas tecnologias vém igualan- Comprometida com um valoraser “As mudangas no perfil do trans
do os fabricantes. E a economia ja derecebido por quildbmetro rodado, aporte vao continuar. Novas formas de
monstrou 0 quanto pode ser vulneri-gestora da manutengéo, que no caso dogegociagcdo como, por exemplo,
vel”, evidencia Mermejo. Contratos da Scania sera a proptideasing operacional vao permitir qu
O cliente moderno, para o Diretor montadora, procurara assegurar que aum futuro muito préximo, os cliente
da Scania, ndo mais aceitara comoveiculo ndo sofra imprevistos. “E uma dediquem-se exclusivamente a escolher
variaveis nessa nova equacao o cusgarantia ainda maior de que o veiculoa maneira mais lucrativa de utilizag
to de manutencao e o valor de revenndo ficara parado”, diz Mermejo. dos caminhdes, concentrando-se e€m
da, por exemplo. “E preciso, mais que  Livre dessas preocupagdes, o transdesenvolver e fazer prosperar o seu
nunca, prever com exatiddo quantoportador dos proximos anos poderdproprio negécio”, finaliza Mermejes
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( TECNOLOGIA

Bug do milénio
longe da Scania

Com a casa em ordem, a Scania

prepara-se para festejar a LS
chegada do préximo milénio, it
sem surpresas!

Esté tudo pronto.
“Pelo menos

na Scania, ja atin-
gimos os 100%”, i
diz Luis Madurei- | &3
ra, Gerente de In- '
formatica da em-
presa.

Foram trés anos e
aproximadamente 780 mil dé- Programmer.
lares gastos para eliminar os riscos do  No total, cerca de 30 mil progra-
chamado “bug do milénio”, que pode- mas de computador diferentes e ou

EDC, ELC, e os pro-
gramas de Pds-venda,
como Scania Diagnos e

riam levar ao colapso varios dos sis- tros componentes de infra-estrutura dg
temas computadorizados que usaminformatica foram revisados, testado$

datas na empresa e nos caminhdes, onie, quando necessario, adaptados
bus e motores industriais e maritimos substituidos para funcionar adequad
(veja quadro ao lado). mente no ano 2000.

“O principal motivo que levou a Sca- Um comunicado da Scania mun-

H‘ Os resultados de varias operacd

nia a se antecipar tanto nos preparati-dial, disponivel na Internet, atesta qug

Vos para essa mudanca foi o de asseguodos 0s seus produtos, entregues co
rar que todas as adaptagdes necessaridisrme sua especificagéo de fabrica, s

fossem executadas, testadas e implantisfazem as exigéncias de conformida;

tadas em tempo habil e a custos compede com o ano 2000, segundo certific
titivos”, conta Madureira. Segundo ele, ¢ao de renomadas instituicdes intern

guem deixou para a Ultima hora pode cionais, entre elas o British Standardy

ter problemas, pois os recursos disponi-Institution, que € o Instituto de Padro-
veis no mercado podem ser agora insu-nizagao Britanico.
ficientes paraa demanda. “Essafaltade Isso é a garantia de que, tanto du

recursos deve pressionar 0s custos pareante a produgdo como em operagag

cima”, diz Madureira. 0s produtos Scania ndo sofrerdo im

Na Scania, desde simples bancosprevistos devido ao bug do milénio,
de dados com datas até os complexo#té os sistemas que processam as d
robds que pintam as cabinas tiveramtas das revisdes, feitas nas concessi

de ser preparados ou revisados para aarias, ja foram testados e aprovadoq.

mudanca de ano que se aproxima. SenTudo para que, depois do reveillon
falar nos diversos sistemas eletrénicoscaminhdes, 6nibus e motores continu

Que bicho é esse?

O chamado bug do milénio &, rg
verdade, um problema na interpr
tac@o das datas nos computadorgs
que desde a sua criagdo utiliza
apenas dois digitos na identific
¢édo dos anos. Com a chegada
ano 2000, os computadores ir
indica-lo como 00, o que pode cafi-
sar um erro de interpretacéo co
0 ano de 1900.

Dai, pode-se deduzir a infinidg
de de problemas que serdo gerg-
dos na manipulacédo de datas pt
los sistemas computadorizados.

Caso apenas indicado co
‘00’, 0 ano 2000 seréa considerad
anterior a 1999 e nado posterio
pois ‘00’ vira antes de ‘99'.

Isso vai causar, por exemplo, €
ros nos calculos de idade envolv
do o ano 2000 e anos anteriori

o)
et

o

serdo negativos quando deveri
ser positivos. Os prazos de valid
de, de maneira inversa, seréo co
siderados vencidos, mesmo qu

-ano em questdo ainda néo ten
nem chegado.

De acordo com consultores ¢
informatica, sem medidas corretf
vas adequadas, 90% dos aplicali
vos irdo falhar ou apresentar dag
dos errébneos na virada do anf
2000.

Esses mesmos consultores ac
ditam que cifras entre 300 e 6({

» bilhdes de dolares seréo gastas §o
mundo todo até o final do ano
1999 para as correcdes dos sis

-mas.

- As modificagdes envolvendo fa
chegada do ano 2000 sao conside
radas por muitos como as maior
e mais complexas ja enfrentad

rany

=

U
1

1%

UJ h

2

por profissionais da informatica.

gue integram os produtos, como ABS, em funcionando normalmentﬁs
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( INFORMATICA )

Agora é
brasileira! e T e e o
A Scania Latin
America lanca
sua prépria
pagina na
Internet

e promete
revolucionar a
integracéo dos
apaixonados Abceeild
da marca por 1 R e
todo o Pais. Rl W s A

_Hamu'm-.

Fla—mjmnils

(B S Pl mgg e

T ]i.l.r

o ok

través de um
micro conectado a
rede mundial de com-

putadores, a Internet,
ﬂ ]
qualquer pessoa pode,~

| e e

desde o més de outu- Tela de abertura da home page da Scania Latin America na Internet
bro, entrar no univer-
so da Scania e navegar pelas maism promogéogom descri¢éo e pre- E o comeco do chamado “e-

diversas informacfes sobre -aco, além de informacdes sobre-aservice”, o servi¢o via meio eletrb-
montadora no Brasil e em toda.agarantia e a assisténcia técnica daico, que é a Internet. Com ele,
Ameérica Latina. * Scania para todo o Pais. * num futuro préximo, motoristas,
Para tanto, basta digitar Também estdo a disposicao dofrotistas e operadores de transpor-
www.scania.com.br para acessarwisitante dados sobre as formas dde vao trocar informacées, consul-
um mapa de todo o continente lati-financiamento oferecidos pela pré- tar precos, programar paradas nas
no-americano, dividido por areas pria empresa, como o lance de conconcessionarias e manter contato
de atuacao da empresa. L4, é possércio, o Finame e o leasing alémdireto com os fabricantes de vei-
sivel encontrar os ultimos lanca- dos enderecos de todas as concesulos.
mentos da marca em caminhdessionarias da Scania no Brasil .e Até negoécios através da Inter-
onibus, motores e servigos de pdsAmérica Latina. * net ndo vao demorar muito para se
venda. . Para Luis Madureira, Gerente tornar realidade. “A Internet pro-
Segundo Walter Nori, Vice- de Informatica da Scania, este.émete ser um canal adequado para
Presidente de Comunicacdo daapenas o primeiro passo para a inimanter uma sintonia fina com o
Scania Latin America, esta pagi-tegracao total do publico &ania - cliente efazer com que ampresa
na terd como principal objetivo através da Internet. “Os caminho- estejaatenta as tendéncias efetivas
servir de importante ferramenta deneiros, ha muitos anos, usam tra-do mercado. O e-service esta nos
trabalho para aqueles que operarmlluonalmente o radio amador™, conduzindo numa rota segura para
com motores e veiculos pesados. afirma Madureira. “Logo, véo des, 0 e-business (negdcio eletrdnico)”,
SO para se ter uma idéia, esta-cobrir este novo meio eletrénico dediz EmanuelQueiroz, Diretor de
rdo la listas de pecas de reposicdse comunicar e de se informar”. . Marketing da Scania Brasi%ﬁ»‘;
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( DISTRIBUICAO )

Bem-vindo a Cida

Em Osasco (SP) fica &ood Town, condominio que redne trés importantes
parceiros do McDonald’s no Brasil: a fabrica de hamburgueres,

a fabrica de paes e a Brapelco, operadora logistica, que abastece
as lojas da rede e comeca a utilizar caminhdes Scania.

go 160 mil metros quadrados, dos
uais apenas 27 mil ja foram ocu-
pados. Nessa area esta localizada
Food Town (em portugués, Cidade
dos Alimentos), que impressiona
pelo tamanho e por sua capacidadé
de atender ao crescimento da redé
McDonald"s no Brasil pelos préximos
dez anos.

L&, com toda a seguranca e tecnolo
gia, a idéia € localizar préximos uns dos
outros todos os principais fornecedores
Hoje, jaestaqresentes as fabricas de
paes e hamburgueres e a operadora |d
gistica exclusiva, que abastece as lojas
0s outros centros de distribuicdo do Pais

Os mais novos habitantes da Foog
Town,novecaminhdes Scania P114GA
4x2, comegam a participar de um mun
do complexo no ramo da alimentacaq,|
com padrdes de qualidade rigorosissimé
e um indice de atendimento 100% dentro
do prazo. Osasco, em Sao Paulo; Queimados, ndos de entrega e, também, ndo pode-

O visto de entrada foi obtido em se- Rio de Janeiro; S&o Francisco do Sul, ermos interferir no atendimento da loja
tembro de 1998, depois que um desseSanta Catarina e Recife, em Pernambucoom um caminh&o parado na pista do
veiculos foi cedido pela Scania para umA rota mais longa liga Sdo Paulo a Belém:Drive-thru’, por exemplo”.
periodo de 30 dias de testes. “Querianum total de 16.000 quildmetros por més. A maioria recebe as entregas das 6
mos um padrdo de comparacdo para Dos centros de distribuicdo, todas ags 10 horas e das 20 as 24 horas.

0s caminhdes que ja tinhar mais de 400 lojas do Quando a abertura de uma nova loja é
mos em nossa frota, todds McDonald’s séo abastecidasplanejada, a Brapelco e o McDonald’s

de uma Unica marca, e p semanalmente, com rotasanalisam e definem as melhores rotas
Scania foi a opcéo. Hoje,-'—--? definidas em funcéo do volu- para garantir o abastecimento, consi-
concluimos que ele correg- !' ¥ me e horario de entrega dederando possiveis restricdes de trafe-
pondeperfeitamente as by ] cada uma delas. Um cami- go existentes. “A localizacdo de uma

nossas expectativas”, dig = nhao abastece de 3 a 5 lojagoja pode ser influenciada por carac-

Ozoni Argenton JUnigbDi- = por viagem. teristicas das vias de acesso, transito,
retor de Operacbes Logi “Levamos em conside: condicbes de manobra dos veiculos e
ticas da Brapelco. — racdo as caracteristicasoutros fatores que podem afetar a dis-

Em média, cada veiculo da empresadas lojas para definir as rotas”, ex-tribuicdo dos produtos”, diz.
roda 12.000 quildmetros por més, baséaplica Argenton. “Os grandes centros  Por ano, a Brapelco entrega apro-
dos em quatro centros de distribuicdoitém restricbes que determinam horaximadamente 16 milhdes de caixas
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de do Hamburguer

gia de ponta. “Fomos os pioneiros no Brasituras dos caminhdes e os armazéns tam-
a utilizar carretas frigorificas com trés tem-bém estéo divididos em secos, resfriados e
peraturas”, conta Wellington Monteiro Ba- congelados. Para evitar perdas de tempe-
Hora de descarregar: *  Celar, analista de frete da Brapelco. ratura na movimentagéo da carga, hauma

cabina avangada proporciona A principio importadas, as carretas,antecdmara, que garante temperaturas con-
agilidade nas manobras

hoje nacionalizadas, dispem de compartroladas até que o produto esteja dentro do
timentos de volume regulavel para trés temeaminhao.

peraturas: ambiente, para carga seca; 0 a Junto aos seus fornecedores, a
4 °C, para os resfriados e -25 a -30 °CBrapelco acertou, também, a total
para os congelados. paletizac&o dos produtos, proporcionan-

Como carga seca, séo transportadogo mais uniformidade no estoque e rapi-
copos, canudinhos, casquinhas para sodez nas operacdes de carga e descarga.
vetes e demais produtos que ndo necessi- Como as unidades de S&o Paulo e Rio
tam de refrigeracao. Os resfriadosde Janeiro séo, além de centros de distri-
correspondem dsutas e verduras e ad buicéo, pontos de consolidagdo de carga,
bacon, entre outros. E os congelados sdon controle de qualidade segundo padrbes
os hamburgueres, tanto de carne como daundiais do McDonald’s é aplicado a to-
peixe e frango, e as batatas. dos os produtos entregues por fornecedo-

Além da possibilidade de movimentarres, principalmente no que diz respeito a
internamente as divisdrias dos compartiverificacéo dos prazos de validade.
mentos, adaptando-os ao volume etipdde SO para se ter uma idéia, as batatas
carga transportada, as carretas contarém da Argentina, o bacon, dos Estados
também com duas portas de cada ladd)nidos, e alguns molhos s&o importados,
gue possibilitam a descarga de secos, realém de uma infinidade de fornecedores
friados e congelados independentement@acionais. “Uma vez dentro de nossos ar-
agilizando todo o processo de entregas nasazéns, Somos responsaveis pelo produ-
restaurantes. to até que ele chegue a loja’, comenta

Com essas carretas, a média geral dérgenton, reforcando aimportancia dada
com produtos que vao desde 0s prd-caixas descarregadas por hora fica em toao controle de qualidade no recebimento,
prios alimentos até as vassoysaga . no de 166, sendo que o centro de distribuira conservagao e no transporte dos pro-
as lanchonetes. ¢ao de Sao Francisco do Sul ostenta un@utos.

Dentro do padréo de qualidade mun-média recorde de 300 caixas por hora. E € na tarefa de conduzir as mercado-
dial do McDonald’s, nenhuma mercado-  Essaagilidade e eficiénciatambém sadas até as lojas que os P114 da Scania
ria pode ser entregue nas lojas com maisiotadas nos demais centros de distribuiestdo colaborando com os requisitos de
de umterco de suavida Utiggnsumida. - ¢ao da Brapelco. Na Food Town, a emgualidade mundiais do McDonald's. “Es-
Isso faz com que a logistica de distribui- presa conta com 9 mil metros quadradds amos observando nesses caminhdes uma
cao e os estoques das lojas operem comma capacidade de armazenamento derBaior velocidade média, com um consu-
alto giro e produtos com vida curta sejammil pallets, sendo 2.900 s6 na area doso mais baixo, 0 que nos da maior auto-
movimentados rapidamente. “A alface, quecongelados. nomia (sem tantas paradas para abasteci-
tem validade de apenas 10 diasmesmores- Como as fabricas de pées e hambumento) e, conseqiientemente, mais rapidez
friada, € nosso produto mais critico, poisgueres estao interligadas com os armazéngs entregas”, relata Bacelar.
precisa chegar as lojas em até trés dias'la Brapelco, nao ha transporte externo de  Também, a configurag&o com cabina
revela Argenton. produtos, que apenas cruzam algumagvancada proporciona maior comprimen-

Para garantir o produto que chega agoortas para sair de uma empresa e entrtor da carreta e, devido ao maior raio de
consumidor final, tanto as instala¢cdes daem outra. giro, colabora com as manobras da com-
Brapelco, como as carretas que transpor-  Asdocas de recebimento e carregamerposicao junto aos locais de descarga nas
tam as mercadorias apresentam tecnoloto possuem rampas que se ajustam as dxbjas.%»‘;
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( APLICAGCAO )

Asfalio para
estradas

Ha mais de quatro décadas o grupo Greca
contribui para a melhoria das estradas do Pais.

Por: Adriana Ferronatto

Trabalho pesado sempre foi a es-novamos 20% da frota”,
pecialidade do Grupo Greca As- assegura Marcos Greca.
faltos, que festejou 40 anos em setem- O profissionalismo é

bro. Tudo comegou com o transportemarca registrada do
de pedras, passando, em 1971, a trangrupo, dividido entre a
portar asfalto e, a partir de 1994, a pro-B. Greca & Cia. Ltda.,

duzir emulséo asfaltica (dispersdo es-Greca Transportes e

tavel de asfalto e agua), o que lhe valeuGreca Distribuidora de Asfaltos. Uma
visita a sede da empresa, em Araucaridistribuidor de asfalto do Parana, e

o titulo de distribuidor de asfalto.

Atualmente, a Greca € o maior

Assim, a Greca cresceu e hoje estdregido metropolitana de Curitiba) ser-fica entre o terceiro e quarto lugar
espalhada pelo Brasil, com firmes pla-ve para tirar qualquer divida. O pationo Pais. Além da sede em Araucaria,
nos de expanséo. “Chegamos a isso coré limpo, em todos os setores, da oficitem filiais em Canoas (RS), Séo José
trabalho, honestidade e pontualidade.dea a fabricacédo de emulséo asfalticados Campos, Paulinia e Guarulhos

entrega dos produtos”, diz o presidentg
do grupo, Amadeo Clovis Greca, filho
do fundador, Belmiro Greca.

Para transportar o asfalto e a emul
sdo asfaltica para qualquer canto dd
Pais, a Greca usa caminhfes Scanid
parceria firmada desde o0 nascimeritc
da empresa. “Os 40 anos de uso do
pesados Scania falam por si”, resume
Amadeo Greca.

Mas outras razdes contribuem para
a fidelidade a marca. “O caminhdo
Scania sempre teve maior preco de re
venda e o custo de manutencao é ba
x0”, explica o diretor técnico da em-
presa Marcos Greca. A frota da Greca
conta com 60 Scania, 23 deles mode-
lo R114GA 360.

Uma das preocupacdes centraisd
empresa € o atendimento ao cliente-no Amadeo Greca, da Greca
prazo combinado, com total seguIran o T ——

Fotos: Joel Rocha

“Os 40 anos de uso dos
apesados Scania falam por si”

(SP) e em Betim (MG). Sao 20 mil
toneladas/més de asfalto distribuidas
para todo o Brasil. Os planos do
Grupo Greca incluem a expanséo da
distribuicdo de asfaltos e da produ-
¢cdo de emulsao asfaltica, com pro-
jetos para a fabricacdo do produto
em Canoas e Betim.

A emulséo asféltica é usada em
servicos de pavimentacao e apresen-
ta uma vantagem sobre o asfalto con-
vencional: pode ser aplicada em bai-
xas temperaturas. Para fabricar o
produto, a Greca possui laboratorio
préprio, onde sédo feitas as formula-
¢Oes de acordo com as necessidades
especificas de cada cliente.

Capacidade empreendedora é
uma das caracteristicas do grupo.
Quando entraram no negocio, logo
perceberam que teriam que desenvol-

Paracumprir comesse compromisso a A organizacéo faz parte do trabalhover tecnologia propria para alcangar
Greca trabalha sempre com frota jovemde conquista do certificado 1ISO 9000,0 sucesso. Foi assim que a Greca
Os caminhdes rodam no maximo de 30Qque esta na fase de auditorias. A inpartiu para a fabricacdo das carre-
a 400 mil quildmetros até serem vendi-tencéo € partir em seguida para o entas e tanques usados no transporte

dos. “Em média, a cada cinco anos requadramento na ISO 14000.
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Frota da Greca: veiculos Scania desde o principio

contrar parceiros que fizessem
inovacdes técnicas necessarias p
o transporte de asfalto”, cont
Amadeo Greca.

Foram, entdo, buscar tecnolog
no exterior, usaram a experiéncia
décadas no mercado e fizeram
adaptacdes necessarias.

N&o so as carretas séo fabricad

na prépria Greca, a padronizacfiopo equipava 0s veicu-

dos veiculos também é resultado

( REPOTENCIAMENTO )

Um coracao
novo

Motores de 11 litros especialmente desenvolvidos
pela Scania para equipar seus veiculos
das séries 2 e 3 ja estdo disponiveis no mercado.

v

como colocar o coragao

de um jovem no peito
velho que ja cumpriu boa
parte da sua misséo,
mas nem por isso pre- .
cisa deixar o traba- /&
adho. Os veiculos fa-
araricados entre 1980 e
2 1998, muitos com
mais de um milhdo de
aquildmetros rodados,
egpodem agora receber,
a£0mo novo o mesmo ||
motor de 11 litros que 7!

aaté bem pouco tem-

aIlE""

; g

Manica Zanon

ddos da série 4.

trabalho nas oficinas. Esse espir’r

dindmico e responsavel predomi
no conjunto dos 130 funcionarioy
“O aperfeicoamento é constante
garante Amadeo Greca. “Passa (
palestras, treinamento com forneg
dores de componentes, preparag
dos motoristas”, diz.

“A relacdo com o cliente é pro
fissional. Formam-se lacos de am
zade, onde o cliente fica fiel a vod

o Com poténcias de 310,
a320 e 360 hp, os motores
5. para repotenciamento de 11
", litros podem até substituir os
osaudosos V-8, de 14 litros, em fungdp risco muito alto”, adverte Queiroz.
e-do menor consumo de combustive!, “Se um caminh&o parado custa caro,
Abaixo nivel de emissdes e facilidade e um veiculo apreendido representa
baixo custo de manutencéo. problemas muito maiores”, finaliza.
“O custo para reparar totalmente Os motores de 11 litros para re-
i-um motor de 14 litros se equipara ou potenciamento mantém as caracteris-
échega a ser superior ao preco do repo-ticas basicas dos motores da série 4,

Alternativa: motor novo
com garantia de um ano

pelo bom atendimento. A entrega patenciamento com um motor de 11 li- Como 0 novo sistema de injecéo,

hora certa cria confianca”, ensina
empresario Amadeo Greca. Com

olhos voltados para o cliente,

Greca criou um servico especial (
atendimento, com linhas diretas gr|
tuitas para pedidos e informacde
Para as regides Sul e Centro-Oes
0800-411030, e para a regido Sud
te, 0800-1136245%

otros novo”, diz Emanuel Queiroz, Di- turboalimentador, jogo de cilindros,
bsretor de Marketing da Scania. valvula com acionamento elétrico

a Ao instalar um motor novo, pro-. para o corte de combustivel e curva
leprio para repotenciamento, aplica-se de torque plana.

A-a mesma garantia de doze meses, sem A frota estimada de veiculos Sca-

s limite de quilometragem e o cliente tem nia das séries 2 e 3 em circulagdo no
tea certeza de estar regularizado. “A Pais, e que poder&o usufruir dos moto-
2ssimples troca por um motor usado, do res pararepotenciamento, € de cercade

qual ndo se sabe a procedéncia, & um65 mil, entre caminhdes e onibis.
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(. LANGCAMENTO )

Agora mais forte e com tecnologia de ponta,
0 motor de 11 litros da Scania foi totalmente
redesenhado e passa o impulsionar
os veiculos 114 da marca.

histéria dos motores de 11 li-
tros da Scania perde-se no tem-
po. Foram mais de 30 anos de fabrica-
¢ao, num total de cerca de 190 mil
unidades.

Comecaram com aspiracao natu-
ral, depois, na década de 70, ganha-
ram o turboalimentador e, por fim, nos
anos 80, foram agraciados com o
Intercooler.

Nas estradas, muitos garantiram
seu passaporte para o “Clube do Mi-

Ih&o”, tendo rodado um milh&o de qui-
I6bmetros sem necessitar serem aber-
tos para qualquer reparo.

Segundo Flavio Mermejo, Diretor
Geral da Scania Brasil, “o motor de
11 litros tornou-se um dos motores
mais eficientes do mercado brasileiro,
principalmente pela sua longevidade,
facilidade de manutencéo e baixo con-
sumo de combustivel”.

Isso explica porque somente ago-
ra, depois _de tant(_)s anos, € qUe O MO- ¢ ../ 2o,
tor de 11 litros veicular passa por al-  mais poténcia
teragBes mais profundas no seu proje- nasestradase
to Orlglnal. respelto a natureza

No lugar do bloco tradicional, en-
tra 0 mesmo bloco dos motores de 120 anterior, de 320 hp, com uma curvasem perder a velocidade de cruzeiro
litros, com lado frio e lado quente, ca- plana até 1500 rpm. Isso é considera20% maior e uma reserva de potén-
becotes individuais e quatro valvulas do pelos engenheiros da Scania comoia, que € usada para ultrapassagens,
por cilindro. um grande diferencial na categoria. 22% superior.

O novo motor de 11 litros atende ~ Também, a poténcia do freio mo-  E ainda, partindo da posigéo para-
as exigéncias da EURO lI, importan- tor foi melhorada em 34% em relacaodo, o veiculo equipado com o hovo mo-
te norma que regula a emissdo deao 11 litros anterior, contribuindo parator atingiu a velocidade de cruzeiro 8%
poluentes na Europa, e conta com aima velocidade média de percursanmais rapido que o veiculo com o mo-
mais moderna tecnologia disponivel nomais alta e um consequente consumior anterior.
mercado para motores de inje¢cdo me€de combustivel mais baixo. Identificado pela placa 330, situa-
canica. Num estudo comparativo com 0 11da na grade dianteira do veiculo, o

Com as alterag@es, o torque forne-litros anterior, 0 novo motor mostrou novo motor de 11 litros veicular subs-
cido pelo motor sera 8,3% maior queuma capacidade de subida de rampatitui os anteriores 320 e 3%}.
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Samuel laverlberg

( EMPRESA )

Chassi Scania e
carroceria diferenciada:
preferéncia dos passageiros

calafetada, para garantir perfeito iso-
lamento da climatizacao interna, e com
superficie “emborrachada”, evitando
gue, em caso de acidente, nao se for-
mem pontas ou se soltem farpas que
possam ferir os passageiros.

O 0nibus esta montado sobre um
chassi Scania de trés eixosm motor
de 360 cavalos, caixa de cambio de sete
marchas com Comfort Shift, suspen-
sdo pneumatica com regulagem de al-
tura da carroceria e rodas de aluminio
com pneus sem camara.

Histéria - A Viagdo Nasser foi
fundada em 1946 pelos irmé&os Eduar-
do e Jamil Nasser, operando sua pri-
meira linha entre S&o José do Rio Par-
do, S&o Paulo, e Pogos de Caldas,
Minas Gerais.

Através de constantes investimen-
tos, a empresa logo comecou a atender

Sem pre @ )
® varias cidades dos dois Estados, entre
elas Séo Joao da Boa Vista, Vargem
e I novu r Grande do Sul, Ribeirdo Preto e Cam-

pinas, no lado paulista, e Guaxupé, Séo
. L . Sebastido do Paraiso e Monte Santo de
Com mais de 50 anos, a Viagao Nasser apresenta 0nibus winas. do lado mineiro.

de aerodinamica privilegiada. Ap6s o falecimento de Eduardo
Nasser, em 1961, o comando foi re-

0S passageiros que transitam en-veis, ar condicionado, geladeira, doispartido com outros sécios, incluindo
tre Guaxupé, Minas Gerais, e a aparelhos de televiséo, videocassetedaquim Constantino, do Grupo Au-
capital do Estado de S&o Paulo, a Via-banheiro que utiliza agua limpa atérea, que em outubro de 1998 viria a
cado Nasser disponibiliza desde maiopara a descarga. adquirir a totalidade da empresa.
um 6nibus Scania encarrocado pelaes- As portas s6 sdo abertas com 0os Desde entdo, com sua identificacéo
panhola Irizar, recém-instalada na ci- freios aplicados e 0 motorista contre-visual renovada, a Viagcdo Nasser es-
dade de Botucatu, também no estadda, a partir do painel de instrumentosjendeu sua atuagdo entre Sao Paulo e
paulista. desde a regulagem dos espelhoBlinas Gerais e passou a transportar
“A diferenciacdo entre os outros retrovisores, grande caracteristica dosambém encomendas, através de par-
carros é imediata”, diz Paulo Coelhe, carros da Irizar, até a abertura doserias com outras empresas do Grupo
gerente geral da Nasser, que afirma jdbagageiros. Aurea, como a Empresa Cruz, Breda
ter notado uma preferéncia maior dos “Quando o0 passageiro esquece dransportes e Turismo, Rapido S&o
passageiros pelos horarios em que estorneira da pia do banheiro abertaRoque, Viagédo Piracicabana, Expres-
Onibus opera. uma luz acende no painel de instruso Unido, Princesa do Norte e Reuni-
Além da aparéncia externa, o vei- mentos e o motorista pode desliga-lalas Paulista, atendendo os Estados de
culo conta com diversos itens de con-com um simples toque de botdo ndS&o Paulo, Minas Gerais, Rio de Ja-
forto tanto para passageiros como paranesmo painel”, comenta Coelho. neiro, Goias, Tocantins, Parana, Mato
o motorista. S0 50 assentos reclind- A carroceria é, ainda, totalmenteGrosso do Sul e Distrito Federal;
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(. FINANCIAMENTO )

Negocio fechado

Através da recém-firmada parceria entre a Scania e o
Banco BCN, agora ficou mais facil adquirir um veiculo.

I niciada em junho deste ano, a co-rece varias modalidades de financiam
operagéo entre a Scania e o BCN,to para o cliente, conforme quadro
ja vem demonstrando maior agilida- lado.
de na viabilizagéo das vendas por fi- Uma das alternativas que, por S
nanciamento. pouco conhecida, merece atengéo
“So entre junho e setembro comer-pecial é o Financiamento do Lan
cializamos 224 veiculos através destade Consorcio, o qual, conforme re
cooperacao, 0 que é mais que o dobr@alta Lima, possibilita ao consorci
de nossa média mensal anterior”, dizdo dar o lance de quitag&o de sua ¢
Natalino Antonio de Lima, responsé- e por o veiculo para rodar, geran
vel pela area de Financas da Scaniaeceita imediatamente. “E possivel 4
Latin America. obter lucro com o veiculo ja& em op
“O BCN é um banco descentrali- ragao”, diz.
zado, presente em quase todo o Pais. Para Silvio Munhoz, Diretor d
Suas agéncias tém grande autonormidendas de Caminhdes da Scania B
e 0s representantes regionais vao atéil, as vendas por financiamento deve
onde o cliente esta, para discutir e ex-corresponder as exigéncias do mer
plicar as modalidades de financia- do, que, por ser dinamico, requer (
mento”, revela Lima. sistema flexivel. “O que temos visto
Para o BCN, de acordo com Carlgsque o Scania Plan, operado pelo BQ
Pinheiro, Diretor do banco, a parceriaganhou nédo so6 agilidade, mas tamb
com a Scania é tdo fundamental comdiexibilidade”.
estratégica. “Essa cooperacao vem Essa flexibilidade também é ress
coroar o nosso trabalho de muitos anogada por Wilson Pereira, Gerente
com a Rede Scania. Temos uma mes¥endas de Onibus da Scania Bra
de operacao exclusiva para atender osCom o BCN, viabilizamos alternati
clientes da marca, merecendo de nossegas que até entdo ndo dispunhar
parte total prioridade”, diz. como o financiamento de veiculos q
Através dessa unido, o Scania Planp&o atingem o indice de nacionalizag

C )

FINAME

Possui correcéo pela TILP e ndo te
incidéncia de impostos como IOF e PI

pendendo do caso, pode-se financ
até 90% do bem (é possivel financi
0s 10% restantes - veja Financiamen
da Entrada do NAME).

Prazo: maximo de 60 meses

Leasing Financeiro

Operacao de arrendamento mercan
que pode ser adaptado as necessi
des especificas de cada cliente. T
incidéncia de ISS (pode ser utilizad
tanto para a compra de um veicu
novo ou usado).

Prazo:minimo de 24 e méximo de 36 me:

Financiamento da Entrada do FINAME
E o financiamento da parcela que n3
entra no FINAME. Tem incidéncia d
bnlOF e necessita apresentacdo de d
5 antia adicional.
razo: maximo de 5 meses
oD
Financiamento tanto de curto como de lo
€30 prazo, com taxas pré-fixadas e incidé
Cecia de IOF. Possibilita crédito de ICMS.
s-Prazo: até 24 meses

- FINAME Leasing
otBinanciamento com taxas competitivag

rgduem deseja gerar despesas financei
com custo reduzido. Tem incidéncia de |4

E-Prazo: maximo de 58 meses

Leasing com Opgdo Final
D . " 0

- Semelhante ao Leasing Financeiro, m
racom opcao do cliente devolver o bem
pnfenovar o arrendamento.
-aPrazo:minimo de 24 e maximo de 36 me:

nfinanciamento do Lance do Consdrcio
gEXxclusivo para a quitagdo da cota d
NConsércio Nacional Scania. Possibil
_ ta ao consorciado colocar o veiculo e
FMBperacao, gerando receitas e pagan
as prestacfes. Pode ser feito na forr
hl-de Leasing, FINAME e FINAME
Hd-easing. Tem incidéncia de ISS pal
.ILeasing e FINAME Leasing.
Prazo:minimo de 24 e maximo de 36 me
[ para Leasing, 60 meses para FINAME e
Osneses para FINAME Leasing

e
5J\do deixe de consultar sua concessiondria

3

D

plano de financiamento da Scania, ofe-exigido pelo FINAME”. <
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Linha de financiamento do BNDES$.

ISS e possibilita crédito de ICMS. Dg-

Hgmais simples que o FINAME. Ideal paja
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( GENTE & FATOS )

Série 4 ajuda a fazer
chocolate

Caminhées do Brasil
para o mundo

A Scania Latin America concluiu, no més passado, uma _ )
operagéo inédita em sua histéria: a exportacio de 150 ca- Quatro caminhGes R124 GA 4x2 NZ equipados com

minhdes Série 4 para a Europa. Sao veiculos R124 I_,,g;notorde 360 hp, ABS, Scania Retarder e ar condicionado

4x2, equipados com motor de 360 hp, suspensdo a ar340 as novas aquisi¢cdes da Braga Transportes, tradicional
S Rotader empresa capixaba que atende ha muitos anos as fabricas

Os caminh&es exportados tém algumas caracteristicd¥ chO(I:o(Ijate do Esf[adg. _ .
especiais para atender a legislagdo européia e especifica- #\Irélados a semi-reboques tipo tanque, os Serie 4 esta-
cGes dos clientes, como sistemas independentes de aque@? ransportando licor e manteiga de cacau, ingredientes
mento da cabina e dos bancos, defletores de ar nas later&i§damentais para a producao de chocolate.

e no teto, supressores de névoa e luzes demarcadoras de> Braga Transportes foi fundada em 1968 e possui
largura. Das 150 unidades exportadas, 100 foram equipaiMma frota de 680 veiculos, dos quais 34 sdo Scania, 0 que
das com um sistema para lubrificagéo automatica do chas&fPresenta 100% da sua frota de pesados. Além dos pro-

O valor da operacao de exportacéo foi de aproximadadums para a fabricacédo de chocolate, a empresa tem como

mente US$ 9 milhdes. atividade principal o transporte de produtos quimicos.

4 N
Junios para e melhor

Foi realizada, em setem-
bro ultimo, na cidade de Flo-
rianopolis, Santa Catarina,
12 Convencao de Vendedoreg
da Rede Scania reunindo
mais de 240 profissionais de
vendas de veiculos das conce
sionérias da marca no Pais.

Organizado pela Scania Bra-
sil e pelo Consorcio Nacional Scania, 0 area de Marketing da Scania, &
evento nasceu como uma consequéncia da boa convencgao superou as expectativas.
repercussdo que tiveram as visitas dos vendedores a “Nossa intencdo, agora, € realizar uma
fabrica da montadora, em S&o Bernardo do Campo, e dessas todo ano, sempre com a parceria do Consoicio
sede da Administradora de Consorcios, em Cotia, ocorNacional Scania”, diz.

- J
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ridas no ano passado.
Também, receberam
seus prémios ha ocasiao
os melhores classificados
no Programa Master Sa-
lesman, que premia os ven-
dedores com melhor conhe-
cimento do produto Scania.
Para Emerson Johansen, da




( GENTE & FATOS )
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O projeto Senac Mével vem disponibilizando es-

P. b ® colas montadas sobre carretas por todo o territério
1SO Paixo nacional, com o intuito de suprir caréncias de for-
para muior COII"OI""O macédo profissional nas localidades distantes dos

centros urbanos.

A pioneira foi a cidade paulista de Sorocaba, depois  Dois cavalos mecanicos Scania participaram, por
foi a capital do Estado, seguida por Belo Horizonte, ém intermédio da concessionaria Carajas Veiculos, da
Minas Gerais. Mais e mais prefeituras, através de seusentrega e demonstracdo das duas carretas que aten-
orgaos de transporte publico, estdo colocando em operaderdo o Estado do Rio Grande do Norte, uma para
¢do 6nibus L94 UB com piso baixo. Informatica e Administracéo e outra para Saude.

Esses 6nibus possuem recurso de abaixamento da-sus- Cada carreta tem 56°me area Util e é equipada
pensdo pneumatica, chamado “ajoelhamento”, que pro-para oferecer aulas teéricas e praticas, permane-
porciona a reducao de 37 para 28 cm, melhorando o acessoendo de seis meses a um ano em cada localidade.
dos passageiros, principalmente no caso de pessoas-pof® Senac (Servico Nacional de Aprendizagem Co-
tadoras de deficiéncias, idosos, gestantes ou mesmo quemercial) investiu em todo o projeto 12 milhfes de
carrega criancas de colo ou muitos pacotes. reais e espera atender anualmente cerca de seis mil

Além da suspensao pneumatica, os 6nibus L94 UB alunos.
contam com motor traseiro, que atende as novas legisla- A carreta de Informética, com capacidade para
¢cOes de transporte de passageiros, transmissao automati4 alunos, estara ministrando cursos na cidade de
ca com freio auxiliar hidromecanico (retarder) incorpora- Parnamirim e a carreta de Saude, com capacidade
do, freios a disco, ABS e espaco para acomodar uma capara 12 alunos, estara sediada em Touros, ambas
deira de rodas. no Rio Grande do Norte.

4 p
Vendeu, ganhou!

Duas Escandinavia, uma de Uberlandia, Minas Marcos Roberto de Oli-
Gerais, outra de Araraquara, S&o Paulo, foram as no-veira Cavalheirp que
vas concessionarias vencedoras da Campanha de Veresta na rede h4 15 anos
das de Pecas Genuinas da Scania. Os dois vendedores

A primeira recebeu o- estiveram na Scania e
prémio referente ao més de setembro, cumprindo a
julho e indicou o vendedor® rotina dos premiados,
Alessandro Fagundes Pe- que inclui visita a fabri-
reirapara representa-la. A. ca, almogo com a diretoria e entrega de um relégiojda
segunda, foi a camped de marca Omega para cada um. Esta néo foi a primgira
agosto e sorteou entre seus vez que eles estiveram na empresa, mas ambos fjca-
vendedores quem viria at€ ram impressionados com as modifica¢cdes ocorrigas
a fabrica da Scaniareceber na linha de montagem para a introducéo da série e
0 prémio. O felizardo foi com a linha exclusiva para montagem de 6nibus.

\.
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CONCESSIONARIAS

BRASIL/DISTRIBUIDORES AMERICA LATINA

ALAGOAS

- Rio Largo
Novepe Nordeste Veiculos Pesados Ltda.
Tel. (82) 241-6833

AMAZONAS

-Manaus
Arapaima Motores e Veiculos Ltda.
Tel. (92) 237-4043

BAHIA

-Barreiras
Movesa Motores e Veiculos do Nordeste S.A.
Tel. (77) 811-4831

- Feira de Santana
Movesa Motores e Veiculos do Nordeste S.A.
Tel. (75) 622-3434

- Salvador
Movesa Motores e Veiculos do Nordeste S.A.
Tel. (71) 301-9911

- Vitéria da Conquista
Movesa Motores e Veiculos do Nordeste S.A.
Tel. (077) 422-5135

CEARA

-Fortaleza
Conterranea Veiculos Pesados Ltda.
Tel. (85) 279-2222

DISTRITO FEDERAL

-Brasilia
Varella Veiculos Pesados Ltda.
Tel. (61) 394-5000

ESPIRITO SANTO

-Viana
Venac Veiculos Nacionais Ltda.
Tel. (27) 336-7944

GOIAS

- Aparecida de Goiania
Varella Veiculos Pesados Ltda.
Tel. (62) 283-6363

-Rio Verde
Varella Veiculos Pesados Ltda.
Tel. (62) 612-3233

MARANHAO
- Balsas
Alpha Maquinas e Veiculos do Nordeste Ltda.
Tel. (98) 741-2431
- Imperatriz
Alpha Maquinas e Veiculos do Nordeste S.A.
Tel. (98) 723-1922
-Séo Luis
Alpha Maquinas e Veiculos do Nordeste S.A.
Tel. (98) 245-1919
MATO GROSSO
- Cuiaba
Rota-Oeste Veiculos Ltda.
Tel. (65) 661-2660
-Rondonépolis
Rota-Oeste Veiculos Ltda.
Tel. (65) 421-3555
- Sinop
Rota-Oeste Veiculos Ltda.
Tel. (65) 531-4880

MATO GROSSO DO SUL
- Campo Grande

Movema Mot. e Veic. de M. Grosso do Sul Ltda.

Tel. (67) 787-3277
-Dourados

Movema Mot. e Veic. de M. Grosso do Sul Ltda.

Tel. (67) 422-5233

MINAS GERAIS
- Contagem
Itaipu Maquinas e Veiculos Ltda.
Tel. (31) 396-1622
-Governador Valadares
Covepe Comércio de Veiculos Pesados Ltda.
Tel. (33) 278-3000
-Juiz de Fora
Itaipu Maquinas e Veiculos Ltda.
Tel. (32) 221-3092
-Montes Claros
Itaipu Maquinas e Veiculos Ltda.
Tel. (38) 213-2200
-Muriaé
Covepe Comércio de Veiculos Pesados Ltda.
Tel. (32) 722-3444
-Patos de Minas
Itaipu Maquinas e Veiculos Ltda.
Tel. (34) 822-5555
-Pocos de Caldas
Quinta Roda Maquinas e Veiculos Ltda.
Tel. (35) 714-2157
-Pouso Alegre
Codema Comercial e Importadora Ltda.
Tel. (35) 422-5600
-Uberlandia
Escandinavia Veiculos Ltda.
Tel. (34) 233-8000

PARA
-Ananindeua

Guataparé Motores e Veiculos Ltda.
Tel. (91) 255-3011

PARAIBA

- Bayeux
Novepa Nordeste Veiculos da Paraiba Ltda.
Tel. (83) 232-1686

- Campina Grande
Novepa Nordeste Veiculos da Paraiba Ltda.
Tel. (83) 331-2799

PARANA
-Cascavel
Cotrasa Com. Transp. e Veiculos Ltda.
Tel. (45) 225-6011

- Curitiba
Cotrasa Com. Transp. e Veiculos Ltda.
Tel. (41) 362-1515 (Cajuru)
Cotrasa Com. Transp. e Veiculos Ltda.
Tel. (41) 346-0202 (Pinheirinho)

- Foz do Iguagu
Cotrasa Com. Transp. e Veiculos Ltda.
Tel. (45) 526-4333

- Guarapuava
Cotrasa Com. Transp. e Veiculos Ltda.
Tel. (042) 724-2188

-Londrina
P. B. Lopes & Cia. Ltda.
Tel. (043) 329-0780

- Maringéa
P.B. Lopes & Cia. Ltda.
Tel. (44) 228-5757

- Pato Branco
Cotrasa Com. Transp. e Veiculos Ltda.
Tel. (46) 225-2598

- Ponta Grossa
Cotrasa Com. Transp. e Veiculos Ltda.
Tel. (42) 227-4141

PERNAMBUCO

- Petrolina
Novepe Nordeste Veiculos de Pernambuco Ltda.
Tel. (81) 864-5000

- Recife
Novepe Nordeste Veiculos de Pernambuco Ltda.
Tel. (81) 339-3911

PIAUI

- Teresina
Itaim Maquinas e Veiculos Ltda.
Tel. (86) 220-6700

RIO DE JANEIRO

- Barra Mansa
Equipo Maquinas e Veiculos Ltda.
Tel. (24) 348-3332

- Rio de Janeiro
Equipo M&quinas e Veiculos Ltda.
Tel. (21) 474-5040

RIO GRANDE DO NORTE
- Parnamirim

Carajas Veiculos Ltda.
Tel. (84) 272-2849

RIO GRANDE DO SUL

- Canoas
Suvesa Super Veiculos Ind. Com. e Transp. Ltda.
Tel. (51) 477-2211
- Carazinho
Brasdiesel S.A. Comercial e Importadora
Tel. (54) 330-1122

- Caxias do Sul
Brasdiesel S.A. Comercial e Importadora
Tel. (54) 229-3577
Brasdiesel S.A. Comercial e Importadora
Tel. (54) 228-1344
- Eldorado do Sul
Suvesa Super Veiculos Ind. Com. e Transp. Ltda.
Tel. (51) 481-3900

- Garibaldi
Brasdiesel S.A. Comercial e Importadora
Tel. (54) 463-8511

- ljui
Brasdiesel S.A. Comercial e Importadora
Tel. (55) 332-8300

- Lajeado
Brasdiesel S.A. Comercial e Importadora
Tel. (51) 748-9822

- Palmeira das Missdes
Mecanica Comercial e Importadora Ltda.
Tel. (55) 342-1771
- Passo Fundo
Mecéanica Comercial e Importadora Ltda.
Tel. (54) 317-9600
- Pelotas
Suvesa Super Veiculos Ind. Com. e Transp. Ltda.
Tel. (53) 223-0144
- Santa Maria
Suvesa Super Veiculos Ind. Com. e Transp. Ltda.
Tel. (55) 211-2002
- Sé&o Leopoldo
Suvesa Super Veiculos Ind. Com. e Transp. Ltda.
Tel. (51) 568-2666

-Uruguaiana
Suvesa Super Veiculos Ind. Com. e Transp. Ltda.
Tel. (55) 412-4141

-Vacaria
Mecéanica Comercial e Importadora Ltda.
Tel. (54) 232-1433

RONDONIA

-Ji-Parana
Rovema Veiculos e Maquinas Ltda.
Tel. (69) 421-5696

-Porto Velho
Rovema Veiculos e Maquinas Ltda.
Tel. (69) 222-2766

-Vilhena
Rovema Veiculos e Maquinas Ltda.
Tel. (69) 322-3715

SANTA CATARINA

- Concoérdia
Ediba Eletro Diesel Battistella Ltda.
Tel. (49) 442-5011

- Cordilheira Alta
Ediba Eletro Diesel Battistella Ltda.
Tel. (49) 728-0111

- Itajai
Mecanica de Veiculos Picarras Ltda.
Tel. (47) 346-1447

-Joinville
Mecanica de Veiculos Picarras Ltda.
Tel. (47) 473-7597

-Lages
Ediba Eletro Diesel Battistella Ltda.
Tel. (49) 226-0411

- Picarras
Mecanica de Veiculos Picarras Ltda.
Tel. (47) 345-0577

-Tubaréo
Ediba Eletro Diesel Battistella Ltda.
Tel. (48) 628-0511

SAO PAULO

- Aracatuba
Transcam Comércio de Veiculos Ltda.
Tel. (18) 631-1010

- Araraquara
Escandinavia Veiculos Ltda.
Tel. (16) 222-5766

-Bauru
Transcam Comércio de Veiculos Ltda.
Tel. (14) 223-2944

- Cacapava
Codema Comercial e Importadora Ltda.
Tel. (12) 253-1611

-Guarulhos
Codema Comercial e Importadora Ltda.
Tel. (11) 6461-8500

-Jales
Escandinavia Veiculos Ltda.
Tel. (17) 632-2835

- Marilia
Transcam Comércio de Veiculos Ltda.
Tel. (14) 427-4144

-Ourinhos
Movepa Motores e Veiculos de Sdo Paulo S.A.
Tel. (14) 322- 2933

- Porto Ferreira
Quinta Roda Maquinas e Veiculos Ltda.
Tel. (19) 581-4144

-Presidente Prudente
Movepa Motores e Veiculos de Sdo Paulo S.A.
Tel. (18) 217-1000
- Registro
Codema Comercial e Importadora Ltda.
Tel. (13) 821-6711

-Ribeiréo Preto
Escandinavia Veiculos Ltda.
Tel. (16) 622-9900

-Santo André
Codema Comercial e Importadora Ltda.
Tel. (11) 4976-2755

- Santos
Codema Comercial e Importadora Ltda.
Tel. (13) 230-2980

- Sé&o José do Rio Preto
Escandinavia Veiculos Ltda.
Tel. (17) 225-1166

-Sé&o Paulo
Codema Comercial e Importadora Ltda.
Tel. (11) 876-4777 (Piqueri)
Codema Comercial e Importadora Ltda.
Tel. (11) 6954-4000 (Vila Maria)

- Sorocaba
Codema Comercial e Importadora Ltda.
Tel. (15) 221-2838

-Sumaré

Quinta Roda Méaquinas e Veiculos Ltda.
Tel. (19) 864-1890

SERGIPE

-Nossa Senhora do Socorro
Movesa Motores e Veiculos do Nordeste S.A.
Tel. (79) 253-1204

TOCANTINS

-Gurupi

CVR Méagquinas e Impl. Agricolas e Repres. Ltda.

Tel. (63) 714-1001

REPRESENTANTES NA
AMERICA LATINA

BOLIVIA
- Sta. Cruz de la Sierra
Coral Corporacién Automotriz Ltda.
Tel. (005913) 42-1444/1555/1800/2229/1091
COLOMBIA
- Santafé de Bogota
Inversiones Betco S.A.
Tel. (00571) 416-6464/412-3030
COSTA RICA
-San Jose
Eurobus S.A.
Tel. (00506) 290-2255
EQUADOR
- Quito
Ponce Yepes Cia. De Comercio S.A.
Tel. (005932) 410-650/400-222
GUATEMALA
-Guatemala
Promotora de Camiones S.A.
Tel. (00502) 4-711333/4-735867
NICARAGUA
-Managua
NIMAC - Nicardgua Machinery Company
Tel. (005052) 631151/331152 a 331159
PARAGUAI
-Asuncion
Diesa S.A.
Tel. (0059521) 50-3921 a 50-3928/50-3720
REPUBLICA DOMINICANA
- Santo Domingo
Atlantica C. Por A.
Tel. (001809) 565-3161
URUGUAI
- Montevidéo
Jose Maria Duran S.A.
Tel. (005982) 924-0433/0435/0450/0451
VENEZUELA
- Maracaibo

Venezolanade Camiones C.A. (Venecamiones C.A.)

Tel. (005861) 210721/213209/228807
-San Cristobal

Venezolanade Camiones C.A. (Venecamiones C.A.)

Tel. (005876) 419202/419375

UNIDADES DA SLA

ARGENTINA

-Buenos Aires (Unidade Comercial)
Scania Argentina S.A.
Tel. (00543327) 451000

-Tucuman (Unidade Industrial)
Scania Argentina S.A.
Tel. (0054381) 4509000

BRASIL

- Sao Bernardo do Campo - SP
(Unidade Comercial e Industrial)
Scania Latin America Ltda.
Tel. (005511) 752-9333

CHILE

- Santiago (Unidade Comercial)
Scania Chile S.A.
Tel. (00562) 738-6000

MEXICO

-Tlalnepantla (Unidade Comercial)
Scania de México, S.A. de C.V.
Tel.: (00525) 379-7361

-San Luis Potosi (Unidade Industrial)
Scania de México, S.A. de C.V.
Tel.: (00524) 824-0505

PERU

-Lima (Unidade Comercial)
Scania del Peru S.A.
Tel. (005112) 41-3016/3017

VENEZUELA

- Caracas (Unidade Comercial)

Scania de Venezuela S.A.
Tel. (00582) 793-8982/2737
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FICHA TECNICA )

Caminhao conceito Scania 2010

ficialmente apresentado em um semina- eficiente aerodinamico foi reduzido a valorgs
rio sobre seguranca nas estradas na ci- préximos aos de carros de passeio.

dade de Bruxelas, Bélgica, este é o caminhao No contato com o solo, pneus do tigo
conceito da Scania para a primeira década “single”, mais largos e montados um por rodg,
dos anos 2000. tém as mesmas dimensdes em todos 0s eixos,

Concebido como um caminh&o de carro- mas apresentam banda de rodagem com gle-
ceria rigida, ao qual um semi-reboque € senho diferenciado, dependendo de sua pqsi-
acoplado por meio de um “dolly” (carrinho. ¢&o no conjunto. A aderéncia com o solo fpi
de dois eixos com quinta roda), o conjunto melhorada e, conseqientemente, as distarjci-
todo mede 28 metros e tem capacidade paraas de frenagem foram reduzidas.
transportar até 64 toneladas. A propulsado é feita por um motor de 1

Com oito eixos, sendo quatro direcionais, a litros biturbo eletrénico de ultima geracao
composicao possui a mesma manobrabilidade dea transmisséo € automética.
uma similar com 16,5 metros. Os eixos direcionais  “Este caminhdo serd nosso laboratori
sdo, além do dianteiro, o Ultimo do caminh&o, sobre rodas durante os préximos anos”, de
um no “dolly” e o ultimo do semi-reboque. Kaj Holmelius, responséavel por pesquisa e de-

A cabina ocupa toda a altura da carroce- senvolvimento de caminhdes na Scania pa
ria, que € de 4 metros, ndo necessitando de Suécia.
defletores de ar no teto e apresenta, ainda, O projeto desse caminh&o conceito congu-
um pequeno capd, que reduz sensivelmente omiu, até agora, 4 anos de trabalho e custgu
atrito com o ar na dianteira. Com isso, 0 co- aproximadamente 5 milhdes de délaré;& 7
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