ALfS e ol
' i a

ANO XVII, NUMERO 73

MARCO/ABRIL 1998

A Scania lanca
a Série 4
na Ameérica Latina
e abre novos
caminhos
no transporte
de cargas




EDITORIAL

Publicacio bimestral
da Scania Latin America.
Editada pela Vice-Presidéncia
de Comunicacio.

Diretor:
Walter Nori

Gerente de Comunicacio:
Joaquim Castanheira

Editor Responsavel:
Mauro Cassane
(MTb 19.786)

Redacio:
Luiz Carlos de Medeiros
(MTb 12.293)

Revisio:
Vicente dos Anjos

Fotos:
Anders Nordstrom, Stefan Almers,
Emanuel A. P., Monica Zanon
e Arquivo Scania

Diagramacio, Editoracio
Artes e Produciio:
Technoart Propaganda Lida.

Fotolitos:
AWA

Impressao:
Grificos Burti

Tiragem desta Edicao:
42.000

Correspondéncias:
Av. José Odorizzi, 151
Sdo Bernardo do Campo - SP
CEP 09810-902

E autorizada a reprodugio
de qualquer matéria editorial,
desde que citada a fonte.

€D
Y/

Scania Latin America Lida.

Qualidade
Globalizada

Hans Hedlund

Marco de
1998 pode ser
considerado,
desde jd, um
marco na histo-
ria da Scania.
Com o inicio de
producdo da Sé-
rie 4 na América
Latina, apenas
dois anos apds o
seu lancamento
na Europa, a
Scania consolida

trega do modelo
encomendado
como no pos-
venda.

Para os
transportadores
da Ameérica La-
tina, a Série 4
significa redu-
¢do nos custos
operacionais,
maior produtivi-
dade e mais efi-
i ciéncia. A maior

o conceito global de producdo, um
projeto que tem raizes na década de
40, quando a empresa desenvolveu o
sistema modular de construcdo de
veiculos. Hoje, a Scania torna-se a
primeira indiistria automobilistica a
produzir a mesma linha de veiculos,
com os mesmos métodos, 0s mesmos
processos e a mesma qualidade, em
todas as suas fdbricas do mundo.

A Série 4 representa um avango
estratégico impar para a Scania e
para seus clientes. A intercambia-
lidade de pecas e componentes ndo
estd resumida a construcdo de dife-
rentes versoes. Ela também se dard
entre as unidades industriais da
Scania em todo o mundo — e as fd-
bricas da Argentina, do Brasil e do
México, que juntamente com as uni-
dades comerciais do Chile e do Peru

Jformam a Scania Latin America, tém

um importante papel a desempenhar
nesse processo. O sistema desenha-
do pela Scania para a producdo des-
sa nova geracdao de veiculos tem
como principio assegurar maior agi-
lidade no atendimento aos clientes,
tanto em termos de velocidade na en-

racionalizag¢do no transporte rodo-
vidrio, principalmente em uma re-
gido extensa como a formada pelos
paises latino-americanos, significa
menores custos para produtores e
consumidores. A Scania sente-se or-
gulhosa em colaborar, com uma
avangada tecnologia de transporte,
para a realizacdo desses objetivos.
Com a Série 4, a Scania estd ca-
pacitada a atender — e bem — a pra-
ticamente todas as necessidades de
transporte. A expressdo “veiculo fei-
to sob medida”, como os transpor-
tadores europeus jd sabem, traduz a
versatilidade oferecida ao mercado
pela Série 4 — premiada, em 1996,
com o titulo de Caminhdo Internaci-
onal do Ano. Das severas condicoes
de trabalho exigidas na construgdo
civil a agilidade requerida de um
veiculo na distribuicdo em centros
urbanos, hd um modelo especialmen-
te desenvolvido pela Scania para ga-
rantir ao transportador o melhor de-
sempenho em sua drea de atuacdo.

Hans Hedlund é Presidente da Scania Latin America
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Lancamento

- Seguranga, economia, conforto, desempe-
nho, estilo e uma nova tecnologia de produ-
¢do chegam com a Série 4.

Classes

- Os caminhdes da Série 4 estao agrupados
em quatro classes de chassi. Em cada uma

delas, hd um modelo especifico para deter-
minado tipo de operagdo.

Estilo

- As novas cabines Scania combinam solu-

coes aerodindmicas e de seguranca com um
estilo moderno e marcante.

Chassi

- O desenho dos quadros de chassida
Série 4, em formato de “V', garante mais
resisténcia e maior estabilidade ao veiculo.

Motores
- Os motores Sca ria estdo mais eco-
némicos e mais potentes. Um motor de 12

litros, em duas versoes, estd sendo Iang:ado

28

}unto com a Série 4.

Seg‘uran(;a
- A Série 4 traz inovagdes para garantir a
mdxima 3 seguranga nas estradas e reduzir

S e eventuats acidentes.

- Dzsposmvo desenvolwdo pela Scania
poupa o sistema de Jreios e aumenta a
produtividade nas estradas.

Unidade de In‘]' :

- Scania inova e equipa o motor _
e 420 hp com uma Unidade de Inje¢cao com
comando eletrénico.

- As versoes 6x2 e 6x4, com o terceiro eixo,
passam a ser originais de fdbrica.

Suspensao a Ar

- O sistema de suspensdo a ar para os
caminhdes com tragdo 6x2 oferece protecdo
a carga e ajuste automdtico de altura.

12 litros

Transmissao

- Trés caixas de cambio aproveitam ao
mdximo o torque dos motores para reducdo
do consumo de combustivel.

Teste

- Transportadoras testaram por quase um
ano, em estradas brasileiras, vdrios modelos
da Série 4 em condicdes reais de uso.

Experiéncia
- Um modelo T114 da Série 4 trabalhou

" por vdrios meses no transporte de suco de

laranja para exportagdo.

Master Drive

- Programa de treinamento organizado pela

~ Scania prepara motoristas para a condu¢do

' ideal dos veiculos da Série 4.
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" Pés-Venda

- Todas as concessiondrias Scania na
Ame’nca Latina estdo preparadas para

prestar asszstencza aas clientes da Série 4.

Mexo Ambiente

-0 respezto ao meio ambiente estd em todas
as etapas de desenvolvimento da Série 4, da
producdo a operacdo nas estradas.

Planejamento

- As unidades Scania na América Latina
trabalharam em conjunto para planejar
todos os detalhes do lancamento da Série 4.

Resultado

- As vendas da Scania na América Latina,
puxadas pelo mercado brasileiro, bateram
todos os recordes no ano passado.

Producao

- Com a Série 4, a Scania consolida o
conceito de produgdo global e adota uma
nova cultura organizacional

Ameérica Latina

- As unidades industriais da Argentina, do
Brasil e do México trabalham integradas na
producdo dos modelos da Série 4.

Rei da Estrada - Marco/Abril 1998 - 3



O inicio de producdo dos caminhdes da Série 4 na Argentina, no Brasil e no México
abre novas fronteiras para o setor de transportes na América Latina.

Q l-s caminhoes da Série 4 che-
gam a América Latina tra-
zendo inovagdOes tecnoldgicas e con-
ceitos de transporte sem precedentes
na regido. Os caminhdes modelos T
(com capd), R (cabine avancada alta)
e P (cabine avangada baixa) estio com
novo design, nova cabine, novo mo-
tor, novo quadro de chassi e incorpo-
ram uma série de novidades que au-
mentam o conforto, a seguranga e o
desempenho nas estradas. Os veicu-
los da Série 4 foram especialmente de-
senvolvidos para atender, com a ma-
xima eficiéncia, as mais variadas ne-
cessidades de transporte.
O novo design das cabines € a mais
visivel novidade da Série 4. Em for-
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ma de cunha, com pdra-brisas verti-
cais e cantos fortemente arredonda-
dos, a nova cabine Scania tem estilo
marcante e oferece mais conforto e
espaco do que os modelos anteriores.

Na parte mecénica, a grande no-
vidade é o motor de 12 litros, com
seis cilindros em linha, 24 vilvulas e
poténcia de até 420 hp. Os caminhdes
da Série 4 também podem ser equi-
pados com motores de 9 e 11 litros.

Classes - Outra inovagdo ¢ a divisdao
dos caminhdes por classes. O objeti-
vo foi facilitar a-especificacdo de acor-
do com as condigdes de operacdo, den-
tro de uma maior gama de opg¢des. Ha
quatro classes de veiculos: L, D, C e

G. Na Classe L estdo os cavalos-me-
cinicos com suspensao a ar no eixo
traseiro, indicados para longos percur-
sos em estradas em boas condigdes. A
Classe D engloba os caminhdes para
distribui¢do local ou regional em es-
tradas em boas ou médias condigdes.
Os veiculos da Classe C sdo indica-
dos para condig¢des de transporte mais
severas, em estradas em mau estado
ou operagdes fora-de-estrada. A Clas-
se G compreende uma grande varie-
dade de veiculos, para curtas ou lon-
gas distancias em variados tipos de
estrada.

Seguranca ¢ um dos grandes des-
taques dos novos caminhdes Scania.
Diversos e inovadores itens garantem



um veiculo extremamente seguro, tan-
to para o motorista como para tercei-
ros. Uma das principais novidades é
o Scania Retarder (leia matéria na pd-
gina 16), equipamento que mantém o
caminhdo a uma velocidade segura e
uniforme, mesmo em rampas muito
ingremes, reduz o esforco do moto-
rista e poupa o sistema de freios.

O conforto foi lembrado em cada

detalhe da Série 4. Desde a embrea-
gem, com acionamento mais suave,
passando pela ergonomia da cabine e
suspensdo, tudo foi pensado para pro-
porcionar maior comodidade ao mo-
torista. As suspensoes, das rodas e da
cabine, conferem mais estabilidade aos
caminhdes e propiciam um rodar mais
suave, com excelente padrio de con-
forto. Alguns modelos da Série 4 sdao

equipados com suspensao a ar no eixo
traseiro e sistema de controle eletro-
nico de altura.

A Série 4 é um marco na histéria
da empresa. Com os novos produtos,
surge uma nova Scania. Muda a orga-
nizacdo, com uma reformulagio com-
pleta e radical no sistema, no conceito
de producdo e no relacionamento e
parceria com fornecedores. 4%

Saiba como identificar o novo caminhéao Scania

Os caminhoes Scania sdo identificados por uma nomenclatura
de compreensdo simples: cada letra ou numero refere-se a uma especificagdo.

Exemplo: T124 GA4x2NZ 360

..... Indica o tipo de cabine. “T”
para cabine com capd, “R”
para cabine avangada alta
e “P” para cabine
avangada baixa.

12... Indica o volume do motor.

“12” para o motor de 12
litros (DSC12), “11” para o
motor de 11 litros (DSCI1) e
“9” para o de 9 litros (DSC9).
4. ... Refere-se ao estdgio de
desenvolvimento. Série “4".

G. ... Indica a classe do chassi,
“L,,’ “D’,’ “C', ou “Gl,'

A ... Indica o tipo de chassi. “A”
para chassi com quinta-roda
(cavalo-mecdnico), “B” para
chassi bdsico (plataforma).

4x2. Indica a configuragdo dos

eixos. “4x2” para quatro

rodas com tragdo em duas,
“6x2” para seis rodas com
tragdo em duas e “6x4” para
seis rodas com tragcdo em quatro.

N..... Indica a altura do chassi.
“N” para normal.
Z ... Indica o tipo da suspensdo.

“Z” para suspensdo a molas
e “A” para suspensdo a ar
na traseira.

360 [ndica a poténcia do motor:
A Série 4 pode ser equipada
com motores que
desenvolvem poténcias de
“260” hp, “320" hp, “360” hp
e “420” hp.
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Um Caminhao Para
Cada Aplicacao

Quatro classes de veiculos se multiplicam em iniimeras versoes para atender diferentes
necessidades. O desempenho, porém, é sempre o mesmo: o melhor.

. ara melhor economia
?f :
" operacional em todos os

segmentos de transporte, 0
caminhoes da Série 4 foram
divididos em quatro classes:

L, D, C e G, que identificam as
classes de chassi.

Os novos caminhdes Scania
atendem a todos os tipos de
exigéncias de transporte pesado
desde a distribuicdo em
centros urbanos, operacgoes de
construgdo pesada e transporte
de longa distancia até as opera-
¢oes fora-de-estrada.

A divisdo em classes de
chassi, baseada no tipo e nas
condicoes de operacdo, facilita
ao cliente escolher a
especificacdo apropriada, além
de permitir moldar o caminhdo
de acordo com as necessidades
de aplicagdo. Os veiculos sdao
especificados conforme as
condic¢oes operacionais a que
serdo submetidos.

6 + Margo/Abril 1998 + Rei da Estrada

Classe L - Na classe L estdo os cavalos-mecénicos indicados para lon-
gos percursos em estradas em boas condicoes. Equipados com suspensdo a
ar no eixo traseiro, proporcionam grande conforto de marcha e maior pro-
tegdo a carga e aos componentes do chassi. A suspensdo a ar agiliza o
processo de carga e descarga pela maior facilidade de acoplamento e
desacoplamento do semi-reboque. Os veiculos da classe L, recomendados
principalmente para o transporte internacional ou interestadual, tém como
caracteristicas:

® Grande capacidade de carga titil, com peso bruto de até 60 toneladas
® Motores de 12 litros com poténcias de 360 ou 420 hp

@ Cabines avancadas, com ou sem leito, e cabine com capd

® Configuragoes de eixos: 4x2 e 6x2




Classe D - Indicados para distribuigdo multiponto em estra-
das ou em dreas urbanas. Os caminhdes da classe D, com capa-
cidade para grande volume de carga, apresentam baixo custo
de manutenc¢do e boa economia de combustivel. A durabilidade
e a confiabilidade operacional sio excelentes. O trem de forga,
chassi e cabine sao dimensionados com maior robustez. Suas
caracteristicas sao:
@ Capacidade mdxima de carga com peso bruto
de até 40 toneladas
@ Motores de 9 litros com poténcia de 260 hp
@ Cabine avancada baixa, curta ou leito
@ Configuracdes de eixos 4x2 e 6x2
@ Suspensdo a ar no eixo traseiro na configuragao 6x2,
facilitando a operacdo de carga e descarga

Classe € - Desenvolvidos para operagdes severas em estra-
das em condi¢oes ruins ou fora-de-estrada, os veiculos da clas-
se C sdo recomendados para a construg@o civil, mineracdo ou
transportes especiais, como o de cana-de-agticar e toras de
madeira. Oferecem boa dirigibilidade e baixo consumo de com-
bustivel. Trem de forg¢a, chassi e cabine sao dimensionados com
robustez. O caminhdo pode ser otimizado para maximo peso
técnico permissivel ou mdximo PBTC - Peso Bruto Total Com-
binado para operag¢do em vias piblicas (o PBTC corresponde
ao peso do caminhdo somado ao peso da carga). A transmissao
pode ser especificada para oferecer o melhor desempenho em
operacoes fora-de-estrada. Os veiculos da Classe C apresen-
tam as seguintes caracteristicas:
® Grande altura livre até o solo e excelente mobilidade
fora-de-estrada
® Capacidade de tragio até 150 toneladas
® Motores de 11 e 12 litros com poténcias de 260 e 360 hp
® Cabine avangada curta ou leito
® Bogie de 6x4 leve (sem redugio nos cubos) e
pesado (com reducio nos cubos)

Classe G - Os veiculos da classe G, com elevada capacidade
de carga, sdo indicados para condicdes de transporte dificeis,
em operacdes de curta ou longa distincia, em variados tipos de
estradas. Trem de forga, chassi e cabine sdo muito resistentes.
Os caminhdes de classe G, indicados para as mais variadas
aplicacdes, podem ser otimizados para economia de combusti-
vel ou elevada velocidade de cruzeiro. Os custos de manuten-
¢do sdo baixos e os niveis de conforto sdo de primeira classe.
® Capacidade de carga com peso bruto de até 80 toneladas
® Motores de 9 litros com 260 hp, 11 litros com 320 hp ou
360 hp e 12 litros com 360 hp ou 420 hp
@ Cabines avancadas baixa e alta, nas versdes curta ou
leito ou cabine leito com capd
® Configuragdes de eixo 4x2 e 6x4

Rei da Estrada + Margo/Abril 1998 « 7



A Cara da Série 4

A nova cabine combina solugdes aerodindmicas e de seguranca com linhas futuristas,
criando um estilo moderno e forte para os veiculos Scania.

ﬂ cabine € a inovacido de apa-
réncia mais visivel dos cami-
nhoes da Série 4. O design mescla tra-
¢os do desenho tradicional com for-
mas futuristas. Os contornos sdo sua-
vemente arredondados. O estilo é mo-
derno e atual. As cabines dos cami-
nhoes da Série 4 proporcionam alta
confiabilidade de

e operacao,

oferecem

maior conforto e garantem mais eco-
nomia e agilidade no trabalho de ope-
raciao e manutencao.

Resultado de milhares de horas de
planejamento de um projeto global, as
novas cabines tém baixa resisténcia
aerodinamica, contribuindo para a re-
dugido do consumo de combustivel, e
baixo nivel de ruido, tornando as ope-
ragOes de transporte mais produtivas
e eficientes.

As linhas leves e o estilo arrojado
das cabines da Série 4 foram criadas

pelo designer italiano Nuccio

Bertone, falecido em 1996. As
principais caracteristicas das
novas cabines sio o dese-
nho moderno e funcional,

a baixa resisténcia aero-

dindmica, o amplo espa-

¢o interno, a melhor
ergonomia, resultando em
aumento na seguranca,
niveis de ruidos inter-

no e externo mais

baixos, facil acesso para manutencio
e maior espaco para acomodacio de
objetos.

——

Menor resisténcia ao fluxo de ar

Atualmente, o design das cabines
de caminh@o seguem uma clara ten-
déncia de formas arredondadas. A
meta € reduzir a0 maximo a resistén-
cia aerodindmica, proporcionando
mais economia & operagdo de trans-
porte. As novas cabines Scania, em
formato de cunha, acompanham essa
tendéncia e incorporam novos equipa-
mentos, como defletores de teto e la-
terais, que conduzem o fluxo de ar
suavemente para fora da carroceria ou
do reboque, reduzindo a turbuléncia.
Buzinas, luzes auxiliares e outros
acessorios foram cuidadosamente dis-
postos para permitir uma solucdo
aerodinimica sem igual no mercado
de caminhdes pesados. Comparada
com as melhores cabines de hoje — a
linha Streamline do Scania Série 3, por
exemplo — a resisténcia ao ar da
Sésrie 4 chega a ser 12% menor, a de-
pender do tipo de carroceria e dos equi-
pamentos.

O exterior da cabine une harmo-
niosamente forma e fungio. A carac-
teristica mais notdvel € o péra-brisa



Estilo e conforto em todos os detalhes

vertical, levemente arredondado. Mui-
tos fabricantes tém produzido cabines
com pdra-brisas bem inclinados,
projetados para diminuir o atrito com
o ar. Essa solugdo € positiva do ponto
de vista aerodindmico, mas prejudica
0 espaco interno. A Scania optou por
péra-brisas verticais, com raios de
canto e parte superior suavemente
encurvados. Os resultados aerodiné-
micos sdo melhores, sem afetar o es-
pago e a movimentagao do motorista.

As janelas rentes as laterais e os
defletores nos cantos dianteiros aju-
dam o ar a deslizar ao longo das por-
tas, reduzindo a deposicio de poeira
nos vidros e nos espelhos. Faixas de

Melhor aproveitamento do espaco resulta em maior produtividade

vedacgdo externas contri-
buem para um menor nivel
do ruido provocado pelo
vento. O desenho arredon-
dado dos retrovisores ressal-
ta o estilo da Série 4 e me-
lhora as propriedades aerodinimicas
da cabine. A grade do radiador € mais
larga na parte de cima, acentuando as
linhas caracteristicas da marca Scania.

O formato em cunha da cabine e
os cantos arredondados também ofe-
recem beneficios para manobras em
locais estreitos. Com o raio externo de
varredura menor, o motorista sente
mais o controle do veiculo. As janelas
mais largas e um angulo de visao
maior incrementam ainda mais essa
sensacgao.

Interior - A cabine nio é sé o local
de trabalho do motorista. E também
sua casa quando esta longe do lar. Esse

conceito foi a base do trabalho dos pro-
jetistas da Scania. As cabines da Sé-
rie 4 t€ém um interior funcional e con-
fortavel.

A exceléncia ergondmica do pai-
nel de instrumentos, ja reconhecida na
Série 3, foi aprimorada na Série 4. Os
comandos, ajustados aos movimentos
naturais do motorista, podem ser
efetuados com um simples movimen-
to de brago. A alavanca de mudanca
de marchas, antes ligada diretamente
a caixa de cambio, € agora fixa dentro
da cabine, o que possibilita um me-
lhor posicionamento em relacdo ao vo-
lante. O curso da alavanca de cimbio
¢é mais curto, melhorando o conforto e
adirigibilidade.

Os novos bancos tém ajustes muil-
tiplos, tanto em altura como em dis-
tancia do painel, para se adequar a
pessoas de diferentes portes e assegu-
rar uma posi¢ao mais confortdvel ao

Rei da Estrada - Marco/Abril 1998 + 9




Adaptacao perfeita a posicao de trabalho, independente do porte fisico

volante. Os ajustes sdo realizados atra-
vés de uma alavanca, com mola, ao
lado da coluna de direcio. As hastes
da coluna movem-se em conjunto com
o volante de dire¢io no momento. do
ajuste. O acolchoamento e o
estofamento, com uma camada supe-
rior mais porosa, permitem maior ven-
tilacao.

Os tecidos usados no interior da
cabine sdo duraveis, retardantes de
chama, resistentes a sujeira e elegan-
tes. Os espacos para instalagao de
acessorios foram definidos para redu-
zir a0 minimo alteragoes no fluxo de
ar. Ha compartimentos especificos no
péra-choques para faréis de neblina e
luzes auxiliares. A buzina a ar com-
primido € opcional. Tanto a buzina elé-
trica como a buzina a ar sdo instala-
das atrds do para-choque. A buzina a
ar comprimido também pode ser ins-
talada no teto.

Dois tipos de defletores de ar, co-
locados na lateral, estdo disponiveis
na Série 4: estreitos para carrocerias
fixas e largos para conjuntos de cami-
nhéo trator e semi-trailer (carretas). O

defletor de ar montado no teto € ajus-
tavel conforme a necessidade.

Seguran¢a - As novas cabines
Scania foram concebidas para aten-
der as mais exigentes normas de segu-
ran¢a do mundo. Os testes sdo 0s mais
rigidos possiveis. As cabines devem
resistir ao impacto de uma tonelada
caindo de uma altura de 3 metros, tanto
na parte dianteira como na parte tra-
seira. Outro teste de resisténcia: um
peso de 15 toneladas é colocado no
teto. O compartimento do motorista
deve permanecer intacto e as portas,
fechadas durante os testes, devem ser
abertas com facilidade.

As cabines da Série 4 aten-
dem as normas de seguranca
européias. Essas normas de-
terminam, por exemplo, que o
espago para as pernas do ocu-
pante devera ser preservado, no
caso de uma colisdo a uma velo-
cidade e com uma carga estipula-
das. Para enfrentar condi¢des adver-
sas, as novas cabines sio produzidas
inteiramente em aco galvanizado em
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torno de uma gaiola de seguranga fei-
ta com vigas de ago.

As partes da cabine e do chassi
sujeitas a pequenas batidas sdo feitas
de plastico cinza escuro duravel que
dispensa pintura. H4 motivos ambien-
tais para o uso desse material: o plas-
tico sem pintura é mais facil de
reciclar.

Grandes fardis multifocais com
lampadas padrao H4 oferecem melhor
intensidade de luz. As lampadas H4
possuem uma vida ttil mais longa do
que as lampadas pequenas de alta in-
tensidade. Os fardis estdo instalados
em suportes isentos de vibragoes, fi-
x0s no chassi. As ldmpadas do pisca-
pisca dianteiro podem ser vistas por
tras, em conformidade com as mais re-
centes normas de segurancga vigentes
na Europa.

Os profissionais de Pés-Venda par-
ticiparam de todo o desenvolvimento
da Série 4. O objetivo foi assegurar
um acesso adequado para manutencdo
e reparos do caminhdo, tanto na es-
trada como na oficina. Para melhorar
ainda mais a acesso, 0 equipamento
de supressao de ruidos ¢ fixo na cabi-
ne. Quando a cabine é
basculada, as placas
de isolamento acts-
tico a acompa-
nham, facilitando
0 acesso a0 mo-

tor . 5%

o,
W/

0 novo banco:
controle total de fungdes, comodidade
e seguranga ao motorista



SUSPENSAO A AR

Mais Estabilidade,

novo sistema de suspensio da
Série 4 apresenta caracteris-
ticas que melhoram o conforto e a pro-
tecdo da carga, aumentam a estabili-
dade do caminhio e agilizam as ope-
racOes de carga e descarga. A suspen-
sdo traseira a ar equipa todos os vei-
culos da Classe L e estd disponivel
para os caminhdes com tragio 6x2 da
Classe D.

Por suas caracteristicas de assimi-
lacdo de vibracdes e impactos, a sus-
pensdo a ar oferece grande protecdo a
carga, um importante beneficio, prin-
cipalmente no transporte de cargas
perigosas ou frageis. Com essa dife-
renca, o cliente pode oferecer ainda
mais qualidade em um transporte es-
pecializado. A suspensdo a ar protege

suspensao a

os componentes do veiculo e diminui
o desgaste dos pneus, contribuindo na
redugdo dos custos de operagdo e ma-
nutencdo.

A suspensao a ar da Scania permi-
te ajustes de altura e manutencio de
nivel constantes, proporcionando
maior estabilidade ao veiculo. Com o
Eletronic Level Control (ELC), € pos-
sivel ajustar automaticamente a altu-
ra do caminhdo. Esse recurso permite
um significativo ganho de tempo para
carga e descarga. O caminhio pode ser
alinhado, tanto para cima como para
baixo, para se adequar a altura da pla-
taforma de carga ou descarga. Esse
sistema também permite que o proce-
dimento de engate e desengate da car-
reta seja bem mais rapido. 4%

Conforio e Seguranca

Os caminhades da Série 4 podem ser equipados com

ar no eixo traseiro que permite
ajustes automadticos de altura,
reduzindo o tempo de
cargas e descargas.

Suspensao traseira a ar:
maior seguranga no transporte de
cargas perigosas ou frageis,
mais estabilidade e maior

\_ conforto para o motorista. e
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MOTORES

Mais forga
nas Estradas

Sdo 420 cavalos. Essa é a poténcia do novo motor de 12 litros desenvolvido pela Scania
para a Série 4, que também pode ser equipada com motores de 11 ou 9 litros.

Em conjunto com a Série 4, a
Scania estd langando um
novo motor. Com 12 litros, seis cilin-
dros em linha, quatro vdlvulas por ci-
lindro (duas de admissdo e duas de es-
cape) e cabecotes individuais, o novo
motor é construido em duas versdes
bésicas: com 360 hp ou 420 hp. Con-
cebido para alta produtividade, o mo-
tor de 12 litros apresenta excepcional
confiabilidade e alto desempenho, é
econdmico e tem baixo nivel de
emissdes. O projeto € tipica-
mente Scania: simples e ro-
busto, com um design de-
senvolvido para facili-
tar a manutencio e re-
paros. O motor de
12 litros pode

ser combina-
do com duas

caixas de

cimbio,

ambas com

a opgao do

Sfelfaindiva
Retarder. A
versdo com
420 hp estd

equipada com
uma Unidade de

Inje¢do com monito- Especificacoes: o
ramento eletrénico ﬂc"?“"’ : DSC12 02

: £ ; Cilindrada 12 litros
't V’ejajn;atena mais detalhada na  Ciiindros bomlihe .
pdg. 17). o Vélvulas por cilindro 4 :

A curva de torque méximo do mo- Didmetro dos cilindros ... 127 mm ...
tor Scania de 12 litros é plana — o Curso 154 mm
torque é sempre 0 mesmo na faixa de g:;t:"‘? de Inje¢ao ......... aig m{“’ﬁ%"‘)’c‘z 0 :

5 é s  Poténcia maxima ............. p de 1.600 a 1.900 rpm....

rotagdo de 1,na10r unhz?lgao. Mas’ = ~ Torque MAaxXimo .............. 170 kgfm de 1.300 a 1.500 rpm ..
motor também puxa muito bem até a \_ A L
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1.000 rpm. E possivel obter esse de-
sempenho a baixas rotacdes gracas ao
turbocompressor com um duto que
evita a contrapressdo do ar. O consu-
mo especifico de combustivel é o mais
baixo de sua categoria: 189 g/lkWh nos
motores de 360 hp e 187 g/kWh nos
de 420 hp.

O eixo comando de vélvulas esta
em posicao alta no bloco e as varetas
dos tuchos, mais curtas, sio aciona-
das por roletes, assegurando grande
precisio no acionamento das védlvulas.
O bloco dos cilindros apresenta cami-
sas substituiveis com um novo tipo de
fixacdo inferior. A superficie de
arrefecimento € maior e se estende até

a parte superior da camisa, onde as
temperaturas sao mais altas.

A separacio dos cabecotes per-
mitiu um projeto de admissao
e escape de alta eficiéncia.

O injetor central traz a
vantagem de, na
ocorréncia de falha
em um dos cilin-
dros, manter os
outros em opera-
¢do, proporcionan-
do grande econo-
mia na manutencio.
O injetor estd
posicionado verticalmen-
te, exatamente no centro da
cdmara de combustdo. Esse desenho
oferece condicdes perfeitas para a
combustdo e um fluxo de gases alta-
mente eficiente.




Os pistdes apresentam cabeca de
aco fixa no pino, com saia de alumi-
nio. A cabega de ago resiste melhor a
pressdes e a temperaturas mais altas.
Os anéis do pistdo estdo colocados
numa posi¢ao mais alta para reduzir
0 “volume de ar inativo” (um espago
nao utilizado para compressao) na ca-
mara de combustdo. Esta solucio re-
duz o consumo de 6leo lubrificante e
a emissdo de fumaca.

As engrenagens de distribuigao es-
tao instaladas atras, no volante do mo-
tor, numa posicao que oferece intime-
ras vantagens. O virabrequim gira
mais suavemente, com menos vibra-
¢oes perto do volante que, por sua vez,
proporciona um acionamento estavel
para todas as ou-
tras unidades
auxiliares.
Existe ainda
um benefi-
cio adicio-
nal, na for-
ma da redu-
¢do dos ni-
veis de ruidos. O
sistema de distribui¢io
apresenta poucas mas ro-
bustas engrenagens, outro
principio que melhora a confi-
abilidade operacional e reduz a vi-
bracdo.

oL

.

Inje¢do - A bomba injetora em li-
nha, para os motores com 360 hp, é
montada por meio de flange e aciona-
da diretamente pelo mecanismo de dis-
tribui¢do, um desenho confiavel, pre-
ciso e silencioso. O sistema de lubri-
ficacdo dispde de filtro de 6leo cen-
trifugo, suplementado por um filtro
de papel de fluxo total, combinacio
que oferece ao cliente intervalos mais
longos entre as trocas.

Os dutos de 6leo e liquido de
arrefecimento estao em sua maior par-
te dentro do bloco do motor, reduzin-
do o risco de vazamentos. A bomba
do liquido de arrefecimento possui alta
capacidade para o bombeamento de
grandes volumes, particularmente se

DSC9

o caminhao estiver equipado com
resfriador do 6leo de cdmbio ou com
o Scania Retarder. O ventilador estd
montado diretamente na arvore de
manivelas, na parte da frente do mo-
tor. O sistema de admissdo apresenta
menor nimero de juntas, diminuindo
os riscos de vazamentos e de entrada
de impurezas. As correias “Poly V",
com tensionador automatico, acionam
a bomba do liquido de arrefecimento,
o alternador e o compressor de ar con-
dicionado.

Pequeno Grande Motor - Com a
Série 4, o tradicional motor de 9 litros
da Scania, o menor fabricado pela em-
presa, ganha mais torque e mais po-
téncia. Na Série 3, esse mo-
tor tinha 8,5 litros e ago-
ra passa a ter 9
litros. A potén-
cia passa para
260 hp e o torque
maximo € de
1.180 Nm,
18% mais do
o, que o ofereci-
< ] do pelo P 93.
: As caracte-
risticas técnicas
do motor de 9 li-
tros sao semelhantes
aos de 12 litros da
Scania: seis cabegotes individuais, co-
mando de vélvulas situado na par-
te superior do bloco e
conexoes elétricas
protegidas por
uma caixa de
aluminio.
Assim como
0S motores
de 11 e 12
litros, apre-
senta exce-
lente desem-
penho também
em regime de bai-
Xa rotagao.
O nivel de ruido do novo motor de
9 litros é ainda menor na Série 4. Esse
resultado foi obtido gragas a peque-

“J.

DSC11

nas, mas eficientes, solucoes de enge-
nharia: tampas das vilvulas isoladas
com anéis de borracha e pré-injecio
de combustivel. O motor de 9 litros,
mais robusto, foi redimensionado para
operar em situagdes mais rigorosas.
Um didmetro maior dos rolamentos do
virabrequim garante maior durabilida-
de do motor.

O motor Scania de 9 litros satisfaz
com larga margem as normas ambi-
entais vigentes na Europa, a Euro 2,
que ainda ndo entraram em vigor na
América Latina. Vdrias inovagoes tec-
nolégicas permitiram uma significati-
varedugio nos niveis de emissio e de
consumo: entre elas, o novo formato
da cimara de combustio, da cabeca
do pistdo e dos coletores.

Torque com Baixo Consumo - O
motor Scania de 11 litros, de compro-
vada eficiéncia, proporciona boa
dirigibilidade e um bom torque até com
o baixo giro em 1.000 rpm, gera me-
nos ruidos e apresenta menor emissao
de gases de combustio, com baixo
consumo de combustivel. As poténci-
as disponiveis sdo de 320 e 360 hp.
A arquitetura basica foi mantida.
Dispositivos auxiliares foram altera-
dos de acordo com os outros motores
da Série 4. O ventilador é montado di-
retamente no virabrequim e uma cor-
reia de acionamento do tipo “Poly V",
com um tensor automa-
tico, aciona a bomba
-~ de dgua, 0
' alternador e o
compressor de
ar-condiciona-
do. A bomba
injetora e o
compressor
sdo acionados
por flange.
Grande par-
te da frota
Scania, como o
T113, o modelo
Scania mais vendido na América La-
tina nos ltimos cinco anos, € equipa-
da com o motor de 11 litros. 4%
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A Scania equipou
a Série 4 com
dispositivos que
aumentam o nivel
de seguranca nas
estradas e ainda
ajudam a reduzir o
desgaste de pecas.

Reforgo do para-choque, numa colisao frontal, impede o chamado “efeito guilhotina“

Q om a Série 4, a Scania avan-

canas solugdes técnicas tan-
to em seguranca ativa (que previne
acidentes) como em seguranca passi-
va (que minimiza as conseqiiéncias do
acidente). “Falhas humanas sdo a cau-
sa da maioria dos acidentes nas estra-
das. Esse é o motivo de atribuirmos
uma énfase especial a seguranca ativa
no desenvolvimento dos nossos veicu-
los”, afirma Jorma Halonen, vice-pre-
sidente de Vendas e Marketing da
Scania Latin America.

O Scania Retarder é exemplo des-
sa preocupagao. Com o Retarder, os
freios de servigo sio poupados e o ris-
co de superaquecimento é minimiza-
do, o que garante forca maxima de
frenagem em uma situagdo
emergencial. O Scania Alert (leia box)
¢ outro dispositivo de segurancga ativa
desenvolvido pela empresa.

- Na drea de segurancga passiva, tam-
bém ha novidades. O formato em “V”

da frente do quadro de chassi permite
a fixagdo do pdra-choque em uma po-
sicdo que protege os componentes da
suspensao e da direcdo, diminuindo a
possibilidade da perda de controle do
veiculo ap6s uma eventual colisdo
frontal. O pdra-choque de pldstico é
reforcado com uma estrutura de ago
que impede a passagem de um auto-

moével por baixo do caminhdo no caso
de uma colisdo frontal, evitando o
“efeito guilhotina”.

Os novos cintos de seguranca que
equipam a Série 4 sio integrados aos
bancos, garantindo ampla liberdade de
movimentos a0 motorista e proporcio-
nando maior conforto para estimular
seu uso.

-

Politica Scania de Seguranca
nas Estradas

== Devemos liderar o desenvolvimento de
tecnologia veicular de prevencdo de acidentes.

w= Devemos assimilar caracteristicas de seguranca
em todo o desenvolvimento do produto, de modo a preservar
a integridade das pessoas em acidentes.

== Devemos nos esforcar para uma coordenacdo ;
internacional de pesquisa de seguranca nas estradas e promover a
conscientizacdo dos aspectos de seguranga de veiculos pesados.

\
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No desenvolvimento da Série 4, a
Scania deu prioridade aos seguintes
aspectos relacionados a seguranca:

o Dirigibilidade e aderéncia ao solo: o
veiculo deve oferecer respostas réipi-
das aos comandos e ser facil de con-
trolar. -

e Desempenho dos freios: com o
Scania Retarder os niveis de seguran-
ca foram significativamente amplia-
dos. O freio motor, de maior potén-
cia, e a op¢ao de se equipar os veicu-
los com ABS também contribuem para
aprimorar a seguranga.

e Sensacdo de direcio e frenagem: o
motorista deve sentir como o veiculo
responde a cada comando.

Estrutura de alta e comprovada resisténcia a impactos

e Conforto e ergonomia para o moto- ' 8 i

rista: 0 ambiente do motorista € pro- Alarme con'ru oF MonO'onia

jetado para uma interagdo entre o ho-
mem e a maquina. O conforto contri-
bui para manter o motorista atento por
periodos mais longos.

e Ruido: o nivel de ruidos na cabine
foi consideravelmente diminuido.

e Concentracdo: o Scania Alert é um
dispositivo que contribui para manter
a atencdo do motorista.

e Protecdo do motorista: cabine robus-
ta, interior com revestimento macio.

o Cintos de seguranca: integrados ao
banco, os cintos devem evitar a sen-
sacdo de desconforto para estimular
ainda mais seu uso.

e Localizacido de componentes: o for-
mato em “V” da frente do quadro do
chassi permite uma fixacdo do para-
choque que protege os componentes
da suspensdo e direcdo, possibilitan-
do melhor controle do veiculo na even-
tualidade de uma colis@o, inclusive
frontal.

e Protecdo em colisdes: estrutura de
aco localizada atrds do péra-choque
impede que um automoével passe por
baixo do caminhdo em caso de uma
colisdo frontal. 4%

.

O caminhoneiro experiente conhece essa rotina: estrada deserta, horas
e horas ao volante, ninguém como companhia e uma longa jornada a
frente. Em condi¢Ges como essas, os reflexos ficam mais lentos e a con-
centragdo na estrada mais dificil. Essa situag@o ¢ responsédvel por graves

acidentes em qualquer lugar do mundo.

Para reduzir esse tipo de problema,
os caminhdes da Série 4 podem ser equi-
pados com o Scania Alert, que funciona
integrado ao radio. O equipamento emite
sons irregulares, criteriosamente estuda-
dos para soar em freqiiéncias que resul-
tam em um alerta eficaz para o motorista
sem provocar desconforto auditivo. O
alarme soa em intervalos que variam en-
tre 2 e 5 minutos, auxiliando o motorista
a permanecer em estado de alerta.

O Scania Alert € ligado ou desligado
com o simples acionamento de um botéo.
O principal objetivo do equipamento ¢é

manter a concentracdo do motorista, que pode avaliar a necessidade de
utilizar ou ndo o sistema de alarme até que possa encontrar um local

adequado para descansar.

Em testes realizados na Europa, a aprovagio do sistema foi completa.
Doze motoristas utilizaram o Scania Alert durante dois meses. Dez moto-
ristas disseram que o sistema realmente melhorou a concentragéo no vo-
lante em circunstancias em que a conducdo do caminh@o se torna moné-
tona. Todos afirmaram que os sons emitidos pelo sistema ndo causam

qualquer tipo de desconforto.

J
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RETARDER

Seguranca que Gera
Economia

Dispositivo desenvolvido pela Scania reduz o desgaste dos freios, permite a manutengdo de
velocidades nas estradas e gera maior produtividade no transporte.

j»-Scania Retarder,
dispositivo hi-
draulico incorporado a cai-
xa de cimbio, € uma das
mais recentes inovagdes
tecnoldgicas desenvolvidas
pela Scania. O equipamen-
to, com uma poténcia de
frenagem de até 650 kW,
pode manter sob controle
total a velocidade do vei-
culo, mesmo em declives
muito acentuados, possibi-
litando a manutencio de
velocidades médias mais
altas em regides monta-
nhosas. O Retarder reduz
o trabalho de frenagem do
motorista e proporciona assim um
aumento de até 400% na duracio das
lonas de freio.

Com o Scania Retarder, as lonas
de freio sdo poupadas, permanecendo
frias e sem uso, o que aumenta o nivel
de seguranca caso haja necessidade de
uma parada mais brusca. O aciona-
mento do equipamento pode ser ma-
nual ou automatico.

O comando do Scania Retarder é

R G %

Facilidade no acionamento e menor esforco de frenagem

feito por uma alavanca instalada no
painel, com cinco posi¢des e um in-
terruptor para selecdo da opgdo da
operagdo automatica, disponivel ape-
nas para veiculos equipados com ABS.
No automético, o Scania Retarder
mantém uma velocidade constante,
previamente escolhida pelo motorista.
Na posigdo manual, o Scania Retarder
pode ser utilizado em cinco estagios.
Cada estagio com uma poténcia maior

] de frenagem.

Além de reforcar a segu-
ranga, 0 Scania Retarder
melhora o conforto do mo-
torista. Um leve toque no
pedal do freio na veloci-
dade desejada coloca o
equipamento em opera-
¢do. Dessa maneira, o ca-
minhdo mantém um ritmo
uniforme, mesmo em tra-
jetos com variagoes de
aclives e declives. Essa
mesma fung¢do também
pode ser obtida através de
um botdo localizado na
extremidade da alavanca
de comando do Scania
Retarder. O controle de velocidade €
desativado assim que o motorista toca
no pedal do acelerador ou no pedal da
embreagem.

As vantagens técnicas e econdmi-
cas do Scania Retarder conquistaram
os transportadores europeus. Atual-
mente, cerca de 50% dos caminhdes
Série 4 utilizados para transportes de
longa distancia na Europa sdo equi-
pados com esse dispositivo.

s

\

Novas lonas, novos tambores e compressor de ar
com maior capacidade. O sistema de freios da Série 4,
construido para oferecer o mdximo de seguranca ao
motorista, também contribui para um menor consumo
de combustivel. A Scania desenvolveu um componente.
que possibilita ao compressor trabalhar com um mi-
nimo de poténcia, reduzindo o consumo de energia.

As novas lonas sdo produzidas sem amianto, um
agente classificado como cancerigeno. O tambor do

freio, 10% mais leve, tem novo desenho com menor
sensibilidade ao calor. O compressor de ar ganha mais
capacidade — 600 cn’ contra os 440 cm’ da Série 3.

O freio motor possui agora maior poténcia. O equi-
pamento € capaz de manter o veiculo a baixas veloci-
dades, mesmo carregado, em diferentes tipos de decli-
ves. No caso de descidas com inclinacdo inferior a
10%, € possivel manter velocidades baixas mesmo sem
o acionamento do pedal do freio.
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UNIDADE DE INJECAO

Alta Performance
com Baixa Emissao

A Scania avanca em tecnologia e equipa os motores de 12 litros e 420 hp
com uma Unidade de Inje¢do com monitoramento eletronico.

‘s caminhdes da Série 4 equi-
pados com motor de 12 litros,
na versao de 420 hp, incorporam uma
importante novidade: a Unidade de In-
jecdo (UI) com monitoramento eletrd-
nico. O dispositivo estd sendo lanca-
do simultaneamente na América Lati-
na e na Europa. A Unidade de Injecio
com monitoramento eletrénico possi-
bilita significativo ganho de precisido
e de eficiéncia em relagdo a bomba
injetora convencional.

O motor equipado com a Unidade
de Injecdo € produzido na fébrica da
Scania no Brasil. A empresa € a pri-
meira na América Latina a produzir
caminhdes com esse dispositivo.

A Unidade de Injecao é ao mesmo
tempo um bico injetor e uma bomba.
Cada um dos seis cilindros do motor

de 12 litros tem, portanto, seu proprio
injetor e bomba. Assim é possivel ob-
ter maior pressdo na injecao e, conse-
giientemente, melhor queima do com-

™

bustivel, resultando em menores niveis
de emissdo de gases da combustdo e
maior rendimento do caminhio, com
baixo consumo.

Com o monitoramento eletrénico
da inje¢do, o motor recebe, no momen-
to certo, a quantidade exata de com-
bustivel para cada situacdo de condu-
¢do, independentemente da carga im-
primida ao motor. O consumo especi-
fico € baixo, ndo apenas a plena car-
ga, mas também em uma ampla gama

* de rotagdes e cargas parciais do mo-

tor, mais usuais em condi¢des normais
de operacgio.

Combustdo - A Unidade de Inje¢io
com monitoramento eletrénico propi-
cia um aumento na eficiéncia da com-
bustdo de aproximadamente 30% em
relagiio aos injetores convencionais e
melhora a dirigibilidade do veiculo.

A manutengdo da Unidade de Inje-
c¢ao oferece grandes vantagens
operacionais. Sem a bomba injetora,
0 motor tem uma configuragdo mais
simples. Além disso, o sistema de co-
mando eletronico, localizado no pré-
prio motor, evita emaranhados de fios
e tubos. Com o Scania Diagnos (leia
matéria na pagina 26), ferramenta de
checagem disponivel em toda rede de
concessiondrias, € possivel detectar ra-
pidamente e de forma precisa qualquer
tipo de problema no sistema.

A central eletronica que comanda
ainjecdo do combustivel pode também
interagir com outros sistemas, como o
Scania Retarder, o ABS e o controle
de tracdo (Traction Control), propor-
cionando o miximo desempenho, eco-
nomia e seguranca. ﬁ'}
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TRACAO

6x2 Original de Fabrica

Com a Série 4, a Scania passa a produzir caminhoes equipados com o terceiro eixo,
aumentando a capacidade de carga sem prejudicar o desempenho do veiculo.

ﬂ' Scania lanca com a Série 4,
o caminhdo 6x2 original de
fabrica. O terceiro eixo, localizado

logo atrds da tragao, no cavalo-meca-
nico ou no chassi, aumenta a capaci-

dade de carga dos caminhdes das
Classes D e L, dentro dos limites le-
gais e sem prejuizo do desempenho.
Na classe D, o caminhdo 6x2 € o
P94 para carroceria montada sobre
chassi. Esse veicu-
lo € indicado
principalmente
para distribui-
¢do em centros
urbanos. Na
Série 3, o cami-
nhdo utilizado
nesse segmento
era o P93, com
adaptacido do
terceiro eixo.

Os caminhdes da Classe L na versdo
6x2, com maior Peso Bruto Total
Combinado (PBTC) sdao recomenda-
dos para o transporte a granel e de
liquidos em geral.

As vantagens do terceiro eixo ori-
ginal de fabrica estdo na maior har-
monia e confiabilidade do conjunto,
na garantia da fabrica e na colocagio
imediata do veiculo em operagio, além
do suporte técnico oferecido por uma
rede de concessiondrias bem treinada.

Com a versao 6x2 original de fi-
brica, os clientes nao correm o risco
de instalar um terceiro eixo que pode-
ria comprometer a qualidade do pro-
duto Scania. A versdo original dispen-
sa, por exemplo, pontos de

soldagem adicionais no chas-
si, sempre criticos.

Todos os veiculos com
tracao 6x2 sdo equipados
com suspensio a ar nos ei-
xos traseiros. Essa solucdo
minimiza os impactos rece-
bidos pela carga, com melhor
amortecimento dos choques
e vibragoes. 45

estradas boas ou médias.

\

- A configuragdo 6x4 com bogie leve é outra novx-' : f . 5
dade da Série 4. A alternativa de um bogie com dois |
eixos de tragdo sem reducio nos cubos das rodas,
disponivel nas Classes C e G, oferece excelente ca- |
racteristicas para PBTC entre 50 ¢ 80 tone!adas em. o

Os caminhdes 6x4 com bogie leve sd0 mdmados o
principalmente para aplicagdes em regides serranase |
no setor de construgio civil. Em regides serranas, 0s

Mais iruguo ml versuo 6)(4

_ vexculos 6x4 com reduqao no cubo sﬁof‘ :
superdlmensmnados ¢ 08 4x2, mesmo com redugﬁo;
“no cubo, ndo oferecem adcrencxa suficiente parauma .
operagao confidvel. .
~ Nosetorde construgao civil, que utiliza catmnhoesz-‘ .
~ com equlpamento sobre chassi, a configuragio 6x4
penmtxe excelente tragio em condigdes adversas. Ess
versio ¢ indicada pnnmpalmente para operagoes em',
cantelms de obra . o

=
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SUSPENSAO A AR

Mais Estabilidade,
Conforio e Seguranca

novo sistema de suspensio da
Série 4 apresenta caracteris-
ticas que melhoram o conforto e a pro-
tecdo da carga, aumentam a estabili-
dade do caminhio e agilizam as ope-
ragOes de carga e descarga. A suspen-
sdo traseira a ar equipa todos os vei-
culos da Classe L e estd disponivel
para os caminhdes com tracio 6x2 da
Classe D.

Por suas caracteristicas de assimi-
lagdo de vibracdes e impactos, a sus-
pensdo a ar oferece grande prote¢do a
carga, um importante beneficio, prin-
cipalmente no transporte de cargas
perigosas ou frageis. Com essa dife-
renga, o cliente pode oferecer ainda
mais qualidade em um transporte es-
pecializado. A suspensio a ar protege

os componentes do veiculo e diminui
o desgaste dos pneus, contribuindo na
redugdo dos custos de operagdo e ma-
nutencdo.

A suspensao a ar da Scania permi-
te ajustes de altura e manutencio de
nivel constantes, proporcionando
maior estabilidade ao veiculo. Com o
Eletronic Level Control (ELC), € pos-
sivel ajustar automaticamente a altu-
ra do caminhdo. Esse recurso permite
um significativo ganho de tempo para
carga e descarga. O caminhdo pode ser
alinhado, tanto para cima como para
baixo, para se adequar a altura da pla-
taforma de carga ou descarga. Esse
sistema também permite que o proce-
dimento de engate e desengate da car-
reta seja bem mais rapido. 4%

Os caminhades da Série 4 podem ser equipados com
suspensdo a ar no eixo traseiro que permite

ajustes automadticos de altura,
reduzindo o tempo de
cargas e descargas.

Suspensao traseira a ar:
maior seguranga no transporte de
cargas perigosas ou frageis,
mais estabilidade e maior
S conforto para o motorista. 5
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TRANSMISSAO

A Forca das Marchas

Caixas de cambio e eixos com diferentes especificacdoes sao combinados pela Scania para

garantir a tragdo e a velocidade ideal a cada operagdo de transporte

%atual geragcdo de caixas de
ciambio da Scania foi

introduzida na América Latina em
1995. As caixas podem ser combina-
das com eixos de reducdo simples e
redugdo nos cubos e bogies (conjunto
de dois eixos traseiros) com diferen-
tes classificactes de peso.

As caixas de cimbio da Série 4 sdo
do tipo range, com setores de alta e
baixa. Ha também a opcdo de uma
caixa de cambio range e splitter, em
que cada marcha é dividida em duas
por um botao instalado na alavanca
de mudancas. Esse recurso permite
uma boa manutencdo de velocidade e
maior agilidade na troca de marcha
com poucas posi¢des na alavanca.
Duas caixas possuem a marcha
crawler (superlenta) para partidas em
aclive muito acentuados com um Peso
Bruto Total Combinado (PBTC) alto.

Projetadas com o auxilio de com-
putadores para proporcionar a maxi-
ma economia de combustivel, as cai-
xas de cimbio da Série 4 sdo compac-
tas e resistentes.

Ha trés modelos de caixas de cam-
bio para a Série 4: a GR801, indicada
para o motor de 260 hp, a GR900, que
pode ser utilizada em todas as versoes
da Série 4, e a GRS900, recomendada
para os veiculos com motores de 320
hp a 420 hp.

As caixas GR801 e a GR 900 tém
oito marchas do tipo ranger e uma
crawler. A GRS900 tém 12 marchas
do tipo ranger mais duas crawler. A
troca de marchas € suave, rdpida e
precisa. Todas as marchas a frente sdo
sincronizadas.

Gragas ao sistema modular da
Scania, o cliente pode definir a caixa
de cdmbio que melhor se adapta a sua
necessidade. E livre a escolha, por
exemplo, entre a caixa GR900 e
GRS900 para poténcias acima de
320hp. Para os caminhdes com trag@o
6x4 equipados com motor de 260 hp,
ha duas opgdes de caixa de cambio: a
GR801 ou a GR900.

Diferenciais - Os novos caminhoes
tém redugdes nos eixos traseiros, com
ou sem reducio nos cubos, e diferen-
tes Capacidades Maximas de Tracdo
(CMT) para atender a qualquer con-
dicdo de transporte. A novidade é o

& B
Novas Reduc¢oes

Hd cinco opg¢oes de diferenci-
ais para a Série 4, cada um indi-
cado para uma classe de veiculo.

@ R660 (até 40 toneladas), com a
nova redugéo 3,42:1 e as
tradicionais 3,80:1 e 4,22:1

@ R780 (até 60 toneladas), com a
nova reducao 3,08:1 e as
tradicionais 3,40:1 e 3,80:1

@ RP832 (até 80 toneladas), com
reducoes 3,91:1 e 4,21:1

@ RB660 + R660 com redugéo
simples (até 78 toneladas), com
redugdes 3,42:1, 3,80:1 e 4,22:1

o RBP832 + RP832 com reducao
nos cubos (até 150 toneladas),
com reducgoes 4,21:1, 4,82:1 e
5,18:1.

. 2y
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diferencial RB660 + R660, que equi-
pa os caminhdes 6x4 com bogie leve
sem reducao nos cubos (leia matéria
na pdgina 18).

O eixo R660 esta disponivel para
os motores de 9 litros das classes D e
G. O R780 € utilizado nos caminhdes
das classes L e G, com poténcias aci-
ma de 320 hp. O eixo RP832 com re-
duc¢do no cubo pode equipar 0s cami-
nhoes da Classe G, como uma alter-
nativa mais robusta ao R780.

O RBP832 + RP832, com redu-
¢do nos cubos, € indicado para os ca-
minhdes da classe C com poténcia de
360 hp. A excecio do RP832, com
duas relacdes, todos os diferenciais
tém trés relacdes de redugao disponi-
veis, permitindo plena adequagio do
veiculo a velocidade de cruzeiro pre-
dominante na operagao.

Tomada de for¢a - Os novos cami-
nhoes Scania tém tomadas de forca
originais de fibrica. Duas sdo acio-
nadas pelo volante do motor, uma na
posicdo meio-dia (instalada na parte
superior central do motor) e outra na
posic¢do cinco horas (instalada na par-
te lateral, embaixo). Essas tomadas
de forca sio utilizadas em equipamen-
tos que precisam ser mantidos acio-
nados com o veiculo em mevimento,
como as betoneiras, por exemplo.
Outra tomada de forca, instalada na
posicdo cinco horas, é acionada na
caixa de cimbio. Essa tomada de for-
¢a € utilizada para o acionamento de
equipamentos com o veiculo parado,
como, por exemplo, em caminhdes
basculantes. 4%




GR807

Leve, compacta e resistente, a caixa de
cambio GR801, com oito marchas a frente,
todas sincronizadas, € indicada para os
motores de 9 litros e 260 hp. Foi projetada
para contribuir com a economia de combus-
tivel em condicgoes de trdfego que exijam
fregiientes trocas de marcha. As mudangas
sdo rdpidas e suaves. A GR801 ¢ recomen-
dada principalmente para o segmento de
distribui¢cdo urbana e para operagées em
canteiros de obras.

GR900

Com alta capacidade de aproveitamento do
torque e grande resisténcia, a GR900 pode
equipar todas as classes de veiculos da
Série 4. Tem oito marchas mais uma extra-
reduzida (crawler). Todas as marchas a
frente sdo sincronizadas, com duplo
SIRcronismo na primeira e na quinta mar-
chas. Oferece aceleragdo rdpida na arran-
cada e boa capacidade de manutengdo da
velocidade cruzeiro. A mudanga de marchas
é fdcil e rdpida. A GR900 pode ser equipada
com o Scania Retarder.

GRS900

As 12 marchas mais duas extra-reduzidas da
GRS900, todas sincronizadas, asseguram
excelente desempenho ao veiculo, com baixo
consumo de combustivel, em qualquer
terreno. A transmissdo direta da iltima
marcha oferece mdxima economia na
velocidade cruzeiro. As duas marchas extra-
reduzidas facilitam a condugdo do veiculo,
mesmo com carga total, em velocidades
muito baixas. O padrdo de trocas é simples.
A GRS900 pode ser equipada com o Scania
Retarder.
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A Palavra

do Cliente

Diferentes versoes da Série 4 foram testadas por transportadoras, por quase um ano, em
condigades reais de uso. Resultado: aprovacdo undnime e muitos elogios.

ﬂ afirmacio de Adail Machado
o da Silva, motorista da Citro-
suco, resume a opinido dos que tive-
ram a oportunidade de testar os novos
caminhdes Scania: “Trabalhar com os
caminhdes da Série 4 é um descanso”.
O field test (teste de campo) obteve
unanimidade entre empresarios e mo-
toristas. O teste foi feito com dez ca-
minhdes, entregues pela Scania a dez
empresas do Sul e do Sudeste do Bra-
sil. Os veiculos trabalharam em con-
dicdes normais de operacdo durante
quase um ano em diferentes percursos.

Na Morada do Sol, transportadora
que ha 20 anos opera exclusivamente
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com veiculos Scania, um R124 pas-
sou a fazer parte da frota para trans-
portar suco de laranja a granel. A rota
vai de Matido, no interior de Sao Pau-
lo, ao Porto de Santos, um trajeto de
390 quildmetros coberto diariamente
pelo novo Scania.

Conforto - “Com esses novos cami-
nhoes, a Scania conseguiu aprimorar
uma de suas principais caracteristicas:
o conforto™, aponta Ivo Antonio
Magnani, presidente da empresa. Se-
gundo ele, os motoristas ndo param
de elogiar o conforto. “Até eu fiquei
com vontade de pilotar para sentir o

novo caminhio. E € realmente muito
bom dirigir o R124 , afirma. Para
Magnani, o maior conforto oferecido -
pelos caminhdes da Série 4 contribu-
em para uma maior produtividade.

O engenheiro de manutengdo da
Morada do Sol, Ricardo Ferraz Hage,
concorda: “Até mesmo apds uma jor-
nada longa na estrada, o motorista fica
satisfeito”. Hage afirma que o novo
caminhio obteve um ganho de produ-
tividade de cerca de 10%, quando com-
parado com a performance dos veicu-
los da Série 3. “Os novos caminhdes
da Série 4 andam mais, sd0 mais eco-
ndmico e, 0 que também é muito bom,
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conquistam o motorista pelo conforto
e pela melhor dirigibilidade™.

O Scania Retarder ¢ um dos pon-
tos mais elogiados por empresarios e
motoristas: “Com esse equipamento
nao ha superaquecimento nas lonas de
freio e a seguranga em declives mais
acentuados foi consideravelmente au-
mentada”, diz Hage. Quem comparti-
lha essa opinido € o motorista
Vanderlei Pereira: “Descer a Serra de
Santos com esse caminhdo carregado
agora ¢ brincadeira. Na verdade o
Retarder, para mim, € também um item
de conforto”, afirma.

Em um ano de operagdo na Mo-
rada do Sol, o R124 rodou mais de
200 mil quilometros sem passar ne-
nhuma vez pela oficina. “Esse cami-
nhdo nao da problema. Parece que
tudo nele foi minuciosamente estuda-
do para dar solugdes”, acrescenta

Antes do langamento, os caminhdes da Série 4 percorreram varias estradas do Brasil

Deraldo Pedro Martins, outro moto-
rista da transportadora que trabalhou
com 0 novo Scania.

A BF Transportes, localizada na
cidade de Betim, em Minas Gerais, es-
pecializada no transporte de carros
zero quilémetro, testou um P94 6x2,
principalmente no trajeto entre Betim
e Sao Paulo.

Distribuicdo - Para Felice Besenzo-
ni, presidente da empresa, o P94 € ideal
para ditribui¢do em centros urbanos.
“O novo caminhao da linha P, por sua
agilidade, tem um potencial muito
grande para se firmar no segmento de
transporte de veiculos zero quildome-
tro” diz Besenzoni. A BF Transpor-
tes, cujo principal cliente € a Fiat Au-
tomoveis, vem investindo nos dltimos
anos em tecnologia de transporte para
carros, pecas e componentes.

Especializada no transporte de fer-
tilizantes, a Ferticentro, com instala-
¢oes em Jardin6polis, no interior de
Sao Paulo, testou um T124. O cami-
nhdo operou na rota entre o Sul de
Minas, o interior de Sao Paulo e o
Porto de Santos. “O Scania Série 4 é
o que ha de mais moderno em se tra-
tando de transporte hoje em dia”, afir-
ma Callil Jodo Neto, presidente da
Ferticentro. :

O empresario ficou muito satisfei-
to com o consumo de combustivel.
“Esses novos caminhdes da Scania,
além do melhor desempenho, sdo mais
econdmicos’’, enfatiza. J4 o motorista
da Ferticentro, Durval Procépio, elo-
gia a ergonomia: “Todos os coman-
dos do painel ficam ao alcance das
maos, sem a necessidade de esforco
ou desvio de aten¢io da estrada. Ligo
o radio, aciono o Retarder, o ar-con-
dicionado e até ajusto o banco com o
caminhdo em movimento e sem esfor-
¢o”, diz Procépio.

Retarder - Em Caxias do Sul, no Rio
Grande do Sul, a Transportadora
Panex testou um T114, “O Scania
Retarder foi o que mais me impressio-
nou”, diz Romeu Antoniazzi, gerente
da Divisdo de Veiculos. Segundo o
executivo, o Scania Série 4 fez a rota
mais longa e complicada da empresa:
do sul do Rio Grande do Sul ao Rio
de Janeiro, um percurso com muitas
serras. “Nas subidas, o motor do Sé-
rie 4 fala mais alto e nas descidas mais
ingremes o Retarder mantém o cami-
nhao numa velocidade segura, dispen-
sando o uso do freio”, destaca. J4 o
presidente da empresa, Paulo Luiz
Bedin, ressalta outra caracteristica:
“Esse veiculo € uma motivagao para
o motorista. Ele oferece mais confor-
to e facilidade ao dirigir. Os resulta-
dos sdo maior satisfacdo do motorista
e maior produtividade para a empre-
sa”. Zulmiro de Souza, o motorista da
Panex que conduziu o Série 4, con-
corda com Bedin. “Nesse caminhdo eu

" me senti como um verdadeiro rei. Até

preferiria viagens mais longas. E puro
conforto”, comenta. 45
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Operacao Segura

Caminhdo é assunto sério na Citrosuco. Uma falha no transporte pode resultar
em pesados prejuizos para a empresa.

»T114 360 testa-
do pela Citrosu-
co, uma das maiores pro-
dutoras de suco de laran-
ja do Pais, foi bem em
todos os sentidos. Em
quase um ano de opera-
¢do ndo apresentou ne-
nhum problema. “A
maior vantagem desse
caminhdo € o custo por
tonelada transportada,
muito menor quando
comparado a concorrén-
cia”, afirma Rubens
Marcelo Scala, gerente
de Transporte da Citro-
suco. O Scania Série 4
foi o veiculo que mais
rodou na frota da empresa. “Nao por-
que forcamos. Mas porque ele rende
mais mesmo. Seu torque mais eleva-
do permite uma ripida retomada de
velocidade, mesmo nas subidas mais
ingremes”, observa Scala.

O gerente de Transporte da
Citrosuco também destaca o conforto
e a confiabilidade do Scania Série 4.

YIRS T R it
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O novo caminhéo Scania Série 4 foi totalmente aprovado pela Citrosuco

Para Scala, o Scania Retarder € um
dos itens que confere mais seguranga
ao caminhio, além de reduzir o des-
gaste das lonas de freios

O motorista Jodo Isaias € testemu-
nha. “O Scania Retarder € um impor-
tante item de seguranca. Eu nem usa-
va o pedal do freio na descida”, afir-
ma. Outro item que chamou a atengdo

de Isafas foi o Scania
Alert. “Esse equipa-
mento € muito impor-
tante, principalmente
em longas viagens”, diz
Isaias. Acionado, o
Scania Alert emite si-
nais sonoros em inter-
valos irregulares, cha-
mando a ateng@o do
motorista.

Isaias gostou muito
da nova cabine da Sé-
rie 4. “Ela é mais espa-
¢osa, mais confortivel
e tem um ar condicio-
nado excelente. D4 até
vontade de almocar
dentro do caminhao.
Em quase 20 anos de profissio, essa &
a primeira vez que dirijo um caminhao
que parece ter sido feito para mim”,
afirma. O conforto oferecido pelo novo
banco também chamou a atencgéo do
motorista da Citrosuco. “Mesmo com
o caminhdo em movimento, € facil mu-
dar a posic¢do do banco, que oferece
diversas regulagens”, elogia. -éfi;,,

(

Prova de Fogo

~N

A Citrosuco, empresa localizada na cidade de
Matio, no interior de Sdo Paulo, produz cerca de 300
mil toneladas de suco concentrado de laranja por ano.

A maior parte da producio é destinada ao mercado -

de exportacdo. A operacdo de transporte ¢ uma das
etapas mais delicadas do processo. Um problema no
transporte pode ndo sé comprometer a carga, mas todo
um planejamento de embarque para exportacdo. Essa
foi uma das razdes para que a Scania escolhesse a
Citrosuco como uma das participantes do field test.
Foi, na verdade, uma prova de fogo.

O suco para exportacgio é carregado a uma tem-
peratura de 14 graus negativos e deve chegar ao Por-
to de Santos a uma temperatura minima de 12 graus
negativos. Os 390 quilometros de distincia que sepa-
ram Matdo do porto devem ser cobertos no maximo
em oito horas, tempo limite de viagem para evitar
riscos a qualidade do produto. Como os tanques nio
sdo climatizados (s@o isotérmicos), 0 caminho nio
pode apresentar nenhum tipo de problema durante o
percurso, sob pena de pesados prejuizos com a rejei-
¢do do produto no pais de destino.
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MASTER DRIVE

Pilotos de Alto Nivel

{

Treinamento ensina a melhor forma de conducéo dos veiculos Scania

Curso especialmente desenvolvido para os motoristas mostra os recursos oferecidos pela
Série 4 e a forma ideal para uma condug¢do economica e segura do veiculo.

. forma como o motorista con-
duz um caminhio pode repre-
sentar uma diferenga de até 25% no
consumo de combustivel, além de de-
terminar o nivel de produtividade do
veiculo. Na drea de transporte, esses
aspectos sido fundamentais para o su-
cesso de um novo modelo. A Scania
sabe disso e desenvolveu um treina-
mento especifico — o Master Drive
— para que os profissionais do vo-
lante obtenham o médximo desempenho
dos caminhdes da Série 4.

Com duracido de dois dias, o
Master Drive tem dois objetivos bdsi-
cos: transmitir informacoes sobre as
novidades técnicas do produto e aju-

dar o profissional a explorar os re-
cursos oferecidos pelo veiculo, inclu-
sive em termos de seguranga. Os mo-
toristas recebem informacdes sobre
eletrénica embarcada, dire¢do defen-
siva e econdmica, seguranga na ro-
dovia, seguranca de carga, ISO
14000, primeiros socorros € manuten-
¢do preventiva do veiculo. O curso,
monitorado por equipamentos, mos-
tra as diferencas, principalmente no
consumo de combustivel, de uma con-
ducdo correta comparada com uma
inadequada.

“Com esse curso, 0s motoristas
obterdo dos novos caminhdes Scania
um menor consumo de combustivel e

o melhor uso dos componentes. Os re-
sultados sdo maior vida util para o
produto e maior economia para o clien-
te”, afirma Nelson de Almeida Leite,
chefe de Treinamento de P6s-Venda da
Scania Latin America.

Segundo Leite, ¢ muito importante
que o treinamento dos motoristas seja
feito 0 mais préximo possivel do clien-
te. Com esse objetivo, a Scania desen-
volveu o programa de treinamento
Master Drive capacitando instrutores
regionais. “Assim poderemos oferecer
esse servico de forma mais 4gil aos
nossos clientes em uma escala com-
pativel com nosso volume de vendas”,
ressalta. 45
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POS-VENDA

A informdtica permite um atendimento mais rapido e eficiente aos veiculos da marca

Rede de Apoio

As 140 concessiondrias na América Latina estdo preparadas, técnica e comercialmente,
para prestar todo tipo de servico aos novos caminhades da Série 4.

ﬂf Scania desenvolveu um pro-

grama especial de treina-
mento para todas as concessiondrias
da América Latina, capacitando 0s
profissionais da rede a prestar total
assisténcia aos novos caminhdes da
Série 4 . Cerca de 1.000 profissio-
nais, entre gerentes de venda e pos-
venda, mecénicos, técnicos, engenhei-
ros e vendedores das concessionarias,
receberam informacoes detalhadas
sobre os novos produtos e servigcos
oferecidos pela Scania.

Celso Torii, gerente de Marketing
de P6s-Venda da Scania Latin Ameri-
ca, explica que o pessoal das conces-
siondrias foi sistematicamente treina-
do para que os clientes recebam um
atendimento com mais qualidade. “Um
dos pontos principais da nossa politi-
ca é a melhoria continua. Para um pro-
duto mais desenvolvido como é a Sé-
rie 4, vamos prestar um servi¢o com
qualidade ainda melhor™, afirma Torii.

Antes mesmo da Série 4 chegar ao
mercado, todas as concessiondrias
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Scania no continente ja estavam equi-
padas com o estoque basico de pecas,
ferramentas especiais, literatura de
servigo, catilogo eletrénico de pecas,
material promocional e softwares de
suporte ao produto.

Com o langamento dos caminhdes
da Série 4, a rede de concessiondrias
também muda de perfil. Todas fizeram
importantes investimentos para se
equiparar tecnologicamente ao que hd
de mais moderno em termos de pres-
tacdo de servi¢os no mundo. “O nivel



¢ globalizado também em assisténcia
aos clientes. Os servigos, equipamen-
tos e pessoal especializado das con-
cessiondrias latino-americanas sao os
mesmos encontrados na Europa ou em
qualquer outra parte do mundo”, co-
menta Torii.

Na América Latina as concessio-
nérias Scania tém investido na ampli-
acdo de suas instalacoes e na implan-
tagio de Postos de Pés-Venda em dreas
com grande concentracio de cami-
nhoes para facilitar ainda mais o aces-
so aos servigos de assisténcia técnica.
Somente no Brasil, ha mais de 1.700
boxes de servigos para os veiculos
Scania.

Treinamento - Na rede de conces-
siondrias latino-americanas da Scania,
os veiculos da Série 4 sdo conhecidos
hd muito tempo, gragas a um arroja-
do programa de treinamento inédito na
América Latina. “Em nenhum outro
langcamento, a Scania realizou um tra-
balho de tamanha envergadura”, afir-
ma Nelson de Almeida Leite, chefe de
Treinamento de Pés-Venda da Scania
Latin America. H4 uma clara razao
para esse trabalho: a Scania ndo esta
somente langando novos caminhdes no
mercado, mas também um conceito
inédito de transportes e de servigos que
garante maior lucratividade aos trans-
portadores.

O treinamento dos profissionais da
rede para o atendimento aos clientes
da Série 4 foi ministrado pela prépria
Scania. “Baseados em nossa experi-
éncia na Europa e em outras partes
do mundo, fomos capazes de treinar
todo o pessoal na América Latina em
um curto espago de tempo. Os cursos
em lingua portuguesa foram realiza-
dos em nosso Centro de Treinamento
no Brasil e, em lingua espanhola, na
Scania Argentina”, afirma Leite.

A Scania tem como filosofia so-
mente lancar um novo produto no mer-
cado ap6s a fabrica e a rede de con-
cessiondrias estarem tecnicamente
capacitadas a produzir e a prestar o
melhor atendimento aos clientes. {-};
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MEIO AMBIENTE

O Fator Verde

O desenvolvimento sustentado é prioridade na Scania. Os caminhdes da Série 4 oferecem
a melhor combinagdo entre economia no transporte e desempenho ambiental.

‘%’L preocupacdo ambiental da
Scania estd presente em todo
o ciclo de vida do produto, dos dese-
nhos dos projetistas a reciclagem de
pecas e componentes. A nova geracao
de caminhdes Scania foi totalmente
concebida dentro dessa filosofia. “Es-
tamos satisfeitos em notar que o inte-
resse pelo meio ambiente também esta
crescendo entre nossos clientes. A ta-
refa de nossos engenheiros e técnicos
€ projetar caminhdes que sejam 100%
recicldveis, consumam

tema modular da Série 4, que permite
ajustar cada caminhdo as necessida-
des dos clientes com um reduzido nu-
mero de componentes. A linha de ca-
bines possui 35% menos pecas do que
a Série 3. Com menos componentes,
o consumo de energia e matérias-pri-
mas é menor, o que traz evidentes be-
neficios para o meio ambiente duran-
te a produgdo, manutencio e reparo.
A Scania também avangou na re-
ciclagem de material. Na Série 4, cer-

ca de 90% de um caminhZo sao fabri-
cados com materiais reaproveitdveis.
Isso ndo inclui apenas metais como
aco, aluminio, cobre e zinco, mas tam-
bém vidro, borracha, plasticos e tinta.

A filosofia ambiental da Scania é
também refletida na escolha de mate-
riais. O amianto foi completamente
excluido na fabricagdo dos caminhdes.
Chumbo € encontrado apenas nas ba-
terias e nos pesos para balanceamento
das rodas. Os novos condicionadores

de ar ndo usam CFC.

menos combustivel e ge- (
rem menos emissoes e ru-
{dos”, diz Leif Ostling,
presidente mundial da
Scania.

Cerca de metade dos
investimentos da Scania
para o desenvolvimento
de produtos estd relacio-
nada a preocupacdo am-
biental. “Cada vez mais,
os clientes de caminhdes
pesados exigem veiculos
que atendam a padrdes
ambientais altos. E, por
outro lado, os clientes de
nossos clientes também
buscam solugdes de trans-
porte que causem O me-
nor impacto possivel ao
meio ambiente. Com a
maior conscientizacio, o
respeito ao meio ambien-
te tornou-se uma vanta-
gem competitiva muito
importante nos dias de
hoje”, afirma Ostling.

Um bom exemplo da
aplicacdo da politica am-
biental da Scania é 0 sis- S

pessoal terceiri-
zado, promoveu
150 palestras,
cada uma com
aproximadamen-
te trés horas de
duragdo. Foram
cerca de 10 mil
horas de treina- T ——
mento para todos os ﬁmcwnanos Nesses encontras fo— -

ram abordados temas ambientais globais e a relagdo das
atividades da Scania com o meio ambiente. Foi discutido
também como cada um pode contribuir para cumprir a

politica e outros requisitos do sistema de gestdo ambxen- 0
tal da empresa.

Cerhfumlo Ambleniul

Em 1 997 a Scama obteve a certzﬁcagao amb:ental ISO'. -
i 4001 para todas as suas unidades industriais na Améri-
ca Latina. A Scania foi a primeira indiistria do setor
automotivo a receber essa cemﬁcagao em toda a regido.
A certificagdo das umdades da Argentma, Brasile Mé-
xico exigiu grandes investimentos em treinamento. Uma
das principais acées para conscxentxzag:ﬁo do pessoal foi
o Programa de Senszbzhzagao Ambienral da Scama o pro-' ‘
grama, que tam-
bém envolveu o

N Os resistentes plasti-
| cos empregados na cons-
trucdo dos para-choques,
para-lamas e outros com-
ponentes do chassi da Sé-
rie 4 sdo reaproveitaveis.
Todo o plastico utilizado

" nos novos caminhdes ndo
¢ pintado visando facilitar
areciclagem.

Os novos caminhdes
Scania sdo 0s mais avan-
¢ados do mercado no que

se refere 2 emissdo de ga-
ses de combustdo. A bus-

ca de menores indices de
emissio € uma das priori-
dades da Scania. O novo
motor de 12 litros € o me-
Ihor exemplo. Os niveis de
emissdo desse motor aten-

dem, com folga, as seve-
ras exigéncias da Euro 2,
norma que chegard ao
Brasil no ano 2000.

Pratica Mundial - As
pesquisas e investimentos
. da Scania nao se destinam
~/ somente a diminuir a
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A idéia consiste em fazer tudo
certo desde o principio, decidir,
prevenir ao invés de remediar.

Desenvolvimento

Matérias-primas

Residuos |

Desenvolvimento continuo
de métodos para
reutilizagdo

e reciclagem.

f 9

A selegio de materiais
€ decisiva para minimizar
o impacto ambiental.

Efetuar a manutencio
€ reparos sem causar
a contaminagdo

em seu meio.

Ciclo de Vida de um Veiculo Scania

Otimizar o consumo
de energia
na producio.

desnecessaria.

Minimizar as
emissdes e
os residuos.

Manter o veiculo em condicdes
adequadas para que conserve
suas caracteristicas originais e
ndo cause poluigdo ambiental

=\

Melhor utilizagdo
do veiculo.

Os grandes pesos
totais e um bom
planejamento do
transporte reduzem
o impacto ambiental.

A forma de dirigir

€ muito importante

- condu¢do suave com
velocidade moderada.

5/

emissdo de gases de combustio. O
ruido também merece a mesma aten-
¢do. Nos dltimos 15 anos, a empresa
conseguiu reduzir substancialmente o
nivel de ruidos dos caminhdes. Um
exemplo ilustra esse avango: 15 ca-
minhdes da Série 4 provocam, em con-
junto, menos barulho do que um tini-
co caminhdo produzidono inicio dos
anos 80.

As novas cabines, com revolucio-
ndrias solugdes aerodinamicas, conse-

guiram reduzir a resisténcia ao ar en-
tre 4% e 12% em relagdo aos mode-
los da Série 3. O menor consumo de
combustivel representa maior econo-
mia para o transportador € um consi-
derdvel ganho ambiental.

Os avangos ambientais estao pre-
sentes inclusive nos métodos de pro-
dugdo. O novo processo de pintura da
cabine reduz substancialmente a uti-
lizag@o de solventes. A Scania subs-
tituiu os solventes orgdnicos por

desengraxantes alcalinos ou micro-
emulsdes, produtos menos agressivos
ao meio ambiente.

A Scania também desenvolveu pro-
gramas para a reciclagem de sucata,
descarte de papel e de madeira acu-
mulados durante o processo produti-
vo, além de engajar todos os colabo-
radores na campanha para economi-
zar energia elétrica Essas préticas sdo
encontradas em todas as fébricas da
Scania no mundo. €%

Rei da Estrada + Margo/Abril 1998 + 29



PLANEJAMENTO

Lancamento de Qualidade

Profissionais da Scania
de toda América Latina
e da Suécia
trabalharam em
conjunto, por dois anos,

para planejar o
lancamento da Série 4
no continente.

langamento da Série 4 na
América Latina comecgou a
ser planejado pela Scania hd cerca de
2 anos. Nesse periodo, todos os deta-
lhes, da fabricagao a formagdo do es-
toque de pegas e componentes na rede
de concessiondrias, foram estudados
por um grupo multidisciplinar com
representantes de todas as dreas da em-
presa e de todas as fabricas da Scania.
Na América Latina, a equipe encarre-
gada de organizar o langamento da
Série 4 foi batizada de Green Group.

“Um langamento tdo amplo como
o da Série 4 exige uma percep¢ao glo-
bal”, observa Rene Perroni, Gerente
de Marketing Support - Vendas da
Scania Latin America e um dos coor-
denadores do Green Group. “Houve

uma intera¢io extremamente positiva

entre a matriz, na Suécia, e a Scania
Latin America. A troca de experiénci-
as foi intensificada, com resultados
excelentes para todos n6s da Scania”,
destaca Perroni.

[—
=

Rene Perroni e Claes Torén: planejamento envolveu todas as unidades

Com a experiéncia de quem parti-
cipou tanto do langcamento na Suécia
como na América Latina, Claes Torén,
assessor executivo de Marketing da
Scania, concorda com Perroni e res-
salta um outro aspecto. “Com a Série
4 ndo hd mais distdncias entre as uni-
dades da Scania espalhadas pelo mun-
do. Estamos todos muito préximos um
do outro. Os veiculos sio 0s mesmos,

assim COmO 0S MEI0A0S  ———

de trabalho. A experién-
cia em um mercado am-

bre outro mercado. O re-
sultado dessa soma be-
neficia a todos — clien-
tes, distribuidores e fa-
brica”, assinala.

O trabalho desenvol-
vido pelo Green Group é visivel, hoje,
em toda a América Latina. A rede de
concessiondrias Scania, da Argentina
ao México, estd abastecida de pecas e
componentes especificos para os no-
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“Ja ndao existem
plia a compreensdo so- mais distdncias entre
as diversas unidades
da Scania no
mundo.”

vos veiculos da Série 4 e dispoe de pes-
soal especialmente treinado para pres-
tar assisténcia aos novos caminhdes
Scania. Para apoiar as vendas, foram
produzidos varios softwares e mais de
quarenta itens promocionais que inclu-
em CDs, miniaturas do novo cami-
nhdo, ban-ners e displays. “Tudo foi
pensado objetivando garantir total apo-
io ao cliente Scania, inclusive para co-
nhecimento das inova-
¢Oes tecnologicas da
Série 4 e dos beneficios
oferecidos ao transpor-
tador”, destaca Perroni.

Umas das grandes
conquistas desta nova
estrutura de trabalho foi
o desenvolvimento do
conceito de “common
material” — materiais bdsicos,
standards, para todas as unidades
Scania na América Latina, com men-
sagens padronizadas e menores cus-
tos de produgdo. 4%

Claes Torén



RESULTADO

Com Chave de Ouro

A Scania encerrou o ano passado com um recorde historico de vendas na América Latina.
Foram comercializados pela empresa mais de 11 mil veiculos da Série 3.

Scania nunca vendeu tantos
2> veiculos na América Latina
como no ano passado. Foram
11.478 unidades, uma marca histéri-
ca que fecha a producdo da Série 3
com chave de ouro. No Brasil, o maior
mercado da Scania em todo o mundo,
foram vendidos 8.401 veiculos da Sé-
rie 3 — 7.050 caminhoes, o maior vo-
lume j4 registrado em mais de 40 anos
de atuac@o da empresa no Pais, e 1.351
Onibus, patamar semelhante ao alcan-
¢ado no ano de 1996.

A participagdo da Scania no mer-
cado brasileiro de caminhdes pesados
subiu de 38,2% para 39,5%, confir-
mando a lideranga da marca Scania
no Pais. O volume de vendas de cami-
nhdes cresceu 35% em relagdo as
5.226 unidades comercializadas pela
empresa em 1996.

O faturamento mundial em 1997
foi superior a US$ 5 bilhdes. O volu-
me de vendas alcancou 46,9 mil ca-
minhodes e 6nibus, recorde historico da
Scania em seus mais de 100 anos de
existéncia. O lucro ope-
racional foi de US$ 387
milhdes, a mesma cifra
de 1996. “O volume de
vendas de caminhdes e
onibus foi o maior de
nossa histéria. Mas a
competicdao no mercado
europeu se intensificou
em 1997. Os fabricantes
alemades, em particular,
estdo tentando agressiva-
mente aumentar suas
vendas e ganhar participacio de mer-
cado”, diz Leif Ostling, presidente
mundial da Scania, ao divulgar os re-

sultados da empresa. Na opinido de
Ostling, esta situa¢@o de concorréncia
acirrada nao mudara em 1998.

Na América Latina, as vendas cres-
ceram 21% em volume em relacdo a
1996. No Brasil, em par-
ticular, o bom desempe-
nho da agricultura contri-
buiu decisivamente para o
recorde de vendas da uni-
dade da Scania no Brasil.
“Desde 1996, acreditdva-
mos que o cendrio econd-
mico para 1997 seria fa-
vordvel para a venda de
caminhodes pesados”, diz
Hans Hedlund, presiden-
te da Scania Latin Ame-
rica. Quando esta previsdo se confir-
mou, a Scania estava preparada para
atender a0 aumento da demanda. -%,

G

\

A Scania é um dos principais fabricantes mundiais
de caminhdes pesados, 6nibus e motores industriais e
maritimos. A rede de concessiondrias da Scania no
mundo € formada por mais de 1.000 pontos de venda
e 1.500 centros de assisténcia técnica.

Em mais de 100 anos de atividades, a Scania pro-
duziu mais de 800 mil caminhdes e 6nibus, dos quais
cerca de 400 mil ainda se encontram em operac¢ao. O
crescimento da empresa ganhou velocidade nos ulti-
mos 15 anos. Até 1983, a Scania tinha fabricado 400
mil veiculos; em 1987 a produgido acumulada atingiu
500 mil; em 1990, 600 mil; e em 1993, 700 mil.

A atuacdo da empresa se estende por mais de 100
paises. A matriz da Scania estd situada em Sodertilje,
na Suécia. As unidades de producio estio localizadas
na Suécia, Dinamarca, Poldnia, Holanda, Franca, Ar-
gentina, Brasil e México. A empresa também conta

com linhas de montagem em outros 10 paises situados
na Africa, Asia e Austrlia. Os caminhdes pesados
respondem por 86% das vendas da Scania, os onibus
por 12% e os motores por 2%.

A primeira fibrica da Scania fora da Suécia foi
construida no Brasil, em 1957. A América Latina se
tornou uma das principais dreas de atuacdo da empre-
sa e 0 mais importante mercado da marca no exterior.

Os servigos de pos-venda sdo considerados como
de absoluta prioridade nas opera¢des da Scania. A
complexidade do setor de transportes exige que as ven-
das sejam acompanhadas por um completo servigo de
assisténcia técnica e comercial. Enquanto a Scania as-
sume a responsabilidade da solugdo de transporte, de-
senvolvendo veiculos especificos para cada necessi-
dade, o cliente pode se concentrar no seu negdécio
basico: planejar os servicos de transporte.

J/
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PRODUCAO

* ’

A alta tecnologia na producéo garante a qualidade dos caminhoes da Série 4

Mudancas Globais

A Scania ndo estd apenas langando uma nova linha de caminhdes. Com a Série 4, ela
consolida um conceito global na gestdo de trabalho e gerenciamento da producdo.

%o final da década de 80, a
Scania deu inicio a um ou-
sado processo de mudangas, tanto fi-
sicas como no conceito e na cultura
de produgdo, em todas as suas fébricas
no mundo. Objetivo: criar as condi-
¢Oes para a fabricagdo de um produto
mundial com a adog¢io de um sistema
de produg@o também tinico em todo
o mundo. Com a Série 4, lancada na
Europa em 1995 e, agora, na América
Latina, a Scania realiza esse objetivo.

Hoje, todas as fabricas da Scania
adotam o sistema de produgao por cé-
lulas, operando com processos com-
pletos e qualidade garantida em cada

etapa. Com o novo sistema, as uni-
dades industriais ganham mais flexi-
bilidade para dar respostas rapidas a
qualquer alteragdo na demanda.

O novo processo de produgao da
Scania € melhor compreendido a par-
tir do exemplo da montagem do ca-
minhéo Série 4. Cada veiculo recebe
um tratamento personalizado. O ca-
minhdo é produzido com todas as
suas caracteristicas e especificacdes
previamente determinadas pelo
cliente.

Através de um sistema informati-
zado, o pedido do cliente, com todas
as especificacdes previamente defi-
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nidas — uma etapa em que o cliente
conta com o apoio dos técnicos da
Scania e das concessiondrias — che-
ga a fabrica e imediatamente € distri-
buido para todos os setores envolvi-
dos diretamente com a producio do
veiculo: compras, engenharia, plane-
jamento, producdo e logistica, entre
outros. Com esse sistema, o cliente
tem a garantia de receber o produto
certo, com a qualidade garantida, no
prazo determinado.

Todas as linhas de montagem da
Scania Latin America estio tecnolo-
gicamente atualizadas com as fabri-
cas da Scania na Europa. Na Argen-



tina, no Brasil e no México, novas
mdquinas, novos equipamentos e
muito treinamento de pessoal foram
necessdrios para o inicio de produgao
dos caminhdes da Série 4.

Produtividade - No periodo de qua-
tro anos, de 1994 a 1997, a Scania
investiu 300 milhoes de délares na
ampliacio e na modernizagdo de seu
parque industrial na América Latina
e na capacitacdo de seu pessoal. So-
mente no ano passado, a Scania in-
vestiu, em média, 110 horas de trei-
namento por colaborador da 4rea in-
dustrial. A Scania Latin America tem
hoje uma capacidade de produgéo de
20 mil unidades entre caminhdes e
6nibus.

Com essas mudangas, a Scania
vem melhorando sua produtividade.
Haé cinco anos a Scania produzia dois
veiculos por funciondrio por ano.
Hoje, fabrica trés. “Essa maior pro-
dutividade ndo se consegue apenas
com um parque industrial equipado
com mdquinas e equipamentos moder-
nos. Isso estd ao alcance da maioria
das grandes empresas. O diferencial
estd no ser humano. A Scania concen-

Mais flexibilidade nas fabricas

trou grandes esforcos na reciclagem e
aperfeicoamento de seu pessoal”, afir-
ma Sidney Basso, Diretor Industrial da
Unidade da Scania no Brasil.

Com a aplicagio dos novos concei-
tos (leia box), as fabricas da Scania
nio guardam mais nenhuma caracte-
ristica de cinco anos atrds. Linhas de
montagens escuras, macacoes, graxas

e maquinas barulhentas sio coisas de
um passado distante. Na Scania, as
células estdo dispostas em um layout
estudado e discutido com os préprios
colaboradores, num ambiente claro e
limpo. As maquinas, de dltima gera-
¢do, 30 na maioria informatizadas.
Os colaboradores da produgio aban-
donaram o macacao por um uniforme
com cal¢a e camisa social.

As outras mudangas ndo podem ser
vistas, mas sdo facilmente sentidas. Os
colaboradores sdo mais autbnomos e
multifuncionais. Sabem trabalhar em
grupo e estdo completamente integra-
dos no negdcio Scania. Estdo consci-
entes de suas metas dentro da empre-
sa e dos objetivos da organizagdo.

A Scania também transformou com-
pletamente a relacdo entre chefe e
funcionario. Agora, qualquer mudanga,
antes de ser adotada, deve ser decidida
por todos. Este € o principio fundamen-
tal das células de producio: o trabalho

-em equipe. Os problemas s@o discutidos

nos grupos e as decisoes tomadas em con-
junto. As mudangas sao debatidas de for-
ma democrética. Resultado: maior pro-
dutividade e melhor qualidade, com maior
satisfagfio dos colaboradores. ﬁ
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AMERICA LATINA

Producao Integrada

Com a Série 4, aumenta o intercambio entre as unidades da Argentina,

do Brasil e do México.

EUROPA

om o lan- S"' g EUROPA além de diversos com-
camento [EEEEETEE A ponentes, caminhdes e
da Série4 na Amé- ~— m onibus. Todos os dnibus
rica Latina, a 5 o i/ Scania comercializados
Scania definitiva- TUCUMAN & na América Latina sdo

mente tem um pro-
duto e um sistema
de produgdo unifor- -
mes em todo o mun-

do. Em qualquer lu-
gar do planeta, na
América Latina,
Europa ou Africa,
0s caminhdes, Oni-
bus e motores

oo

Produgio

Caixas

Produgéo

FABRICAS DE PRODUGCAO
de Caminhdes )
de CAmbio

é Componentes q

de Onlbus

‘j Cabines
:.E Motores

theeAl Eixos

&=
Scania sio fabrica-
dos com o mesmo padrao de quali-
dade e apresentam o mesmo desem-
penho.

Para a Scania, a globalizagdo
ndo € uma novidade. Em 1957,
quando a empresa comegou a pro-
duzir seus caminhdes no Brasil, o
intercimbio de pecas e componen-
tes entre a fabrica brasileira e a ma-
triz, na Suécia, ja era grande.

Com a instalag¢do de uma uni-
dade industrial na Argentina, em
1976, a Scania deu o primeiro pas-
$0 rumo a integracdo da producio
no continente sul-americano. Com
o crescimento do mercado latino-
americano para os produtos da
marca, o intercdmbio entre as uni-
dades também cresceu e hoje atin-
ge cifras anuais de aproximada-
mente 140 milhdes de ddlares.

Intercambio - O Brasil recebe da

Argentina as caixas de cimbio. No
caminho inverso, sfdo enviados,
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Principios do Sistema

O sistema modular, um fator chave do
sucesso da Scania, adotado na década de
40, tem como base os seguintes pardmetros:

@ Quadro do chassi padrao,
independente da posi¢do da cabine,
mas dimensionado para diferentes
classes de veiculos.

® A mesma cabine bdsica para

todos os modelos (com ou sem capé,

cabine curta ou cabine leito, cabine

alta ou baixa).

Os pontos de fixacdo do motor, da

transmissdo, da suspensdo e da

cabine, entre outros, sdo padronizados.

Pontos de fixacdo originais de fdbrica

para vdrios tipos de carrocerias.

Componentes principais que podem ser

combinados diferentemente para

adequacdo a vdrias aplicagoes.

® A mesma geracdo de produtos em

L Jabricagdo no mundo todo.

Rei da Estrada
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produzidos no Brasil.
Os caminhdes com ca-
bine P sdo fabricados na
Argentina. Em 1995,
para complementar a in-
tegracio, a Scania inau-
gurou uma nova unida-
de no México. A unida-
de mexicana produz os
caminhdes com tragdo
6x4. Na base desse in-
tercimbio, estd o exclusivo siste-
ma modular da Scania.

O lancamento da Série 4 traz
ainda mais inova¢des no sistema
modular. Os caminhdes agora pas-
sam a ter um intercambio maior de
componentes, criando ainda mais
combinagdes. Os clientes passam
a contar, praticamente, Com um ca-
minhdo feito “sob medida”, sem
que isso represente dificuldades de
manutengdo. Com o sistema mo-
dular, a producio ganha mais ver-
satilidade e fica mais facil e prati-
co qualquer tipo de reparo ou subs-
tituicdo de componentes pela me-
nor variedade de artigos a serem
mantidos em estoque na rede de as-
sisténcia técnica. Por exemplo, o
pdra-brisa € igual para todas as ca-
bines. Painel de controle, bancos e
demais componentes podem ser
usados em qualquer caminhdo da
Série 4. Resultado: menor tempo
de parada para manutengdes. 45




CONCESSIONARIAS BRASIL / DISTRIBUIDORES AMERICA

VEiCULOS

- Maceié (Rio Largo)
Novege Nordeste Veiculas Pesados Lida.
Tel. (082) 241-0804

- Barreiras
Movesa Molores @ Velculos Nordeste S.A.
Tel. (077) 811-4831

- Feira de Santana
Movesa Motores e Veiculos do Nordaste S.A
Tel. (075) 622-3434

- Salvador
Movasa Motores e Veiculos do Nordeste SA
Tel. (071) 301-8911

- Vitdria da Conquista
Movasa Motores 8 Vaiculos do Nardests S.A.
Tal. (077)422-5135

- Fortalaza
Cevepe - Caard Valculos Pesados Lide.
Tel. (085) 278-3355

Brasilia
Vepesa Veiculos Pesados Lida.
Tel. (061) 386-3236

- Vitéria (Viana)
Venac - Vaiculos Nacianals Lida.
Tel. (027) 336-7944.

- Joinville
Meacénica de Veiculos Pigarras Lida. - Meville
Tel, (047) 435-2537

- Foz do Iguagu
Cotrasa Com. Transp. @ Veiculos Lida.
Tel. (045) 522-1444

- Guarapuava - Lages
Cotrasa Com. Transp. e Veiculos Lida. Ediba Eletro Diesel Batstella Lida.
Tel. (042) 724-2188 Tel (049) 226-0411
- Londrina - Picarras
P.B. Lopas & Cia. Lida. Macénica de Veiculos Picarras Lida. - Mevepi
Tel. (043) 329-0780 Tel. (047) 345-0577 p
- Maringé - Tubaréo
P. B. Lopas & Cia. Lida. Ediba Eletro Diese| Battistella Lida.
Tel. (044) 228-5757 Tol. (048) 626-0511
- Pata Branco

Catrasa Com. Transp. e Velculos Lida.
Tel. (046) 225-2538

y ’
Transcam Comércio de Veiculos Lida.

- Ponta Grossa Tel, (018) 631-1010
Cotrasa Com. Transp. e Veiculos Lida.
Tel. (042) 227-4141 aber s
Escandinavia Veiculos Lida.
Tel. (016) 222-5766
Petrolina - Bauru
Novepe - Nordeste Lida. T i Lida.
Tel. (081) 862-1387 Tel. (014) 223-2944
- Recife - Cacapava
Novepe - Nordaeste Veiculos de Pemambuco Lida, Codama Comarcial & Importadora Ltda.
Tel. (081) 339-39 Tel. (012) 2531611
+ Guarulhos
Codama Comercial e Importadora Lida.
= Tamaina Tel. (011) B20-2422
Haim Méquinas e Veloulos Lida.
Tal. (086) 220-6700 - Jdales
Escandinavia Veiculos Lida.
[ Tel (013) 6322835
- Barra Mansa - Marflia
Equipo Mquinas @ Veiculos Lida. Transcam Comério de Veiculos Lida.
Tel. (024) 342-2332 Tol (014) 422-4144
- Rio de Janeiro - Osasco
Equipo Maquinas e Veiculos Ltda. Codema Comercial @ Imgortadara Lida

Tel. (021) 474-5040

Tel (011) 706-8300

= Qurinhos
= A de Golinia - Parnamnitim r;v(e;l‘:dg::c;a\lemu\oe de Saa Paulo S.A,
Vepasa Veiculos Pesados Lida. Carajis Valculos Ltda. g
Tel. (062) 283-6363 Tel. (0B4) 272-2845 « Porto Ferreira
Quinta Aoda Méquinas e Veiculos Lida
- filo Verde Tel. (019) 364-1850
Vepesa Velculos Pesados Lida.
Tel (062) 621-3233 e - - Presidente Prudente
bt b e Movapa Motores e Veiculos da $30 Paio S.A
A7 Tol. (018) 221-4522
- Imperatriz - Carmi Mn £ - Registra
Algha Mdcuinas e Vel A A Codema Camercial & Importadora Lida.
Tel. (098) 723-1922 Tel. (054) 330-1122 Tel. (013) 621-6711
- SdoLuis - Caxias do Sul - Ribeiréio Preto
Algha Miguinas o Vaioulos A o Escandinavia Veiculos Lida.
Tel. (008) 2451919 Tel. (054) 228-1344 / 3577 Tol,(016) 626-9900
- Eldorado do Sul
- Santo André
Suvesa Super Veiculos Ind. Com. e Transp. Lida. Codama Comarcial e Importadora Lida.
- Cuiabi Tel. (051) 461-3000 Tel (011) 447-2755
Fota Ceste Veiculos Lida. 1
Tel. (065) 661-2660 Lo o - Santos
3 Codema Comercial e Importadora Ltda.
- Rondondpolis Tel. (054) 452-1091 Tel (013} 230-2030
Rota Oeste Veiculos Lida.
Tel. (065) 421-3585 o e + 880 José do Rio Preto
: aA Escandinavia Yeiculos Lida,
‘8l. (055) 332-8300 Tol. (017) 2251166
- Campo Grande - Lajeado . Silo Paulo
Movema Mot. & Velc. de M. Grosso do Sul Ltda. SA. e

Tel. (067) 767-3277

- Dourados
Movema Mot. e Velc. de M. Grosso da Sul Ltda.
Tel. (067) 424-5233

Iaipu Méquinas @ Veiculos Ltda.
Tel. (031) 396-1622

- Gavernador Valadares.
Covepe Coméroio de Velculos Pesados Lida.
Tel. (033) 278-3000

- Juiz de Fora
Itaipu Maquines e Velculos Lida.
Tal. (032) 221-3082

- Montes Claros
Itaipu Miguinas e Velculos Lida.
Tel. (038) 213-2200
= Muriaé
Covepe Comérdio de Veiculos Pesados Lida.
Tel. (032) 722-3424
- Uberiandia
Escandinavia Veiculos Lida.
Tel. (034) 212-2511

- Belém(Ananindeua)
Gualapard Motores e Veiculos Lida.
Tel. (081) 256-3011

PARAIBA

- Jo#o Pessoa (Bayeux)
Navepa Nordeste Velculos da Paraiba Lida.
Tel. (083) 232-1686

PARANA

- Cascavel
Cotrasa Com. Transp. e Veiculos Lida.
Tel. (045} 225-6011

- Curitiba
Cotrasa Com. Transp. e Veiculos Lida.
Tel. (041) 382-1515/ 2525

Codema Comercial @ Imperadora Lida.

Tel. (051) 7141822 Tel, (011) B76-4777 (Piqueri)

- Palmairadas Missbes Codema Comercial e Impontadora Lida
Mecénica Com. @ Importadora Lida. - Mepal Tel. (011) 6954-0422 (Vila Maria)
Tel. (055) 7421770 4 o

- Passo Fundo Codema Comercial & importadara Lida
Mecénica Com. e Importadora Lida. - Mevepa Tel. (015)221-2838
Tel. (054) 3134444 el

- Pelotas Quinta Aoda Maquinas e Veiculos Lida.
Suvesa Super Veiculos Ind. Com. & Transp. Lida. Tel. (019) 364-1890

Tel. (053) 2230144

2 - Aracaju (Nossa Senhora do SocorTo)
m&)t;:rwmmlnd.m.e‘!w Ltda. " & Valoulos do ) SA.
: ROt Tal. {079) 253-1204
- Siio Leopoldo é

Suvasa Super Velculos Ind. Com. & Transp, Lida.

Tel. (051) 568-2665 - Gurupi
£ < Vepesa Velculcs Pesados Lida.
o Tel. (063) 714-1220
Suvasa Super Veiculos Ind. Com. a Transp.
Tel. (055) 412-4141 MOTORES
- Vacaria ¥ t

Meclnica Com. e Importadora Lida. - Mecacil
Tel. (054) 232-1433

R

- Parto Velha
Ravema Velculos @ Méquinas Ltda.
Tel. (066} 222-2766 - Barreiras
S Movesa Motorss e Veiculos Nordesta 5.A.
Rovama Velculos @ Méquinas Lida. Tel. (077) 8114831
Tel, (069} 3229715 - Salvador

Movesa Motores & Veiculos do Nordesto S.A.
Tel. (071)301-9911

Ediba Eletro Diasel Battistella Lida.

Tel. (049) 442-5011 g leza

: heira Aka mmhnMLm
Ediba Eletro Diesel Batstella Lida
Tel. (049) 728-0111

- hajai - Vitdria (Viana)

IMacanica de Veiculos Pigamas Lida. - Mavale
Tel. (047) 348-1447

Venac - Velculos Nacionais Lida.
Tel. (027) 336-7944

- SioLuis
Alpha Maquinas e Veiculos do Nordaste S.A
Tel. (098) 245-1919

- Belo Horizonte
Euminas " da.

Tel. (031) 441-2200

- Belém (Ananindeua)
Gualapara Matores e Veiculos Lida.
Tel. (091) 255-3011

- Santarém
Motomap - Motores @ Pegas Ltda.
Tel. (091) 523-1109

- Cascavel
Colrasa Com. Transp. @ Velculos Lida.
Tel. (045) 225-8011

~ Curitiba
Colrasa Com. Transp. @ Velculos Lida.
Tel. (041) 382-1515

- Foz do Iguaga
Cotrasa Com. Transp. & Valoulos Lida.
Tel. (045) 522-1444

- Guarapuava
Cotrasa Com. Transp. & Velculos Ltda
Tel. (042) 724-2168

- Pato Branco
Cotrasa Com. Transp. & Velculos Lida.
Tel. (046) 225-2598

- Pinheirinho
Cotrasa Com. Trensp. e Velculos Lida.
Tel. (041) 346-2525

- Ponta Grossa
Cotrasa Com. Transp. e Veiculos Lida.
Tel. (042) 227-4141

Novepe - Nordeste Veiculos de Pemambuco Lida.
Tel.(081) 3393911 *

¢
- Rio de Janeiro
Equipo Méguinas e Veiculos Lida.
Tel. (021) 474-5040

- Canoas
Suvesa - Super Veiculos Ind. Com. e Transp. Lida,
Tel. (051) 477-2211

- Eldorado do Sul
Suvesa Super Veiculos Ind. Com. e Transp. Lida.
Tel (051)481-3900

- Pelotas
Suvesa Super Veiculos Ind. Com. e Transp. Lida.
Tel (053) 223-0144
- Porto Alegre
Orbid S.A. Indistria e Comércio
Tel. (051) 344-1822

- Rio Grande
Orbid S.A. Indistria @ Comércio
Tel. (053) 232-5373

= Santa Maria
Suvesa Super Veiculos Ind. Com. & Transp. Lida
Tol. (055) 211-2002

- SéoLeopoldo
Suvesa Super Veiculos Ind. Com. @ Transp. Lida.
Tel. (051) 5682666

Uruguaiana
Suvesa Super Veiculos Ind. Gom. @ Transp. Lida.
Tel. (055) 412-4141

- Porlo Velho
Aovema Veiculos e Maquinas Lida,
Tel. (069) 222-2766

- Mtajai
Mecénica de Veiculos Pigamas Lida. - Mevale
Tl (067)346-1447

- Cacapava
Codema Comercial @ imponadora Lida.
Tel. (012) 253-1811

- Guarulhos
Codema Comercial & Importagora Lida.
Tel. (011) 540-2422

- Osasco
Codema Comercial & Importadora Lida.
Tel. (011) 706-8900

= Ribeirdo Preto
Escandinavia Veiculos Lida.
Tel. (016) 626-9900
- Registro
Codema Comercial @ Importadora Lida.
Tel. (013) 821-6711

- Santo André

Codema Comercial e Impartadora Lida.
Tel. (011) 447-2755

Codema Comercial e Importadora Lida.
Tel (013) 230-2980

- Sao Paulo
Codema Comercial e Importadora Lida.
Tel (011) 876-4777

- Sorocaba
Codema Comercial @ Importadara Lida.
Ted (015)221-2838

- Aracaju (Nossa Senhora do Socorro)
Mavesa Motores e Velculos do Nordesle S.A.
Tal. (078) 253-1204

REPRESENTANTESNA
AMERICALATINA

- Sta. Cruz de la Sierra
Coral Corporacién Automatriz Lida.
Tel (005913) 42-1444/1555/1800/1555

- Santate de Bogota
Inversora B & C S.A.
Tel. (00571) 416-6464/412-3030

- San Jose
Eurobus S.A.
Tel. (00506) 290-2255

- Quito
Ponce Yepes Cia. De Comercio SA.
Tel. (005932) 410-850:400-222

- Guatemala
Promotora de Camiones S.A.
Tel. (00502) 471-1333473-5867

- Managua
NIMAC - Nicardgua Machinery Company
Tel. (005052) 63-1151 2 63-1159

- Assungio
DiesaSA
Tel. (0059521) 50-3921 a 50-3928/50-3720

- Santo Domingo
Atiantica G. Por A.
Tel. (001809) 565-3161

Montevidéo
Jose Maria Duran SA.

Tel 10180

A CA)
Tel. (56-2) 993-3290/3039
- Maracaibo
de Ci A CA)
Tel. (005861) 228307/8808
UNIDADES DASLA

- Bunos Aires (Unidade Comercial)

Scania Argentina S.A.
Tel. (0054327) 51-000
= Tucuman (Unidade indusirial)
Scania Argentina S.A.
Tel. (005451) 50-9000

- S0 Bernarde do Campo - SP
{Unidade Comercial e Industrial)
Scania Latin America Lida.

Tel. (011) 752-6333

Scania de México, S.A. da C.V.
Tel: (00525) 379-7361

- San Luis Potosi (Unidade Industrial)

Scania de México, S.A. da C.V.
Tel: (00524) 824-0505

Scania del Paru SA.
Tel. (005112) 41-301623017

Rei da Estrada
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Revolucao.

ovo Scania Série-4.

A Scania criou a mais revoluciondria  acordos de financiamento, de

linha de caminhoes de todos os manutencio, de servi¢os, até um alto

tempos. A Série-4. valor de revenda.

E com ela, lancou uma nova economia Uma nova economia operacional

operacional baseada nas mais - construida por um caminhio que

completas solucoes de transporte. produz mais, a custo mais econoémico,
Isto se aplica a todos os elos, P durante mais tempo - para os

desde a construcao do caminhio, @ clientes mais exigentes do mundo.
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