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AR EMIGRANDE ESTILO

Os onibus de dois andares conquistam apreferencia dos
passageiros e vao ganhando mercado em todo o Brasil.
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Pos-Venda,
o Grande Diferencial

Emanuel Queiroz - Diretor de Pos-Venda da Scania Brasil

No inicio de outu-
bro, realizamos a
Convengdo de Pos-
Venda 1997. Reuni-
mos num grande ho-
tel, em Recife, 160
pessoas ligadas dire-
tamente com o nego-
cio de Pos-Venda no
Brasil. Neste evento
estavam presentes
profissionais de to-
das as concessiond-
rias brasileiras. Fo-
ram trés dias em que
o assunto foi o Pos-
Venda, mas o principal objetivo foi a
satisfagao de nossos clientes.

Para a Scania, o cliente ndo é
especial somente no momento em que
esta comprando nosso produto. O cli-
ente é especial sempre. Nosso traba-
lho é fazer com que nosso cliente tire
0 maximo proveito dos caminhées,
onibus e motores Scania. Em outras
palavras, trabalhamos para que ele
fature mais gastando menos. E gas-
tar menos significa o menor tempo pa-
rado em manutengdo e reparos.

Esta ai a importancia do Pos-Ven-
da. Temos um sério compromisso com
nossos clientes. E trabalhamos para
ser sempre o melhor do Brasil. Na
Convengao deste ano, discutimos com
todos os concessiondarios o que esta-
mos fazendo de melhor hoje, como
também nos preparamos para o que
vamos fazer de melhor amanha. Com
isso, posso afirmar, sem medo, que
estamos plenamente preparados para
o futuro. Tanto a Scania como a rede
de concessionarias.

Essa Convengdo, em especial, foi
muito produtiva. Ali estavam presen-

tes o presidente e di-
retores da Asso-
brasc, varios titula-
res e diretores de
concessiondrias,
alem de executivos
de diversas areas da
Scania. Todos com os
os olhos voltados
para o futuro e com
uma meta comum:
permitir a maior dis-
ponibilidade do vei-
culo para o trabalho,
pelo menor custo
possivel de operagao
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e manutengdo.

Isto se consegue com disponibi-
lidade imediata de pegas de reposi-
¢do a pregos competitivos, mdo-de-
obra especializada, mecdnicos treina-
dos e rede de concessionarias equi-
padas com todos os recursos técnicos
para poder oferecer o melhor.

Estamos no caminho certo. Ofe-
recemos a nossos clientes o servigo de
emergéncia Plus 24, o Acordo de Ma-
nutengdo, Sistema de Troca, Kits de
Manutengdo e mais uma série de ser-
vigos. O mais recente sucesso € a cam-
panha de Kits de Reparo de Motor. E
ndo vamos parar por ai. Tem muito
mais por vir. No més de outubro inau-
guramos mais um Posto de Pos-Ven-
da em Jales, no interior de Sao Pau-
lo. Com esse posto poderemos aten-
der ainda melhor uma regido com
grande concentragdo de produtos da
marca. Essa é a nossa filosofia. Estar
cada vez mais proximos dos clientes.

O Pos-Venda da Scania é, ha mui-
to tempo, o melhor do Brasil. Nossos
clientes, mais que ninguém, sabem
disso. T”,},
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NESTA EDICAO

Double Decker

- Os onibus de dois andares sdo agora objeto
do desejo das empresas que estdo oferecendo
um servigo diferenciado tanto no segmento
rodoviario como no de turismo.

Sfinanciamento mais atrativo para frotistas no Brasil e na Argentina
e auténomos. ja estdo certificadas.

X Reforma de Motores
Tabuleiro do Norte S romoere 1=
- Essa cidade para reforma de - —
incrustada no sertao : : motores € um sucesso AN N ek

do Ceard estd se e 0 prazo ja estd
transformando sendo estendido.

numa
Scania / Brastoft
- A Brastoft equipa suas mais modernas
colheitadeiras agricolas com motores

Sdo Marcos
Scania.

Scania Plan ISO 14001
- Uma parceria com o Citibank deixa o - As fabricas da Scania

do Nordeste.

Cordilheira dos Andes

Os caminhdes que sdo exportados

para o Chile passam por uma verda- FatOS
deira fria no alto das montanhas mais

altas da América do Sul. : :

Fanaticos por Scania
- Conhega os “busologos”.

Jovens que entendem tudo sobre
onibus.
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Os énibus “double decker” s6 pefdel;n para a velocidade do avido

Os onibus de dois andares estdo ganhando mercado no Brasil,
tanto no segmento de turismo como no rodoviario.
E um veiculo que agrada empresarios e, principalmente, passageiros.

O onibus de dois andares ¢ a

mais nova vantagem compe-
titiva disponivel no mercado. Mais
confortavel e com maior capacidade
de passageiros, esse tipo de veiculo
esta sendo o objeto de desejo das em-
presas que operam viagens turisticas
terrestres e transporte intermunicipal
rodoviario em longas distancias. Os
“double decker”, como também sido
chamados, podem ser oferecidos nas
versoes 6x2 (um eixo dianteiro e dois
traseiros) e 8x2 (dois eixos dianteiros
direcionais e dois traseiros). O chassi
Scania K 113 TL € o Gnico no merca-
do que pode ser utilizado nas duas
versoes.
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A Scania langou sua versdo de oni-
bus dois andares com tragdo 8x2 em
1995, na Brasil Transpo. Porém, no
Brasil, s6 recentemente os “double
decker” foram autorizados a trafegar:
tiveram que receber homologagao es-
pecial por causa dos seus 14 metros
de comprimento. Na Argentina, para
citar apenas um pais do Mercosul, cir-
culam atualmente centenas de Onibus
de dois andares, com uma grande acei-
tagdo por parte das empresas de trans-
porte.

Segundo Roberto Cury, gerente de
Vendas de Onibus da Scania, com os
onibus de dois andares 8x2, os empre-
sarios podem diluir seus custos com o
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transporte com um maior volume de
passageiros transportados. “O quarto
eixo dianteiro direcional do 8x2 au-
mentou a capacidade do dnibus para
25,5 toneladas (12 toneladas nos dois
eixos dianteiros e 13,5 nos dois eixos
traseiros). E o comprimento final foi
para 14 metros. Com essa adaptagao,
que so € possivel no chassi K 113 TL,
houve um aumento substancial na ca-
pacidade de passageiros”, diz Cury.
Os Double Decker montados sobre
chassi Scania sdo equipados com mo-
tor de baixa emissdo, 360 cv de po-
téncia, suspensdo totalmente a ar, frei-
os ABS, volante ajustavel, nivelador
de carroceria e cimbio Scania GR 801



com “comfort shift”. O encar-
rogador se encarrega da elegan-
cia e mais conforto e seguranga:
ar condicionado, calefagio e
cdmeras de video especiais para
que o motorista possa fazer o mo-
nitoramento das manobras a ré e
do saldo interno.

Lazer com mordomias

Das empresas que o utilizam
no Brasil, o Double Decker ja
ganhou o codinome “avido do as-
falto”. Porque proporciona as mordo-
mias oferecidas pelas companhias aé-
reas (ar condicionado, TV; video, mu-
sica, lanches, bebidas, cafezinho etc.
etc. etc.), com total conforto. Normal-
mente equipados com poltronas-leito
ou semi-leitos com descanso para os
pés, os passageiros vao curtindo tran-
qiilos a paisagem nas janelas panora-
micas.

Para os passageiros, ele ¢ mais que
um avido. O Double Decker na ver-
sdo turistica oferece no seu piso infe-
rior salas para jogos, bate-papos, lei-
tura e TV. E nelas que os turistas se
conhecem melhor e acabam desenvol-
vendo lagos afetivos com o turismo ro-
doviario.

O Double Decker s6 perde para um
avido da classe econdmica num item:
velocidade (e seria impossivel o
contrario). Ganha disparado em
conforto e empata em recursos
de seguranga. Na versdo turis-
mo, tem capacidade para 40 pas-
sageiros. No transporte inter-
municipal rodovidrio, acomoda
até 72 passageiros confortavel-
mente sentados.

Empresas que ja operam com os
onibus de dois andares reconhecem

Conforto impressiona passageiros

que ganharam competitividade num
mercado que tende a ser cada vez mais
disputado. O bolso do brasileiro da era
do Real ja permite que sobre dinheiro
para gozar as férias e feriados pro-
longados em viagens turisticas.

Por isso, o fato de haver um publi-
co sempre crescente que faz a sua op-
¢ao pelo turismo terrestre merece uma
postura estratégica das transportado-
ras. A opgdo pelo 6nibus tem um
significado especial, uma motivagao mais
profunda e afetiva.

“Estamos fazendo muito sucesso
com o Onibus de dois andares”, diz
Aldemir Cavalcanti,

diretor de marketing da Viagens
Costa, de Sao Paulo, empresa
cuja frota de 25 Onibus turisti-
cos agrega um Double Decker
8x2. “Nossos clientes o preferem
pelo conforto e seguranga, e até
mesmo pela imagem de robus-
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Turista aprendiz

Cavalcanti tem conheci-
mento de causa. Quem opta pelo
turismo terrestre ndo estd interes-
sado em chegar logo ao destino. Quer
aprender, ser um turista aprendiz como
o modernista Mario de Andrade, que
registrou suas andangas pelo Brasil
numa obra memoravel. Num pais com
as dimensdes e as especialidades cul-
turais e regionais do Brasil, o que se
vé da janela é muito mais que mera
paisagem.

Um roteiro no qual a Viagens Cos-
ta utiliza o Double Decker - 15 cida-
des do Sul, das praias e vales de San-
ta Catarina as encantadas Serras Gau-
chas, no Rio Grande do Sul - é exem-
plar. Ainda longe de chegar ao desti-
no, o turista ja estara conhecendo di-
ferentes populagdes, atividades
agropecudrias e até condigdes cli-

maticas bastante especificas ao
percorrer regides interioranas dos
Estados de Sao Paulo e Parana.
Esses fatores fazem con-
traponto com as viagens aére-
as, rapidas e pouco emocionan-
tes. Por isso, tém merecido
atencdo redobrada dos espe-
cialistas em marketing
das operadoras de turis-

mo rodovidrio. Propor-
cionar convivio humano

de qualidade, um 6nibus con-
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fortavel e seguro, num passeio agra-
davel, com bom atendimento e guias
instruidos para responder a todas as
perguntas, conta pontos valiosos. E
evoca uma velha lei do mercado, mais
atual do que nunca na economia
globalizada: um cliente bem atendido
representa a conquista de cinco novos
clientes.

Aldemir Cavalcanti comprova essa
lei do mercado. Diz que é habitual, nos
passeios promovidos pela Viagens
Costa, o surgimento de novos grupos
de amigos que, pouco tempo depois
de encerrada uma viagem, procuram
novamente a empresa. “Temos rece-
bido muitos grupos de novos amigos
que nos pedem sugestdes de passeios.
A cada viagem esses grupos ganham
mais integrantes. Isso ¢ praticamente
impossivel de acontecer com as pes-
soas que optam pelo avido”, observa.

“Viagens prolongadas aproximam
0s passageiros, geram amizades e mui-
ta confraternizagdo”, diz Paulo
Brancati, proprietario da AVA (Auto
Viagdo Americana), de Americana, na
regido de Campinas, em Sdo Paulo.
A empresa comegou a operar um
Double Decker Scania no inicio de outu-
bro, numa viagem de mais de 2 mil
quilometros rumo ao Paraguai. “Meu
onibus esta equipado com tudo a que
o meu cliente tem direito™, acentua o
empresario, que possui também frota
dedicada ao transporte urbano (ao
todo 300 6nibus).

Brancati diz que a AVA adquiriu o
Double Decker por ser uma empresa
que acredita no pioneirismo e na in-
corporagdo de tecnologia de ponta em
sua frota. “Temos a certificacdo de
qualidade ISO 9002 em todos os seg-
mentos em que atuamos”’, afirma com
orgulho. “Fomos a primeira empresa
a utilizar 6nibus articulado no Estado
de Sado Paulo. Estamos sempre a pos-
tds para inovagdes que venham me-
lhorar nossa produtividade e trazer
mais competitividade. No inicio de
1998 ja teremos mais um Scania
Double Decker na nossa frota”.

A QOuro Verde, também de Ameri-
cana, que opera com dois Double

Divulgagio

Ouro Verde: com os “double decker”, maior satisfacao aos passageiros
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Decker tem pacotes
turisticos para toda a
América do Sul.
“Desde que incluimos
o Onibus de dois an-
dares em nossos paco-
tes, aumentou a satis-
fagdo dos clientes. O
resultado tem sido tdo
positivo que até os jo-
vens tém aderido as
nossas viagens, por
conta da novidade”,
diz Sidnei Pinto, coor-
denador de avango
tecnologico da empre-
sa.

A Ouro Verde pre-
tende ainda este ano colocar na sua
frota de 600 6nibus mais um dois an-
dares. “O mercado estd em expansio.
E grande o nimero de turistas que
gostam de viajar por vias terrestres.
Os Onibus s6 perdem para os avides
na velocidade, mas o conforto com-
pensa quem tem tempo”, diz Pinto.

Mas nio sdo so turistas que prefe-
rem viajar nos Double Decker 8x2.
Um grande grupo musical de Santa
Catarina, “Os Nativos”, transforma-
ram um desses 6nibus num conforta-
vel camarim movel. O 6nibus, equi-
pado com salas e quartos com camas
“king size”, leva o grupo em viagens
de primeira classe para shows em di-
versas regioes do Sul do Brasil.

Ha um outro mercado em ebuligdo
- 0 transporte intermunicipal rodovia-
rio - para o qual o Double Decker 8x2
representa alternativa de baixo custo
para o transporte de grandes fluxos de
passageiros. Numa so viagem ¢€ pos-
sivel deslocar 72 pessoas, confortavel-
mente instaladas e cercadas de mor-
domias como TV, cafezinho e refrige-
rantes.

Nesse mercado também ha espago
para os Scania na versdo 6x2. “Esta-
mos notando uma crescente demanda
por esses veiculos. Apesar de ofere-
cer menor capacidade de carga, sdo
muito utilizados como um diferencial
no transporte quando utilizados na ver-
sdo leito™, diz Cury. O melhor exem-

Viagens Costa: uma das primeiras a operar
com esse tipo de dnibus no Brasil

plo vem da empresa mais tradicional
do Paran, a Viagdo Garcia, que soma
em sua frota um duzia de Double
Decker Scania 6x2 com linhas regu-
lares para varios estados e municipi-
0s.

(’

)

Com os Onibus
de dois andares,
o transporte
terrestre
conquista de vez
a preferéncia
dos passageiros
e deixa
os avioes
a ver navios.

\ J

Quem também esta investindo no
conforto dos passageiros ¢ a Expres-
so Itamarati. A empresa comegou a
operar em meados de outubro com
quatro Double Decker 6x2 para o
transporte intermunicipal. Esses oni-
bus possuem 35 poltronas-leito, ar
condicionado, TVs, bar e até rodomo-
¢as.

A Expresso de Prata ndo fica atras.
A empresa optou pelos Scania 8x2
para o transporte intermunicipal. Seus
oito 6nibus recém-adquiridos tém pol-

. tronas de primeira
classe no piso inferior
e poltronas executivas
(semi-leito) no piso su-
perior. “Com esses
onibus podemos ofere-
cer um transporte di-
ferenciado aos nossos
passageiros”, afirma
Alcides Franciscato,
presidente da empresa.
A Expresso de Prata
faz linhas de Bauru,
Tupi Paulista, Tupa,
Marilia e Dracena, ci-
dades do interior
paulista, para a capi-
tal do Estado.

Na Babhia, dois 6nibus de dois an-
dares adquiridos recentemente pela
Viagdo Sdo Luiz, de Salvador, fazem
diariamente a linha Salvador/Juazeiro,
com 514 quilémetros de extensdo. En-
quanto um veiculo sai pontualmente
de Salvador as 12h30, o outro deixa
Juazeiro no mesmo horario. Em algum
ponto da rodovia BR-116 os dois se
cruzam, quase sempre lotados.

Para a Viagdo Sdo Luiz, o horario
das 12h30 ¢é estratégico. “Esse € 0 nos-
so Onibus executivo”, diz Leonardo
Cazé dos Santos, gerente de manuten-
¢do da empresa. “Como dispde de ar
condicionado, refrigerante, cafezinho
e TV, o 6nibus cumpre todo seu rotei-
ro sem parada. O passageiro ja em-
barca almogado e chega a seu destino
a tempo de ver o Jornal Nacional ¢ a
novela. E uma viagem confortavel,
para quem ndo tem pressa”, brinca.

Sucesso desde julho, quando entrou
em operagao, o Double Decker tera sua
frota ampliada na Bahia. A Sdo Luiz
ja esta programando a compra de mais
onibus de dois andares para operar li-
nhas com saida de Salvador para
Miguel Calmon e Campo Formoso.
“Esse 6nibus é muito econdmico: leva
quase o dobro de passageiros com s6
um motorista € 0 mesmo consumo de
combustivel”, diz Santos. 4

Texto: Rafael Guelta,
colunista do Didrio do Grande ABC
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FINANCIAMENTO

‘Acordo Op

ITIBAN<Q>

Tradicionais parceiros no ambito internacional,
a Scania e o Citibank lancam o Scania Plan, para atender
o cliente brasileiro da marca interessado em financiamento.

Reportagem: Roberto Queiroz / Foto: Emanuel A. P

O/ acordo foi firmado em
Z 1994. Em trés anos, o Sca-
nia Plan tem sido modificado e
adaptado, evoluindo e adequando-
se as necessidades do mercado.

O Scania Plan € oferecido ao cli-
ente que precisa renovar ou ampli-
ar sua frota de caminhdes e 6nibus
novos ou usados.

“Na Europa, o brago financeiro
da Scania ¢ um banco proprio, que
opera muito bem nesse mercado,
mas no Brasil a companhia definiu
o Citibank como parceiro”, expli-
ca Benedito Carlos Carneiro, ge-
rente de Economia de Vendas da
Scania.

O Citibank oferece as opgdes de
leasing financeiro, financiamento
direto e Finame, mas a énfase mai-
or tem sido dada para o leasing.
“Estamos propondo alguns diferen-
ciais para essa modalidade”, diz
Carneiro.

8 - Novembro/Dezembro 1997 -

“0 Scania Plan, junto com
a rede de Concessionarias,
atende as necessidades do cliente”

Benedito Carlos Carneiro,
gerente de Economia de Vendas da Scania

Rei da Estrada

Ele se refere, por exemplo, ao
prazo de 60 meses, opgdo pioneira
no mercado, e a recursos como ta-
xas de juros mais competitivas, mo-
dulagdo dos prazos de pagamento
conforme o fluxo de caixa do cli-
ente e, para o 6nibus, uma caréncia
inicial até que o veiculo esteja
pronto para rodar.

CITIBANK - “Nossa parceria
¢ mundial. O programa sera expan-
dido para toda a América Latina,
nos paises onde a Scania tem atua-
¢do. Isso estd em processo de ana-
lise”, declara Lorival Piccoli, ge-
rente do Citibank para o Programa
Scania Plan.

O plano ¢é pioneiro na oferta do
prazo de 60 meses para leasing e
também nas taxas pré-fixadas em
Real para o mesmo prazo; alterna-
tiva que a concorréncia ainda nio
oferece normalmente. O tratamen-
to preferencial para o leasing € ex-



plicado pela participagao da moda-
lidade na carteira de financiamen-
tos do banco: 80%.

O Citibank agora quer recupe-
rar o tempo que tem sido investido
no ajuste do Scania Plan. O banco
ja contabiliza USS$ 37 milhdes em
contratos desde o final do ano pas-
sado, mas quer atingir uma faixa
mais alta, entre US$ 80 e USS 100
milhdes. “A Scania vende cerca de
25% de sua produgao por meio de
financiamento e o Citibank quer a
maior parte dessa fatia”, explica
Piccoli.

Tudo depende da preferéncia do
cliente final. No leasing, ele rece-
be o bem que comega a gerar re-
ceita de imediato com o pagamen-
to diluido em 24, 36 ou 60 meses.
E pode abater do lucro os valores
das prestagdes, reduzindo com isso
o Imposto de Renda a pagar.

Assisténcia
ao cliente
também no
momento da
compra, com
opcoes de
leasing
financeiro,
financiamento
direto e Finame.

\ 7,

Ainda no caso de caminhdes e
o6nibus novos, as taxas podem
acompanhar o dolar, TR ou serem
pré-fixadas e € solicitada entrada de
15%. A possibilidade de financia-
mento de 100% do valor esta su-
jeita & andlise caso a caso. E nos

usados, a entrada pode chegar a
30%, conforme o ano do caminhdo.

Na modalidade de empréstimo
com alienagdo fiduciaria, o bem ja
sai em nome do cliente, e nesses
casos, atualmente, incidem sobre
esses financiamentos taxas de IOF
de 1,5% ao ano para pessoa juridi-
ca ou 15% ao ano para pessoa fisi-
ca. Nas operagoes de leasing, nao
ha a incidéncia de IOF.

O objetivo da Scania com essa
parceria com o Citibank € o de pres-
tar uma boa assisténcia ao cliente
também no momento da compra.
“O Scania Plan ¢ um programa de
financiamento que tem foco nao sé
no curto prazo. Com ele e junto
com arede de Concessionarias Sca-
nia estaremos preparando-nos para
o desenvolvimento de novos pro-
gramas de financiamento, para
atender as necessidades futuras de
nossos clientes”, diz Carneiro. %

Rei da Estrada * Novembro/Dezembro 1997 + 9
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Reportagem e Fotos: Marcelo Vigneron

Interior do Ceara, a 200 km de Fortaleza, legitimo sertdo nordestino. Isto traz

a mente imagens de seca e grandes problemas sociais.
Imagine agora neste lugar o seguinte: uma festanga de Sdo Cristovio animada
(e em setembro!), que consegue reunir centenas de
caminhoneiros com suas carretas, trucks e todo o
tipo de pesos-pesados Scania, sendo 400 deles do
proprio local. Povo simpdtico e hospitaleiro que
ndo mede esforgos para deixar os visitantes felizes
e a vontade. Sim, o cendrio é o mesmo mas nao
tem muito a ver com 0s esteredtipos do interior
nordestino. E Tabuleiro do Norte, cidade arretada, que
ja estd sendo conhecida dos caminhoneiros com a “Sdo

Marcos do Sertio”.
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Na procissao

(a direita) e na fila |
de espera }

(a esquerda) é facil
notar o nascimento
de uma

“Cidade Scania”
no Nordeste.

Q uem chega a Fortaleza pela
- BR-116 vai passando por

imensos espagos vazios e secos, inter-
calados por plantagdes de caju,
carnaubeiras espalhadas, agudes meio
vazios e algumas pequenas cerdmicas
que produzem de maneira completa-
mente artesanal. Aqui e ali uma pe-
quena cidade quebra a monotonia e a
soliddo das grandes retas de asfalto .

Na estrada poucos automéveis e de
vez em quando uma carreta. As gran-
des cargas que seguem para o sul se
concentram nos produtos regionais,
com forte destaque para o sal, produ-
zido na regido de Mossord, no Rio
Grande do Norte, passando pelo me-
130, caju nas formas de suco e casta-
nha, aguardente de cana, fio de algo-
dao, gesso e também cimento.

Depois de muito calor e algum
chio, cruza-se a estreita ponte sobre
orio Jaguaribe, bem junto ao bucélico
distrito de Peixe Gordo. Mais 7 qui-
lémetros por uma vicinal e estamos
em Tabuleiro.

Brilho no sertao

A cidade fica praticamente a beira
da BR-116, bem perto do rio
Jaguaribe, que agora em setembro es-
tava bem seco e mirrado. Alguns ja
comegam mesmo a compara-la a Sdo
Marcos, no Rio Grande do Sul, pelo
grande nimero de caminhoneiros que

la moram . Em Tabuleiro € dificil en-
contrar alguém que ndo tenha algum
parente proximo nesta profissao.

Num sabado sem nuvens e com sol
a pino, ja existe um ar de festa. Fai-
xas, bandeirolas, gente atarefada e
cavalinhos desengatados circulando
ddo o tom da recepgdo.

= N

E grande
a variedade
de caminhoes,
mas o
predominio total
é de Scania.

\ J

Na praga central sdo dados os ulti-
mos retoques na sede propria da
ACATAN ( Associagio dos Caminho-
neiros de Tabuleiro do Norte), que sera
inaugurada a noite com direito a pa-
dre, bengéos e a presenga de notaveis
da cidade. Ao lado da sede, um relu-
zente Scania T 113H azul, do consor-
cio nacional Scania espera pelo domin-
go, sete de Setembro, dia da festa,
quando serd sorteado a algum ansioso
consorciado.

Preparativos de um lado e partici-
pagao politica de outro. Perto da pra-
¢a, no clube da Associagdo Recreati-
va Tabuleirense, a diretoria da

ACATAN ¢ novamente reeleita e os
caminhoneiros discutem seus proble-
mas numa concorrida assembléia que
termina com forrd, gincanas e a elei-
¢do da rainha dos caminhoneiros.

Sete da manhi de domingo. Uma
alvorada de marchas e fanfarras es-
colares lembra que dia é. Por aqui, des-
de cedo o sol ja ¢ forte e mesmo antes
de ele surgir a organizagdo ja estd na
entrada da cidade, arrumando a fila
que ruidosamente invadira Tabuleiro
mais tarde. Organizagdo ndo é modo
de dizer, é fato. O pessoal € meticulo-
so e separa os caminhdes em blocos
por tipo, marca e modelo. A presenga
¢ variada mas a quantidade de Scania
impressiona. Desde os orgulhosos e
conhecidos veteranos L 111 cor de la-
ranja, passando pelos contemporane-
os112, T113He R 113.

Dez e meia, o sol arde, as buzinas
disparam e o lento comboio toma a
cidade. Os cavalinhos tém gente em-
poleirada no capd e paralamas, faixas
com homenagens, sonhos e desabafos.
Haja agua benta, fé e energia no bra-
¢o para langar a protegdo sobre toda
esta fila que ndo termina mais.

Meio dia, a cidade é uma confusio
de cores e sons. O clube esta lotado
novamente. Mais festa, forrd, agita-
¢do e antes do fim da tarde o sortudo
Arnaldo Cardoso Lobo, de Juazeiro do
Norte, Ceara, ja pode rir a-toa, pois ¢
seu o Scania azul sorteado! %
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AMERICA LATINA

Uma Aventurg

Motoristas brasileiros que
levam os Scania para o
Chile sdo conhecidos nos
Andes como os “Selvagens
da Cordilheira”.

| Cordilheira dos Andes exerce

um certo fascinio nas pesso-

as. E um misto de admiragdo e medo.

Ver filmes e fotos mostrando essa ex-

traordinaria cadeia de montanhas, uma

das maiores do mundo, é emocionan-

te. Estar no meio delas, entdo, é
indescritivel.

Mesmo para quem faz disso um
trabalho rotineiro, cruzar os Andes é
uma aventura cotidiana. A sensag¢do é
pura adrenalina. S3o os caminhonei-
ros. Eles literalmente entram nas mon-
tanhas.

A estrada é conhecida como Rota
7. Ela cruza a cordilheira ligando
Mendoza, na Argentina, a Santiago,
no Chile. E nesse caminho com apro-
ximadamente 400 quilémetros de ex-
tensdo que os motoristas brasileiros da
Trans Ritmo foram apelidados de “los
selvajes de la cordillera”. Por qué?
Logo, logo vamos descobrir. Esse pes-
soal leva os caminhdes e 6nibus Sca-
nia zero quildmetro que sdo exporta-
dos para a América Latina. Para o
Chile, o maior mercado de exporta-
¢do da Scania no Brasil, os veiculos
seguem rodando.

Acompanhamos um comboio de 10
caminhoes T 113 360 para ser entre-
e : gue na Scania Chile. Também fizeram

v : 7 essa viagem o fotografo Juca
Nos caracois, os caminhdes “lambem” o abismo Rodrigues e o jornalista Lu Gomes,

12 +» Novembro/Dezembro 1997 + Rei da Estrada



da Revista “ISTO E”.
Os maiores percalgos até
Mendoza sdo os entra-
ves burocraticos das
aduanas e as soniferas
retas dos pampas gau-
chos e argentinos. Dai
pra frente, o negocio é
uma noite bem dormida
em Mendoza para no dia
seguinte encarar de fren-
te a cordilheira. E ai que
comega nossa historia.

O comboio todo se
junta na noite de sexta-
feira num posto de com-
bustivel na periferia da cidade
portenha. Vao chegando aos poucos.
Dormem ali, no conforto e aconchego
da boléia.

Os caminhdes roncam os motores
logo ao alvorecer do sabado. Faz mui-
to frio mas o céu esta limpo. No hori-
zonte da para se ver a imponéncia das
montanhas. O branco da neve contras-
ta com o azul do céu. Mas ainda ¢ uma
paisagem distante, meio irreal, parece
um pouco com um quadro. Os moto-
ristas demonstram descontragdo. Con-
versam, contam historias e riem mui-
to. Nem tocam no assunto cordilhei-
ra.

Fui de carona no Scania que esta-
va sendo conduzido por Francisco Fla-
vio Jeronimo, 55 anos. Chicdo, como
¢ conhecido na estrada, passou mais
da metade de sua vida dirigindo cami-
nhoes. Na boléia descobri que a
descontragdo no posto era como um
ritual involuntario. Ninguém combi-
nou nada. Chicdo me disse que trata-
va-se de uma maneira diferente de con-
centragdo. Pode até ser gozagio. Mas

O batismo na neve: descontracéo

levei a sério porque o homem nio faz
o tipo gozador.

Chicdo esta a quase dez anos fa-
zendo o transporte internacional. Per-
deu as contas das vezes que cruzou a
cordilheira. E também ndo tem conta
dos colegas que perdeu nas curvas das
montanhas. Pergunto se o local lhe pde
medo. Ele responde ligeiro: “E sem-
pre perigoso. Mas aprendemos a res-
peitar as montanhas e parece que as-
sim elas também nos protegem, por
isso nao temos medo. Temos respei-
to”.

Na Rota 7 muitas historias justifi-
cam a ateng¢do redobrada dos moto-
ristas. Ao pé da cordilheira, nada de
vegetagdo. A paisagem ¢ lunar. Pedras

Rei da Estrada

e terra marrom por to-
dos os lados. Retas
longas enganam os in-
cautos. No fim de cada
uma delas, uma curva
fechada. Placas de avi-
so? So na cabega dos
mais experientes. Re-
sultado: muitas histo-
rias tristes de colegas
que se foram. Nao ha
detalhes.

Mas isso € s6 o co-
meco da cordilheira. A
neve esta la em cima.
Parece que ndo vamos
alcanga-la nunca. Apos um rapido al-
mogo, Chicdo oferece-me o volante.
E de se pensar antes de aceitar. Afinal
estamos na cordilheira.

Tomo o volante e nosso amigo re-
porter da “ISTO E” assume o volante
de outro caminhdo do comboio. Pilo-
tamos por 53 quilémetros subindo,
sempre subindo. O Scania, Chicao me
orienta, sai logo em quinta marcha
leve. Nao toma nem conhecimento da
subida. Engato a sexta, a sétima e a
oitava. Me sinto o proprio “selvagem
da cordilheira”. Mas o trecho que di-
rigimos é simples. Uma hora mais tar-
de, chegamos a aduana argentina, em
um local chamado Punta de Vaca.
Nesse ponto, estamos a poucos metros
da neve. A mais de 2 mil metros de
altitude.

Mais uns quilometros a frente,
neve. Muita neve. Tudo branco ao re-
dor. A pista molhada, gelada. E, para
adrenar ainda mais, curvas espetacu-
lares. Nesse ponto entra a periciae a
habilidade dos motoristas que levam
os Scania. Conseguem unir prudéncia
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AMERICA LATINA

com agilidade numa dosagem
que podemos classificar
como ousada. Antes das pe-
ripécias, uma tradicional pa-
rada na primeira reta para o
batismo dos novatos da neve.
Os novatos, naturalmente,
somos nos. E a brincadeira,
num momento tio delicado,
envolve todos os motoristas.
Rolam na neve como um ban-
do de criangas. Nem da para
acreditar., Essa turma passa
da profunda concentragdo a
mais pueril das brincadeiras em fra-
¢do de segundos. Professor Chicdo
explica: “faz parte do ritual”.

Em poucos minutos, os caminhdes
estdo rodando. Motoristas compene-
trados novamente. No céu o esplen-
doroso voo de um condor. Coisa de
filme. Os 10 Scania avangam ligeiros.
O comboio parece um so veiculo. E
continua a subida. Desta vez mais
acentuada e com curvas de botar
medo. Um vento forte sacode a boléia.
“E 0 sopro do Monte Aconcagua”, ex-
plica Chicdo. Da estrada é possivel
avista-lo. E impressionante. Sua ca-
bega branca se estica a 6.959 metros.
L4, é neve eterna. O pico nomeia o rio
que nasce do degelo da neve e corre
em diregdo a Los Andes, ja no lado
chileno. Tudo se vé pela panoramica
janeladoR 113,

A prova final e a maior emogdo

Na Cordilheira, 0 comboio parece um so veiculo

estavam por vir: “Los caracoles”. De-
pois de atravessar o tunel internacio-
nal Cristo Redentor, que divide a Ar-
gentina com o Chile, comega a desci-
da. A cada metro, centimetro, descen-
do, a adrenalina vai subindo. As cur-
vas parecem que vdo fazer o caminhdo
retornar de tdo fechadas. Até entdo ndo
se tem a visdo da real situagdo. Mais
dois quilometros montanha abaixo,
abre-se um visual que nem a melhor
das fotos pode descrever. Vé-se a es-
trada inteira serpenteando um desfila-
deiro. E uma seqiiéncia de mais de 30
curvas sem nenhum “guard-rail”.
Nada. “Para descer, o lado do passa-
geiro € o que lambe o abismo” diz
Chicdo. Ele nem precisou explicar o
significado de lamber o abismo. Eu vi
e entendi.

Ali, o perigo € iminente. Em mui-
tas curvas, varias cruzes registram o

infortinio de alguns motoris-
tas. A tensdo é muito gran-
de, mas a seguranga com que
os Scania sdo conduzidos é
reconfortante. Nem puxo as-
sunto para nao atrapalhar a
concentragdo. De repente,
Chicdo pde a cabega para
fora da janela, d4 um grito
feliz, buzina e acena para
outro Scania que vem subin-
do no sentido contrario. O
outro motorista faz o mesmo.
Isso no meio dos caracoles.
“E brasileiro também”, me fala sor-
rindo. Sdo coisas da cordilheira. Nao
adianta explicar.

No final dos “caracoles”, as cur-
vas vao ficando mais amenas mas a
descida fica mais acentuada. Por isso,
o governo chileno providenciou pru-
dentemente pistas de escape, de terra
batida e pedra, que sobem 300 ou 500
metros antes de cada curva. Ja foram
muito usadas. Se perder o freio, o
motorista pode tentar parar e contro-
lar o caminhdo nessas rampas. “Se ti-
ver sorte”, comenta Chicdo. Nos, gra-
¢as a Deus, ndo precisamos delas.
Chegamos a Los Andes, onde fica a
garagem da Trans Ritmo ja bem tran-
qiiilos. Nos despedimos dos 10 moto-
ristas convencidos que sdo mesmo “los
salvajes de la cordillera”. 4%

Fotos: Juca Rodrigues - Revista “ISTO E”

- 2
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Chile é o maior mercado de exportagcdo para a Scania
Os 10 caminhées que cruzaram a Cordilheira dos A Scania Brasil exporta para o Chile ha mais de 20
Andes fazem parte de um grande lote de exportagdo para anos. Atualmente, o pais é o principal mercado de ex-
o mercado chileno. O Chiletemum | T N portagdo para a empresa na Amé-
dos mercados mais abertos da Ame- o rica Latina. Em 1996, foram envi-
rica do Sul. No segmento de cami- ados para o Chile 216 caminhées e
nhées pesados, por exemplo, sdo 45 énibus. “A maioria dos cami-
mais de 20 marcas atuando no Pais. nhoes Scania no Chile é utilizada
Todos os caminhdes sdo importados. no transporte internacional, prin-
No ano passado, de acordo com a cipalmente para o Mercosul. A Sca-
Associagdo Nacional Automotriz do nia oferece eficiente estrutura com
Chile, a Scania registrou uma parti- sua rede de concessiondrias no
cipagdo de 8,9% no mercado chile- continente”, afirma Tore Johansson
no de caminhdes pesados. (foto), presidente da Scania Chile.
@ _/
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MEIO AMBIENTE

Scania Chega na Frente

Agora, além da qualidade garantida, a Scania também assegura que seus métodos

de producio respeitem o meio ambiente. A empresa conquista a ISO 14001

e se torna a primeira montadora a obter esse certificado na América Latina.

Scania € a pri-
" meira monta-
dora da Amé-
rica Latina a obter o
certificado da ISO
14001, a norma de ges-
tao ambiental. A audi-
toria final, conduzida
pela ABS Quality
Evaluations, um dos
principais organismos
de certificagdo do mun-
do entre os dias 15 e 19 de setem-
bro, aconteceu na sede da empresa,
em Sdo Bernardo do Campo. A uni-
dade argentina, em Tucuman, foi cer-
tificada no final do més de setembro.
A Scania México esta passando por
auditoria.

A certificagdo da Scania exigiu
grandes investimentos em treina-
mento e varias agoes voltadas a cons-
cientizagdo de todo seu pessoal em
todas as suas unidades na América
Latina. Somente no Brasil foram cer-
ca de 10 mil horas de treinamento
para todos os funcionarios e o pes-
soal terceirizado que trabalha dentro
da empresa.

A conquista da certificagdo am-
biental ¢ creditada, em grande parte,
ao envolvimento dos colaboradores
da empresa. Segundo Augusto
Fagioli, Coordenador de Meio Am-
biente da Scania Latin America, 0s
conceitos ambientais mais importan-

Sty

I1SO 14001 |

tes foram ampla-
mente difundidos
para os trabalhado-
res. “Notamos que a
consciéncia ambien-
tal na Scania cresceu
muito durante a evo-
lucdo dos traba-
lhos™, comenta
Fagioli.

Uma das princi-
pais agdes para
conscientizagao do pessoal foi o Pro-
grama de Sensibilizagao Ambiental
da Scania. Nesse programa, cuja
abrangéncia atingiu todo o efetivo da
empresa, foram realizadas 150 pa-
lestras, com aproximadamente trés
horas de durac¢ao cada uma. Nesses
encontros, foram abordados temas
ambientais globais e a relagdo das ati-
vidades da Scania com o meio am-

biente. Foi discutido também como
cada um pode contribuir para cum-
prir a politica e outros requisitos do
sistema de gestdo ambiental da em-
presa.

A certificagdo daISO 14001 éa
conseqiiéncia de um longo trabalho
que a Scania vem desenvolvendo em
todo o mundo. “O trabalho pelo meio
ambiente deve ser uma tarefa diaria
e ndo apenas uma teoria flutuando
em alto nivel”, diz Leif Ostling, pre-
sidente mundial da Scania. Muito an-
tes de se falar em normas ambien-
tais, a empresa ja vinha investindo
na melhoria de sua atuag¢io em rela-
¢d0 ao meio ambiente.

Hoje em dia, cerca de 90% dos
componentes dos produtos da mar-
ca sdo reciclaveis. As pesquisas para
melhoria ambiental sdo constantes no
Grupo Scania. 45

UM ARDUO TRABALHO NO BRASIL

horas de treinamento

30.000

horas para implantacao do projeto

2.873

pessoas treinadas
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POS-VENDA

Uma Mao na Roda

Com o objetivo de atender os motoristas autonomos e pequenos frotistas,
a Scania lancou no mercado um programa especial de reforma de motores que,
além de custar 25% menos, pode ser pago em quatro vezes sem juros.

Reportagem:Katia Siqueira / Foto: Emanuel A. P

O . programa especial de refor-

ma de motores, lan¢ado no
inicio do més de setembro pela Sca-
nia Brasil nasceu gragas a sugestdo
de alguns concessionarios, que ha
muito tempo pretendiam oferecer
algo diferenciado para os seus clien-
tes, em especial aqueles proprietari-
o0s de um até trés caminhdes.

Na verdade, o programa tem como
meta atender o maior nimero possi-
vel de veiculos Scania em circulagao.
Segundo o Departamento de Pos-
Venda da Scania, existe uma frota na
casa dos 50 mil veiculos com idade

superior a cinco anos rodando pelo’

Pais. Esses veiculos estdo com a qui-
lometragem proxima dos 600 mil qui-
lometros, pardmetro que indica a ne-
cessidade de reparos de motor.

De acordo com Antonio Barbosa,
chefe de Pos-Vendas da Scania, o kit
de reparo de motor oferecido pela
empresa inclui 25 pegas genuinas,
mao-de-obra especializada e oleo lu-
brificante. A promogdo prevé, ainda,
uma revisdo gratuita do servigo exe-
cutado apos 15 mil quilémetros, com
troca de 6leo inclusa.

Por ser considerado mais econo-
mico, mais agil e por oferecer garan-
tia de fabrica, o programa de reforma
de motores Scania, segundo Barbo-
sa, devera conquistar, principalmen-
te, os carreteiros autonomos - propri-
etarios de apenas um caminhdo - que,
tradicionalmente, retardam a reforma
do motor por falta de condigdes fi-

16 * Novembro/Dezembro 1997 -

nanceiras. “Ao fazer a reforma, o car-
reteiro conseguira maior produtivida-
de do veiculo, maior valor de reven-
da e, o que € mais importante, 0 mo-
tor renovado para rodar mais 600 mil
quilometros”, explica Barbosa.

-

7,

De uma
programacao de
400 reformas
por més, foram
comercializados
mais de 600 kits
logo nos primei-
ros 15 dias, o
que exigiu uma
revisao do
programa.

\ -

A Scania abasteceu toda a sua
rede de concessionarios com Kkits
completos contendo todas as pegas
necessarias para a execugao do ser-
vigo. “Superamos todas as expecta-
tivas de vendas. Haviamos programa-
do fazer 400 reformas por més até o
final de novembro. Esse niimero pre-
cisou ser revisto porque logo nos pri-
meiros quinze dias da promogao, fo-
ram comercializados cerca de 650
kits”, diz Barbosa.

Rei da Estrada

Segundo ele, o sucesso da promo-
¢ao esta nas vantagens oferecidas pelo
programa. Um kit de reparo de motor
112 HW, exemplifica, custa cerca de
RS 5 mil. Com o desconto de 25%, o
carreteiro paga R$ 3.828,66, um va-
lor que pode ser dividido em quatro
parcelas iguais.

“O kit de reparo de motores da
Scania nasceu da necessidade de mer-
cado, ou seja, a empresa precisava
oferecer um produto para os peque-
nos transportadores de carga (de um
ateé trés caminhdes) que ndo possuem
oficina prépria e nem recursos para
fazer a reforma nos motores dos seus
caminhdes™ afirma Barbosa.

Vanderlei Braga Garrido, de Sao
Paulo foi um dos que compraram e
aprovaram a promogao da Scania.
Dono de dois caminhdes Scania 112,
ano 86 e 83 (bicudo), o carreteiro tem
36 anos e ha 16 trabalha como moto-
rista autonomo puxando bebidas nas
regides do Rio de Janeiro, Espirito
Santo, Rio Grande do Sul e cidades
do Estado de Sao Paulo.

Assim que soube da promogao,
ndo pensou duas vezes, foi até a
Codema de Guarulhos e comprou o
kit de reforma para o seu Scania 112,
ano 83. “Paguei RS 4.800 porque
aproveitei para trocar outras pegas,
como bomba e bico injetor, etc.”

Segundo ele, quem trabalha por
conta propria nao tem tempo para fi-
car parado e nem dinheiro disponivel
a qualquer hora. “Para juntar o valor




suficiente para bancar a reforma de
um motor o motorista precisa puxar
muita carga” diz Garrido.

José Adir Simioni, da cidade de
Pinhais, no Parana gostou tanto da
idéia que até antecipou para o més de
setembro a reforma do seu T 113 H
360, ano 93, que estava programada
para abril do ano que vem.

Dono de dois caminhdes Scania T
113, anos 93 e 94, os veiculos sdo equi-
pados com carretas graneleiras e sdo
usados no transporte de carga em ge-
ral. “Nio ¢ sempre que a gente tem
esse tipo de oferta a disposi¢ao”, ex-
plica.

Cliente da Cotrasa, de Curitiba/PR,
Simioni garante que se fosse fazer o
servigo fora gastaria cerca de R$ 7 mil,
contra RS 4.045 pagos pelo kit com-
pleto de reforma do motor, esse prego

inclui um kit promocional e algumas
pecas adicionais.

Do tamanho do bolso
do cliente

Os concessionarios Scania estdo
surpresos pelo resultado obtido logo
nos primeiros dias de promogdo. Al-
guns acham que se a procura pelo Kit
de Reforma de Motor continuar sera
interessante esticar um pouco mais a
promogao. “Em principio ela esta pro-
gramada para acabar no final de no-
vembro, mas nada impede que ela per-
manega por mais tempo no mercado”,
diz José Paulo de Lima, gerente de
Servigos da Cotrasa.

Segundo Lima, todos motoristas
que tiveram acesso ao Kit compraram.
“Estamos até vendendo antecipado

porque alguns motoristas s6 podem
parar no comego do ano”, confidencia.

A Cotrasa esta abrindo um posto
de pos-venda em Foz do Iguagu para
atender os profissionais de estrada que
trafegam na rota do Mercosul.

Considerada a maior revenda da
marca Scania, a Codema, com sede
em Guarulhos, nos primeiros dias de
setembro vendeu 17 kits, 50% foram
para motoristas auténomos e 50%
para frotistas.

Sdo varios tipos de Kit de reforma
de motor. Os valores variam de acor-
do com o modelo e 0 ano do cami-
nhdo. Para um Scania 112, ano 88, o
desconto é menor, mas na média em
termos de Brasil o valor a ser pago €
de R$ 3.828,66, ou seja, 25% mais
baixos do que o custo de um servigo
semelhante feito fora da promogao. 4%
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APLICACAO
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Motores Scania movimentarao as inovadoras maquinas para colheita de

cana-de-ac¢ucar recentemente lan¢adas pela Brastoft. A novidade tem uma caracteristica
muito importante para os dias de hoje: colhe a cana sem a necessidade de queimada.

Z cologistas e moradores de

regides onde se cultivam
cana, chegou a melhor noticia das
ultimas safras: agora é possivel co-
lher a cana sem a necessidade da
famigerada queimada. A boa nova
¢ uma maquina colheitadeira
fabricada pela Brastoft. Esse tipo de
maquina, muito comum na Austra-
lia, o segundo maior produtor de
cana-de-agucar do mundo, trabalha
na lavoura fazendo o corte da cana
crua. E o fim da fumaca e do mau
cheiro.

A Brastoft comegou suas ope-
ragdes no Brasil em margo deste
ano. A empresa ¢ o resultado de
uma “joint venture” entre a Austoft,
da Australia, com a Engeagro, do
Grupo Ometto. Mas as novidades
ndo param por ai. “A Brastoft ne-
cessitava definir uma opgao de
motorizagdo nacional para o seu
equipamento, que atendesse a suas
rigidas especificagdes técnicas.
Como resultado, foi homologado o
motor industrial Scania DS 11, com
332 hp de poténcia”, diz Otavio
Barros, chefe do departamento de
Vendas de Motores da Scania.

Segundo Barros, a Brastoft op-
tou pelo Scania devido a adequa-
¢ao técnica e ao baixo custo opera-
cional, resultado do baixo consu-
mo de combustivel e 6leo lubrifi-
cante, ¢ a disponibilidade de assis-
téncia técnica nas principais areas
produtoras na Ameérica Latina.
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Preocupada em oferecer ao mer-
cado uma maquina extremamente
eficiente, a Brastoft acertou uma
parceria com a Scania que ndo ter-
mina no fornecimento dos motores.
O usuario final vai contar com apo-
io completo da fabrica, através de
todas a rede de concessionarias
Scania. “O motor DS 11 € um pro-
duto lider de vendas em sua cate-
goria ha muitos anos e as constan-
tes atualizagdes tecnologicas com
certeza irao manter essa tendéncia”,
diz Barros.

O Scania DS 11
foi a melhor
opcao de motor
nacional
para a Brastoft.

S )

“Exatamente por esse motivo
que oferecemos grande seguranca
aos clientes. Em qualquer ponto do
Brasil € possivel prestar uma assis-
téncia técnica rapida e eficiente”,
garante Barros. As maquinas da
Brastoft estdo disponiveis em duas
versoes: as A 7000, com tragao so-
bre pneus, e as A 7700, sobre es-
teiras.

De acordo com Barros, o Pais
apresenta um grande potencial de
vendas para esse tipo de maquina.

Rei da Estrada

Nos campos brasileiros esta a mai-
or plantacdo de cana-de-agticar do
mundo. Em média, sio 250 mi-
lhdes de toneladas processadas por
ano. A Australia, segunda coloca-
da nesse ranking, ndo passa de 60
milhdes de toneladas. A grande di-
ferenga € que na Australia, 100%
da colheita ¢ mecanizada e a gran-
de maioria das maquinas faz a co-
lheita da cana crua. Sem queima-
da, nem poluigéo.

No Brasil, cerca de 15% das co-
lheitas sdo mecanizadas e ainda,
nesse pequeno percentual, a maio-
ria das maquinas so colhe canas
queimadas. E tem mais um agra-
vante: a colheita manual s € pos-
sivel nessa condig@o. E muito mais
fumaca e poluentes. Além, obvia-
mente, que aqui o processo ¢ bem
mais demorado.

Atualmente, o quadro estd mu-
dando. Com a retomada do
Prodlcool, a tendéncia € uma gran-
de alavancada na produgio do al-
cool e no cultivo da cana. “A me-
canizacao da lavoura é uma evolu-
¢do natural. E, com a preocupagido
ambiental, o caminho sera a utili-
zacdo de maquinas como as da
Brastoft”, afirma Barros. Caminho
que ja esta sendo trilhado por al-
gumas empresas. As vendas da
Brastoft estdo crescendo e 0s mo-
tores Scania estdo conquistando
cada vez mais a preferéncia dos cli-
entes. 5
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Nova maquina corta a cana crua: mais rapidez e menos fumaca
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Sucesso na Fenatran

O “Espago Scania do Motorista” foi L
um verdadeiro sucesso na Fenatran, que .
aconteceu de 8 a 13 de setembro. O local
foi visitado por 3.145 motoristas que
tiveram oportunidade de conhecer de
perto, além dos caminhdes da marca,
todos os servigos de Pré-Venda e Pos-
Venda oferecidos pela Scania. A sala
“keep the quality”, que demonstra na
pratica a importancia da utilizagdo de
pegas genuinas nos produtos Scania,
também foi muito visitada pelos
profissionais da estrada.

A
r L] [
Rapido 900, agora com Scania
Uma das mais tradicionais transportadoras transporte mais eficiente. Atuando desde 1959, a
paulistanas comega a renovar sua frota com Sca- empresa possui niimeros impressionantes. seus ca-

nia. A Rapido 900 ad-
quiriu recentemente
um lotede 10T 113.
A empresa esta in-
vestindo em cami-
nhoes pesados da mar-
ca para dar uma res-
posta rapida a cres-
cente demanda por

minhoes, por ano, fa-
zem mais de 45 mil vi-
agens, rodam aproxi-
madamente 27 milhoes
de quilometros e trans-

= portam em média 540

mil toneladas. Por
isso, a opgdo por ca-
minhoes Scania.

w

Cidade Scania, sempre Scania

Na Festa de Sdao Marcos
deste ano mais uma vez a
presenga dos caminhoes
Scania foi predominante.
No momento da procissao, é
facil saber porque o local é
conhecido como “Cidade
Scania”.
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Caminhoes para Angola

A Scania retomou suas
exportagoes para Angola. No inicio
de setembro, a empresa embarcou
um lote de 14 caminhées rumo ao

. pais africano. No lote, foram 10
caminhoes com plataforma Randon
e quatro cavalos-mecdnicos. Além
disso, a Scania também enviou um
grande volume de pegas de
reposigao.

Convencao
de Pos-Venda

Durante trés dias,

0 evento reuniu

160 profissionais da Scania
e rede de concessionarias.

Na Transpo, a atencao aos clientes

Depois de valorizar os motoristas na Fenatran, o estande da Scania se transformou numa gran-
a Scania voltou suas ateng¢oes na Transpo para de central de atendimento ao cliente. No evento,
seu principal publico: os clientes. Durante o even- a Scania apresentou todo um leque de servigos
to, que aconteceu na ultima semana de outubro, no pré-venda, durante a venda e no pos-venda.
4 o

Expresso Mercurio recebe ISO 9002

Mais uma importante transportadora brasilei-  ¢do da empresa com o treinamento dos motoris-
ra recebe o certificado de qualidade ISO 9002.  tas e com a manutengdo de sua frota. No segmen-
Trata-se da Expresso Mercurio. Um dos pontos  to de pesados, a Expresso Mercurio estd padro-
importantes para a certificagdo foi a preocupa-  nizando sua frota com caminhoes Scania.

b W
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Loucos por Scania

Parece incrivel, mas ha um grupo de rapazes no Pais que é capaz de cometer loucuras
para completar suas colecées ou adquirir mais conhecimento sobre onibus.

Q _paulistano Rogério
_ " da Cruz, de 22 anos,
¢ um deles. Fanatico por oni-
bus desde os oito anos, Rogé-
rio ¢ capaz de passar um dia
inteiro acompanhando a ardua
maratona de motoristas e co-
bradores apenas para colher
mais detalhes sobre o assun-
to. Sua obsessdo o tornou um
velho conhecido de encarroga-
dores, montadoras e empresas
de transporte. Sua popularida-
de ¢ tanta que tem acesso livre
em varias garagens, ndo pre-
cisa pagar passagem em qualquer li-
nha da cidade de Sao Paulo e esta
acostumado a dar entrevistas - ja es-

teve duas vezes no programa J6 Onze

e Meia, do SBT.

Apesar de conhecer detalhes me-
canicos de todos os produtos disponi-
veis no mercado e de ser capaz de iden-
tificar um Onibus apenas pelo ruido
do motor, sua grande paixdo ¢ a Sca-
nia. “Nao tem 6nibus melhor que um
Scania”, afirma.

O rapaz confessa que chegou até
a cometer algumas loucuras por cau-
sa de um onibus. Com 16 anos foi
convidado por um fiscal para dirigir
um “carro” dentro da garagem. Apro-
veitando sua distragdo, saiu as ruas,
pegou alguns amigos na escola e re-
solveu dar um passeio pelas redonde-
zas. A brincadeira acabou mal. O 6ni-
- bus chocou-se contra o muro de uma
casa e arrancou retrovisores de vari-
os carros estacionados, resultando
numa suspensao na escola e reclama-
¢des dos moradores, que depois resol-
veram encarar o caso como uma sim-
ples molecagem.
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Rogério: As 28.500 horas de viagens em 6nibus garantiram
a mengao no livro dos recordes.

%

-

perde uma oportunidade

Rangel nao
para colher informagdes sobre os
onibus Scania.

O fanatismo de Rogério sera bre-
vemente registrado no Guiness Book
- livro dos recordes - como a pessoa
que mais andou de énibus no mundo.
O garoto acumula nada menos do que
28.500 horas de viagens, o que signi-

Rei da Estrada

fica que dos seus 22 anos de
vida, 3,3 anos foram passados
dentro de um 6nibus. Para
comprovar essa proeza, ele
anota o horario de saida e che-
gada, o prontuario do moto-
rista e do cobrador, o prefixo
do 6nibus e o nimero da li-
nha.

g Viagens imaginarias

A primeira vista, o quarto
de Rangel Rovaron Lopes, ou-
tro admirador de dnibus, é como o de
qualquer jovem de 19 anos. Adesivos
nas janelas, nas portas dos armarios,
quadros na parede. A diferenga é que
no lugar de bandas de rock, etiquetas
de “griffe” famosas e idolos de surfe
e de cinema, o tema da decoragdo mis-
tura fotos e desenhos de oOnibus e
logomarcas de grandes fabricantes,
principalmente Scania.

A fixagdo pelo assunto comegou
cedo, por volta dos dois ou trés anos.
Seus brinquedos preferidos sempre
foram miniaturas de Onibus e cami-
nhdes e as tampas de panela, que usa-
va como volante, nas imaginarias vi-
agens de 6nibus que fazia sobre o sofa.

Toda vez que a familia viajava para
o interior de Sao Paulo, ele aprovei-
tava as paradas para conversar com
os motoristas, vasculhar detalhes e,
claro, posar para uma foto ao lado do
veiculo. Aprendendo muito a cada
passeio, a paixao foi ficando mais exi-
gente. Ndo bastava ser onibus. Tinha
que ser um Scania. Nao bastava tam-
bém ser de qualquer empresa de trans-
porte. Tinha que ser a Cometa. {.-}



Mais trés unidades para a Chebabe Jodo Manoel Correia incrementa sua frota
Transportes, de Campos/RJ. com mais um Scania.

O primeiro cara-chata Top Line da No Sul, a preferéncia é pelos Top Lines. Rodovidrios A. Dalcuche com mais um
Transportadora Bastido. T 360.

Mais trés T 113 e mais trés R 113 para J.A. Pinheiro Transporte com mais um Sai outro T 113 para Mossord/RN através

refrescar o calor de Recife. Scania. do consorcio.
A = .
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Suvesa de Pelotas/RS entrega para Transportadora Schmalfuss. Elvio Luiz Perlin.

Transportadora Gilberlaine.
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Plasticos Samurai e as duas preciosidades
de sua frota.

Duas entregas especiais no mesmo dia.
Parabéns.

Mais um Scania para a distribui¢do de
petroleo.

Comércio e Transportes Wessling com Rocleiton Transportes.
mais um Scania.

Familia Bauermann. Ediba entrega mais um Top Line para Ilson
De Pieri.

Maximino Pastorello recebe seu Scania e
vai encher o tanque.

Supermercado Moderno leva logo trés Mais um T 113 sorteado pelo Consdrcio
T 113 de uma vez. Nacional Scania. Esse ¢ da Marbel.
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VEIlCULOS

- Curitiba
Cotrasa Com. Transp. e Veiculos Lida.
Tel. (041) 362-1515 2525

- Foz do Iguagu
Coirasa Com. Transp. & Velculos Lida.
Tel. (045) 522-1444

- Macsié (Rio Largo)
Novepe Nordesle Veiculos Pesados Lida.
Tel. (082) 241-0804

- Guarapuava
Cotrasa Com. Transp. e Velculos Lida.
- Manaus
Arapaima Motores e Velculos Lida. ith o Ao

Tel.(092) 2372043 - Londrina
PP. B. Lopes & Cia. Lida.

Tel. (043) 329-0780

- Barreiras
Mavesa Molores e Veiculos Nordests S.A.
Tel. (077)811-4831

- Maringd
P.E. Lopes & Cia. Lida.
Tel. {044) 226-5757

- Feira de Santana T PaE B

Catrasa Com. Transp. & Veiculos Lida.
Tel, (048) 226-2508

Velculos A
Tel. (075)622-3434

- Salvadar L S
Mavesa Motores e Veiculos do Nordeste S.A
Tel. (071) 301-8011

- Ponta Grossa
Cotrasa Com. Transp. e Veiculos Lida.
Tel. (042) 227-4141

- Vitbria da Conguista
Mavesa Mciores e Veiculos do Nordeste 5.4

- Cordilheira Alta E ) SANTO. |
Ediba Eletra Diesal Battistella Lida. - Vitdria (Viana)
iToli[ea) 26011 Venac - Veiculos Nacionals Ltda
 Majal Tel. (027) 336-7944

Mecanica de Veiculos Pigarras Lida. - Mevals
Tel {047)346-1447

- S2o Luis
Alpha Maquinas e Veiculos do Nordaste S.A
Tal. (088) 245-1919

- Jeinville
Macanica de Veiculos Pigarras Lida. - Meville
Tel. (047) 235-2597

-lages .

Ediba Eletro Diesel Sattistella Lida. -Beks Horizonts

Tel {049) 226-0411 . Euminas Maquinas e Equipamentas Lida.
e Tel. (031) 441-2400

Meacanica de Veiculos Pigarras Ltda. - Mevepi
Tel (047)345-0577

: -Belém (Anenindeua)
Guatapara Motorss & Vaiculos Ltda.
Tel. (091)255-3011

- Tubarao
Ediba Elstro Diasel Sattistella Ltda
Tel (048)626-0511

o - Santarém
SA Motomap - Motores e Pegas Lida,
- Aracatuba Tel.(081) 523-1109

Transcam Comeércio de Veiculos Lida.
Tel (018)631-1010

RS

g - Araraquara
R 3 5 Colrasa Com. Transp. & Veiculos Ltda
Moveps - Nordeste Veiculos Lida Veiculos Lida, Tol, (045 225.6011
Tel. (081)862-1397 Tel (016) 222-5766 §
- Fortaleza - RecHa Ry - Curitiba ;
Cavapa - Ceard Velculos Pesados Ltda, Novepe-N VoiculoadaF Isla; o Colrasa Com. Transp, e Veiculos Lida.

Tel. (085) 279-3355

Tel. (0B1) 339-3911

‘Vepesa Veiculas Pesacos Lida.
Tel. (061)386-3236

taim Maquinas e Veiculos Lida
Tel. (086) 220-6700

- Vitéria (Viana)
Venac - Veiculos Nacionais Lida.
Tel. (027) 336-7344

- Baa Mansa
Equipo Miaquinas e Veiculos Lida.
Tel. (024)342-2332

- Rio de Janeiro
Equipo Maguinas e Veiculos Lida.
Tel. (021) 474-5040

- Aparecida de Goifnia
Vepesa Veiculos Pesados Lida.
Tel.(062)283-6383

L = Gt
- Ria Verde - Parnamirim
Vepesa Veiculos Pesados Lida. Carajas Veiculos Ltda.

Tel.(062)621-3233 Tel. (0B4) 272-2849

- Canoas
Suvesa - Super Veiculos Ind. Com. e Transp. Ltda
Tel. (051)477-2211

- Imperatriz
Alpha Maquinas & Veiculos do Nordesta S A.
Tel.(098) 723-1922

- Sfo Luis - Carazinho
Velculos SA iesel S.A. Comercial &
Tel. (098)245-1919 Tel. (054) 330-1122
- Caxias do Sul
S.A. Comercial
Tel. (D54) 228-1344 / 3577
Rola Ceste Veiculos Lida,
- Eldorado do Sul

Tal. (065) 661-2660

Suvesa Super Veiculos Ind. Cam. e Transp. Lida

- Rondonépolis Tel. (051) 481-3900
RolaQeste Velculos Ltda.
Tel, (065) 421-3555 = Oarhakl
jesel S.A C I
Tel. (054) 452-1091
- Campo Grande T e
Mavema Mol. e Veic. de M. Grosso do Sul Lida SA Comerciale

Tel (067) 787-3277 Tel. (055) 332-8300

- Douradas
Mavema Mol e Velc. de M. Grosso do Sul Ltda
Tel (067)424-5233

- Lajeado
S.A Comerciale
Tel. (051) 714-1822

- Palmeira das Missbes
Macanica Com. & Importadora Ltda. - Mepal
Tel. (055)742-1770

Itaipu Maquinas & Veiculos Lida.
Tel. (031) 396-1622

- Passo Fundo
Macanica Com. & Importadora Ltda. - Mevepa
- Governador Valadares Tel, (054)313-4444
Covepe Comércio de Velculos Pesados Lida.
Tel, (033) 278-3000 - Pelatas

Suvasa Super Veiculos Ind. Com. e Transp. Ltda.

- Juiz de Fora Tel. (053)223-0144
Itaipu Maquinas & Veiculos Ltda.
Tel (032) 221-3002 “Hida dnin
Suvesa Super Vefeulos Ind. Cor. 2 Transp. Ltda.
- Montes Claras Tel. (055)211-2002
Itaipu Maquinas e Veiculos Ltda.

- 8&o Leopoldo
Suvesa Super Veiculos Ind. Com. & Transp. Ltda.
Tel. (051) 568-2666

Tel (038)213-2200

- Muriaé
Covepe Comeércio de Veiculos Pesados Lida. =
Tel. (032) 722-3444 - Uruguaiana
Suvesa Super Veiculos Ind. Com e Transp. Lida

Tel. (055)412-4141

- Uberlandia
Escandinavia Veiculos Lida
Tel (034)212-2511

- Vacal
Mecanica Com. e Importacora Lida. - Mecacil
Tel. (054) 232-1433 V

- Belém (Ananindeus)
Guatzparé Motores e Veiculos Lida.
Tel. (091)255-3011

= Porto Velho
Rovema Veiculose Maquinas Ltda_
Tel. (069) 222-2766

- Vilhena
Rovema Veiculos e Maguinas Ltda.
Tel. (089) 322-3715

- dofio Pessoa {Bayeux)
MNovepa Nordeste Veiculos da Paraiba Lida.
Tel (083)232-1686

- Cascavel
Cotrasa Com. Transp. e Veiculos Lida.
Tel (045)225-6011

- Concérdia
Ediba Eletro Diesel Battistalla Lida.
Tel. (048) 442-5011

Tel, (014)223- Tel.{041) 362-1515

- Foz do Iguagi
Colrasa Com Transp. e Velculos Ltda.
Tel. (045) 522-1444

- Cagapava
Codema Comarcial & Importadora Lida.
Tel (012) 2531611

- Guarapuava
Colrasa Com. Transp. & Veiculos Ltda.
Tel. {042)724-2188

- Guarulhos
Codema Cemercial & Importadora Lida.
Tel. (011)640-2422

- Pato Branco
Cotrasa Com, Transp. e Velculos Lida,
Tel (046)225-2598

- Marilia
Transcam Comércio da Valculos Lida.
Tel. (014) 4224124

- Pinheirinho
Cotrasa Com. Transp. e Veiculos Lida.
Tel (041)346-2525

- Osasco
Codema Comercial 2 Importadora Lida.
Tel. (011} 706-9900

- Ponta Grossa
Cotrasa Com. Transp. e Veiculos Lida.
Tel (042)227-4141

= Qurinhas
Movepa Moleres e Veiculos de Sdo Paulo S.A.
Tel. (014) 322-2933

- =5
-Pors Fereia i
Quinta Rada Maguinas & Velculos Ltda. -
Tel. (01%) 864-1890 Mo, iculos 198,

- Presidente Prudente
Movepa Molores e Veiculos de Sdo Paulo S A
Tel. (018) 2214522

- Registra
Codema Comercial e Imporladora Lida.
Tel. (013)821-8711

Equipo Maquinas e Veiculos Ltda.
Tel. (D21)474-5040

- Ribeirio Preto
Escandinavia Veiculos Lida,
Tal. (016) 628-2500

B 3
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- Canoas
Suvesa - Super Veicules Ind. Com. e Transp. Lica.
S res e Tel (051)477-2211
Codema Comercial & Importadora Ltda
Tel. (011)447-2755

- Eldorado do Sul

Suvesa Super Veiculos Ind. Com. & Transp. Ltga.
R Tel. (051)461-3900
Codema Comercial e Importadora Ltda
Tel. (013) 230-2260

- Pelolas
Suvesa Super Velculos Ind. Com. & Transp. Ltca.

- SBo José da Rio Preto Tel. (053) 223-0144.

Escandinavia Veiculos Ltda.
Tel. (017)225-1186

- Porto Alegre
Orbid 8.A. Industria e Comércio

e Tel. (051) 344-1822

Codema Comerciale Importadora Lida.
Tel. (011)876-4777

- Ric Grande
Orbid S.A. Industria e Comércio

- Sorocaba Tel. (053) 232-5373

Codema Comercial e Importadora Ltda
Tel.(015)221-2838

- Senta Maria
Suvesa Super Velculos Ind. Com. & Transp. Lida.
Tel. (055) 211-2002

- Sumaré
Quinta Roda Maquinas e Veiculos Lida
Tel.(019)364-1320

- S0 Leopoldo
Suvesa Super Veiculos Ind. Com. e Transp. Lida
Tel.(051) 566-2666

. R
L
- Aracaju (Nossa Senhora do Socomo)

Movesa Motares e Vaiculos do Nordeste S A,

Tel. (079)253-1204

- Uruguaiana
Suvesa Super Veiculos Ind. Com. e Transp. Lida
Tel. (055) 412-4141

R
m;:!:;:l::;ﬂimmsuﬂs,

- Gurupi
VepesaVaiculos Pesagos Ltda
Tel (063) 714-1440

MOTORES

Mecanica de Veiculos Pigarras Lida. - Mevale
Tel.(047) 348-1447

Arapaima Motores e Veiculos Lida
Tel (092) 237-4043

Codema Comercial e Importadora Lida.
Tel.(012) 253-1811

Maovesa Motores & Veiculos Nordeste S A
Tel (077)811-4831

- Guarulhos

Codema Comercial @ iImportadora Ltda.
- Salvadar Tel. (011)640-2422
Movesa Molores e Velculos do Nordeste S A

Tel (071)301-9911 - Desaoo

Codema Comercial e Impertadora Ltda
Tel (011)705-9300

- Ribeirdo Prelo
Escandinavia Veiculos Lida.
Tel. (016)626-3900

Cevepe - Ceara Veiculos Fesados Lida.
Tel. (085) 278-3355

- Registro
Codema Comercial e Importadora Lida.
Tel {013)821-6711

- Santo André
Codema Comercial & Importadora Lida.
Tel. (011)447-2755

- Santos
Codema Comercial e Importadora Lida.
Tel. (013) 230-2880

- S3o Paulo
Codema Comercial @ Importadora Lida,
Tel {011)876-4777

- Sorocaba
Codema Comercizl @ Importadora Ltda
Tel. {015)221-2838

- Aracaju (Nossa Senhora do Socorro)
Movesa Molores e Veiculos do Nordeste S.A.
Tel (079)253-1204

REPRESENTANTES NA
AMERICA LATINA

- Sta. Cruz de la Sierra
Coral Corporacitn Automotriz Lida
Tel. (005813)42-1444/1555/1800/1555

2
- Santafe de Bogata
Inversora B & C S.A.
Tel. (D0571)416-6464/412-3030

Eurobus S.A.

Promotora de Camiones S A
Tel.{00502)47 1-1333/473-5867

NIMAC - Nicaragua Machinery Company
Tel. (D05052) 63-1151 2 63-1159

Tel. (0059521) 50-3921 a 50-38286/50-3720

L 20
- Santo Domingo
Atlantica C. Por A,
Tel. (001809) 565-3161

- Montevidéo

Jose Maria Curen S.A.
Tel. 24.

/0180

Venezolana de Camiones C.A. [Venecamiones C.A.)
Tel. (58-2)993-3250/3038

- Maracaibo
de Camiones C.A.
Tel.(005861) 228307/8808

CA)

UNIDADES DE PRODUGCAO

- Buenos Alres (Unidade Comercial)
Scania Argentina S A.
Tel (0054327)51-000

- Tucuman
Scania Argentina 5. A
Tel (005481)50-9000

AS
- 830 Bemardo do Campo - SP
Scania Lalin America Lida.

Tel. (011) 7528333

- Sanfiago
Scania Chile S.A
Tel. (00562) 738-6000

- Thalnepantia (Unidade Comercial)
Scania de México, S A de C.V.
Tel.: {00525) 378-7361

- San Luis Potosi (Planta)
Scania de México, SA de CV.
Tel.: (00524) 824-0505

Scania del Peru S.A.
Tel.(005112)41-3016/3017
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SCANIA
APRESENTA SEU NOVO PRODUTO.

Officina,ac

ISO 14001.

A Scania, que fabrica caminhdes, 6nibus melhorias na qualidade de vida, através de
e motores com baixos indices de emissoes, ha produtos adequados.
muito tempo estd engajada na defesa do A Scania, ao receber a certificagdo 1SO 14001,
Meio Ambiente. tem o reconhecimento de seus esfor¢os na criacao
A Scania tem consciéncia que sem esta filosofia e aplicacao de meios em prol do equilibrio
permanente de trabalho ndo estaria cumprindo ambiental de nosso habitat - Gnica possibilidade
seu principal objetivo: a busca incessante de de sobrevivéncia das geracoes futuras.
SCANIA

A PRIMEIRA INDUSTRIA AUTOMOTIVA DO BRASIL COM 15O 14001




	01
	02
	03
	04
	05
	06
	07
	08
	09
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20
	21
	22
	23
	24
	25
	26

