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OBALANCO DOANO

1995 foi um ano positivo para a Scania .

Os resultados de vendas no mercado brasileiro
foram importantes, apesar dos periodos de alfos e
baixos do segmento de caminhdes.

De fato, o mercado brasileiro de caminhdes alternou
periodos de pico de vendas no primeiro semestre, com
forte queda de demanda na segunda metade do ano.
Mas em um mercado intemo global de 19.300
caminhoes pesados em 1995, a Scania registrou
vendas de 6.540 caminhdes, um pouco inferior aos
resulfados de 1994, mas que nos asseguraram, mais
uma vez, a lideranga no mercado brasileiro, com uma
participacdo de 33,9%.

No segmento de dnibus, cujas vendas globais
situaram-se em 17 mil unidades, as vendas da Scania
chegaram a 1.516 énibus, 96% a mais que em 1994 e
gue nos garantiram a vice-lideranga, com 9% de
participacdo no mercado brasileiro.

Esses resultados sédo apenas um componente em
nossa andlise de 1995. Qutros resultados expressivos
para a Scania, nao so no Brasil, mas na América
Lafina, sdo os nossos ganhos de produtividade, a
racionalizagdo de custos, a modernizagdo de nosso
parque produtivo, a integragdo das operagdes de
nossas unidades na América Latina, etc.

Este ano de 1996 e os proximos anos serdo de
grandes desafios. O mercado brasileiro de caminhdes e
onibus se forna cada vez mais competitivo, com novos
produtos, novas marcas e estratégias de marketing.

Mas a Scania estad e estard preparada para estes
novos tempos. Estamos investindo pesadamente no
Brasil e na América Latina, em produgdo, em produtos,
em pds-vendas e na modernizagdo de nossa rede de
concessionarios. Aceifamos os desafios dos novos
tempos. E assim que acreditamos que se constroem 0s
éxitos de nossa empresa.

indice

A construcio da usina hidrelétrica da Serra da
Mesa, no rio Tocantins, marca a estréia de
caminhées pesados mmma operacao que antes so era
confiada a veiculos fora-de-estrada. Depois de
enfreniar uma rigorosa hateria de testes priticos, a
construtora Camargo Corréa oplou pela
padronizacio de sua froia com veiculos Seania.
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Os caminhées da Série 4, lan¢ados

recentemente pela Seania na Enropa,

congmistam a preferéncia dos transportadores por
seun arrojo e versatilidade e ji receheram da
imprensa especializada o titulo de

“Caminhio do Ano de 96"



Agora os passageiros
de turismo rodovizirio
tem uma opedo mais
elegante e
confortivel para

suas viagens.

REMANUFATURADAS

Completando dois anos no
mercado nacional, o Acordo
de Manuten¢ao ji esti sendo
atilizado por mais de 1.000
veieulos Scania no Brasil
inteiro. I a confirmacio de
que caminhio so deve ficar
parado o tempo estritamente
necessirio.

A Seania e sua rede de
concession:rios Iancam no
mercado brasileiro o
revolucioniirio sistema de
troca de pecas. 0 servico,
muito mais harato, consiste
na troca de uma pec¢a
desgastada por ontra
remanufaturada garantida
pela fabrica por um ane.
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hidrelétrica da -';S’erm-: daff"
~ Mesa. E uma usina
com a pamczpagao da
mzczanva pnvada Em
_campo, nove caminhoes
Scania trabalham dia .
noite na construcio
da usina que vai

gerar 12 milhdo de
quilowatts/hora e terd
‘a represa com o maior
volume de dgua '
do mundo.

A BUSCA DA
ENERGIA, NO
TOCANTINS
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reporfagem
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usina hidrelétrica Serra da Mesa,

no inicio do rio Tocantins, no Es-

ado de Goids, estara funcionan-
do em 1998 com capacidade para gerar
1,2 milhao de quilowatts por hora, o sufi-
ciente, segundo Furnas Centrais Elétri-
cas, responsavel pela obra, para forne-
cer energia elétrica para aproximadamen-
te 2 milhdes de pessoas. Metade dessa
energia que sera gerada ja esta compro-
metida para abastecer a capital federal
e, a outra metade, serd distribuida no sis-
tema integrado para todo o Brasil.

O projeto Serra da Mesa teve inicio
em 1984 por iniciativa de Furnas. A re-
giao, cuidadosamente estudada, ofere-
ceu um ponto onde o impacto ambiental
seria de pequenas proporces e a forma-
¢do rochosa permitiria a construgao de
uma barragem totalmente natural, ou
seja, utilizando-se apenas da matéria-pri-
ma encontrada na area.

Com essa condigao geogdgica Unica
e privilegiada, iniciou-se a epopéia de se
construir uma grande usina hidrelétrica
com uma casa de forga que abrigara trés
turbinas totalmente incrustrada dentro da
rocha. E uma obra-prima da engenharia
brasileira.

Em 1986, a construtora Camargo
Corréa vence a licitagdo para a constru-
¢éo e da inicio a obra. Em pouco tempo,
Furnas constréi na cidade de Minagu, a
40 km de Serra da Mesa, uma vila indus-
trial com 700 casas, escola, hospital e
toda infra-estrutura de saneamento ba-
sico. O progresso chega acelerado e a
Usina, muito antes de gerar energia, gera
empregos e riquezas.

Fdlego ao projeto

No trabalho em campo na Serra da Mesa,
engenheiros e operadores ja experimen-
tados em outras obras de proporgbes e

importancia gigantescas: como a Usina de
Tucurui, no Para. “Quando chegamos aqui,
dormiamos em abrigos de lona acompanha-
dos por tudo quanto é tipo de bichos pego-
nhentos tipicos dessa regido”, conta Ernani
Roberto Fiorin, supervior de manutengao da
Camargo e decano em obras desse porte.
Aventuras e adversidades ja fazem partes
do dia-a-dia do trabalho desses bravos
construtores de cidades. O préprio Sebas-
tido Camargo, falecido em agosto do ano
passado, visitou a obra naquela época de-
zenas de vezes.

Nem chuvas, nem montanhas, nem
secas, nem bi-
chos consegui-
ram diminuir o
ritmo acelerado
que vinha sen-
do construida a
usina. Porém,
uma forga mai-
or fez com que
a obra, a partir
de 1990, come-
casse a sofrer
sucessivos adi-
amentos: falta
de verba. “Com
a falta de supor-
te financeiro,
passamos a
operar com ape-
nas 30% de
nossa capacida-
de”, afirma
Hidario Martins,
gerente da divi-
sédo comercial
da Camargo. No
ano passado, a
Nacional Ener-
gética, empresa
do grupo Maga-
lhaes Pinto, se
dispds a fazer
os investimen-
tos necessarios 2
para a conclusdo do projeto, em troca de,
durante 30 anos, explorar rentaveis 51,54%
da energia que sera gerada pela hidrelétri-
ca.

Com a forga financeira, as maquinas
recomecaram a operar a pleno vapor e o
prazo para entrar a primeira turbina em
funcionamento ja tem data: 1 de abril de
1998. No total, a hidrelétrica Serra da
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Mesa trabalhara com trés turbinas, as
outras duas comegam a operar nos seis
meses subsequentes.

A entrada de recursos da iniciativa pri-
vada na Usina Serra da Mesa abre um pre-
cedente e estabelece um marco na histd-
ria da energia elétrica no Brasil. “Agora,
gerar energia ndo &€ mais somente uma
necessidade social, passa a ser também
um bom investimento”, assegura Farias.
E, para dar lucro, o custo da geragéo da
energia deve ser competitivo. Segundo
Furnas, o custo de geracdo da Usina Ser-
ra da Mesa é avaliado em 25 US$/MWh,

Em 1998, 1,2 milhao
de quilowatts/hora
sera gerado

na hidrelétrica de
Serra da Mesa
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cerca de 50% mais barato que outras
opcdes disponiveis na regido.

vel por toda logistica de transporte pe-
sado dentro da obra.

Um novo conceito

Escolha democratica

Na verdade, Serra da Mesa da uma for-
te guinada no que, até entao, se enten-
dia por construgdo de hidrelétrica no
Pais. Além da novidade do aporte finan-
ceiro de uma empresa privada, Serra da
Mesa é um bem sucedido experimento
em se tratando de construgédo de usinas.
“N&o faz muito tempo, as empreiteiras
cobravam uma média de US$ 30,00 o
metro cubico de terra trabalhada, hoje
nao passa de US$ 10,007, afirma Mauri-
cio S. Morais, gerente administrativo da
Camargo Corréa, explicando que,
concomitante com a construgdo dessa
usina, o Pais passa por uma nova reali-
dade.

“Para nos adequar a esses novos va-
lores, introduzimos aqui nessa obra uma
série de alteragdes de conceito tanto ad-
ministrativo como operacionais”, comen-
ta Morais. Porém, a mudanga mais sig-
nificativa estd na logistica de transporte
de materiais, um dos itens de maior cus-
to na construcéo de uma usina. “Até ha
bem pouco tempo, era impensavel utili-
zar outro tipo de equipamento para
transporte de materiais que nao fosse os
veiculos fora-de-estrada. No final do ano
passado, fizemos uma experiéncia com
veiculos pesados tipo 6x4 e obtivemos
excelentes resultados”, afirma Morais.

Dentro dessa nova politica de busca
da qualidade total aliada a uma melhor
produtividade, a Camargo Corréa com-
prou seis caminhdes pesados 6x4, de
marcas diferentes, e colocou-0s para
fazer o mesmo trabalho dos fora-de-es-
trada. Isto &, numa distancia maxima de
4 km da barragem e com aclives médios
de 15%, os veiculos carregaram 23 to-
neladas de granito por viagem durante
18 horas didrias.

O resultado convenceu até os mais
céticos: apesar de carregar sete tonela-
das a menos que os fora-de-estrada, os
veiculos 6x4 sdo muito mais ageis, se-
guros e confortaveis. “Enquanto um fora-
de-estrada d4 uma viagem, um 6x4 faz
quase duas. So esse ponto ja faz a dife-
renca’, garante Deldebio Machado, ge-
rente de produgéo e homem responsa-

Depois desse resultado, a Camargo Corréa
bateu o martelo na viabilidade de se utilizar
veiculos 6x4 na transporte de materiais. Uma
decisdo inédita. “Esse tipo de caminhao além
de ser mais produtivo e barato, oferece uma
grande versatilidade. Ou seja, ndo precisa-
mos deixa-los encostados quando terminar
a obra, podemos perfeitamente adpta-los
para obras menores como construgdo e pa-
vimentacdo de estradas”, conta Morais.
Aoutra etapa desse processo foi a esco-
Iha do caminhdo. “Hoje, aproximadamente
51% da barragem esta concluida. Porém,
com o aporte financeiro, os 49% restantes
precisam estar prontos em tempo recorde,
por isso tinhamos urgéncia em incrementar
a frota em mais 23 caminhdes”, diz Morais.




95% dos motoristas
optaram pela
utilizacao dos
caminhées Scania

A deciséo pela marca, se-
gundo Morais, ficou por
conta dos principais envol-
vidos e interessados no
produto: os motoristas e a
equipe de manutengao.
Demacraticamente, to-
dos os 60 motoristas foram
consultados. Resultado:
95% optaram pelo Scania.
“O conjunto do Scania é
muito melhor. Tem um mo-
tor que responde bem e,
numa condi¢do rude como
esta, seu conforto € o pon-
to forte”, conta Jodo Ma-
chado Parreiro, de Uruana/
GO, motorista da Camar-
go ha quatro anos. Na ou-
tra ponta, a equipe de ma-
nutengao, comandada
pelo engenheiro Fernando
Liniti Nice, preferiu acatar
a op¢ao dos operadores.
“E a primeira vez que uti-
lizamos caminhdes deste
tipo para o transporte de
pedras. E ainda é muito
cedo para avaliarmos seu

te”, diz 0 engenheiro.

Mesmo assim, de-
pois de seis meses de
trabalhos duros em
condi¢des extremadas,
os Scania apresenta-
ram resultados anima-
dores. “Os caminhdes
que pararam em nos-
sas oficinas apresenta-
ram pequenos problemas que foram
prontamente resolvidos pelo pessoal de
assisténcia técnica da Scania”, diz
Nice. Uma outra vantagem importante
que favorece os camihdes da marca no
ponto de vista da manutencéo, segun-
do Nice, é o fato da Scania dispor de
veiculos com cabine avancada. “Esse
tipo de caminh&o facilita e agiliza a ma-
nutengao”.

A vantagem dos caminhdes Scania
sobre os super-pesados fora-de-estra-
da é gritante na hora da manutengao.
“Depois de quatro mil horas trabalha-
das, gastamos aproximadamente R§$
120 mil s6 para se fazer o reparo do
freio de um caminh&o desses. Pratica-

desempenho tecnicamen-'
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mente da para comprar um outro Scania
com cagamba e tudo”, afirma Nice.

Com amao na graxa

Na obra da Usina Serra da Mesa, a Camargo
Corréa inovou na logistica de transporte ndo s6
com a troca dos caminhdes. “Com o novo siste-
ma, nossos motoristas ndo desgrudam do ca-
minhao. Fazem a lubrificagdo periddica, lavam
e participam, inclusive, da manutengao. Colo-
cam, literalmente, a mao na graxa”, conta
Deldebio Machado. A resposta dos motoristas
a esse sistema foi muito positiva. “O profissio-
nal s6 tem a ganhar com a politica de participar
ativamente da conservagao do veiculo”, asse-
gura Faim Alvez Pimenta, de Itapuranga/GO,
motorista da Camargo ha um ano e meio.

Juntamente com essa politica, Machado
implantou também o DDS (Didlogo Diario de
Seguranca), onde, todo inicio de turno (os ca-
minhoes trabalham em dois turnos) todos 0s
motoristas se retinem e fazem um balango de
como foi o trabalho do dia anterior.

Nessa reunido, falam de situacdes perigo-

'sas, problemas de dirigibilidade, dreas de risco

e levantam quais s&o a solugdes que devem ser
providenciadas. “O trabalho que esses motoris-
tas fazem dentro da drea de construgédo da usi-
na é radicalmente diferente de uma operagao
normal de estrada. Aqui, diariamente, ha deto-
nagao de rochas, penhascos, novos caminhos
sendo abertos, tlineis nas rochas, rampas acen-
tuadas e pas-carregadeiras operando em vari-
as frentes. Um segundo de desatencdo pode
ser fatal”, adverte Machado, “depois do DDS nao
registramos nenhum acidente mais grave”.

Para Machado, a conscientizacéo do pes-
soal de operacdo é uma peca fundamental tan-
to para seguranca como para a qualidade do
trabalho. “Para cobrarmos resultados, oferece-
mos ascenséo profissional e salarial”. Entre os
motoristas, ascensao profissional € estar con-
fortavelmente instalados na cabine de um Sca-
nia. “O melhor do Scania é quando chego em
casa, depois de 10 horas de trabalho, disposto
até para bater uma bolinha. Com os fora-de-es-
trada, era sair do trabalho e desmaiar em casa”,
conta José Alberto dos Santos, cearense que.
se diz agora um piloto de classe.

Assim, os demais motoristas ndo precisam
se preocupar, em fevereiro deste ano mais 23
R 113 E 6x4 chegam & obra para substituir os
antigos fora-de-estrada. “Em 1996 so estare-
mos operando com Scania”, diz Mauricio Mo-
rais, chefe da obra. °



reportagem

A Scania
langou no
final do ano,
na Europa,
uma nova
geracao

de veiculos
de transporte:
a Série 4 de
caminhoes
pesados, 0s
caminhoées
do Século
XXI.

Com um novo “design”, nova cabina,
novo motor, novo quadro de chassi e
com 0 comando do motor informatiza-
do, os caminhdes Scania R 124L e R 144 L
(de cabina avangada), com motores de 6 e 8
cilindros e 12 e 14 litros, pertencem a umanova
classe de caminhdes Scania - a classe L - es-
pecialmente adequada ao transporte pesado
de longa distancia. Os novos veiculos, intro-
duzidos inicialmente no meracado europeu,
também serao dentro de dois anos produzi-

dos e comercializados no Brasil e na América
Latina, seguindo a filosofia da Scania de ter
0s seus produtos sempre atualizados em todo
omundo.

Os novos caminhde foram desenvolvidos
dentro do conceito de maior economia de trans-
porte, seguranga operacional e prote¢ao ao
meio ambiente. Foram investidos no projeto
US$ 500 milhdes e o resultado sdo produtos
avangados e mais eficientes solugoes de frans-

porte.

Para Leif Ostling, presidente mundial da
Scania, 0s novos produtos fazem parte de es-
tratégia da empresa de preparar-se para o fu-
turo do mercado. E uma época de grandes de-
safios e oportunidades, diz ele, “e 0s nossos
objetivos sdo fortalecer as nossas posigoes e
o perfil da Scania em todo 0o mundo”. Segundo
ele, o mercado de transporte tem os clientes
mais exigentes, que esperam que 0s cami-
nhdes Scania sejam investimentos lucrativos.
E, com esta Série 4, afirma “criamos produtos



que por um longo periodo atenderao as exigén-
cias e necessidades do mercado, em termos
de qualidade, economia de transporte e meio
ambiente”.

O presidente mundial da Scania prevé que
a demanda de caminhdes pesados aumentara
em mais de 100 mil veiculos por ano nos mer-
cados em que a empresa atua, sobretudo na
Europa, América Latina e Sudeste Asiatico. Ele
considera que a Scania estara preparada para
esse crescimento. “Com a nova geragao de
caminhdes, com 0s investimentos em maior
capacidade de produgao na Europa e na Amé-
rica Latina e com a nossa politica de maior pro-
dutividade, poderemos melhorar a nossa parti-
cipacéo no mercado”, assinala Ostling.

Poténcia e eficiéncia

Um novo motor, de 12 litros e 6 cilindros com
tecnologia de 4 valvulas por cilindro e 400 cv de
poténcia equipa o modelo Scania R 124L. Sim-
plicidade e facilidade de assisténcia técnica
foram os principios dominantes na concepgdo
desse motor que tem construcéo convencional
combinada com cabegas de cilindro individuais
e tecnologia de 4 valculas por cilindro. Tanto
em assisténcia técnica como em reparagdes,
asintervengbes serdo minimas, proporcionan-
do ao cliente menor tempo de imobilizagdo do
veiculo.

Com atécnica de 4 vélvulas, o processo de
combustéo no cilindro é otimizado desde a base,
com melhor troca de gases e de combustao. O
novo motor Scania de 12 litros possui, assim,
uma elevada eficiéncia comparado com a mai-
oria dos motores diesel de caminhdes pesados
(189 g/kWh) atualmente produzidos. Foi con-
cebido, também, para satisfazer as futuras exi-
géncias das legislagdes ambientais.

O motor V 8, de 14 litros, que equipa o Sca-
nia R 144L possui um avangado sistema ele-
tronico de injec@o de combustivel, que propor-
ciona um menor consumo e mais eficiente con-
trole de emissdes. A construcéo do motor basi-
co foi totaimente revista e reforgada. O motor
tem 460 ou 530 cv e destina-se ao segmento
de poténcia mais alto, principalmente em pai-
ses onde se permite o transporte de elevados
pesos totais. s

“Opticruise”

Os novos caminhdes também estao equipados
com o “Scania Opticruise”, um sistema de co-

mando totalmente informatizado do motor,
transmiss&o e também o retardador. Este sis-
tema computadorizado € inteiramente integra-
do e faz as mudangas de marcha automati-
camente sem a ufilizacdo da embreagem,
exceto para arrancar € parar. O sistema é
suave para transmisséo e gera poucas per-
das mecanicas, comparado com as caixas de
mudangas automaticas tradicionais.

Nova concepgédo da cabina

Um navo “design” e uma nova concepgao em
termos de aerodindmica dd aos caminhdes
da Série 4 um novo aspecto caracteristico.

Em forma de cunha, com parabrisas verti-
cais e angulos de curvatura fortemente arre-
dondados, a nova cabina Scania tem maior
espaco e conforto intemno, além de, pela sua
aerodinamica, reduzir o consumo de combus-
tivel, j& que & menor o impacto do veiculo com
o ar quando em velocidade.

ChassiemV

A Série 4 tem um novo quadro de chassi, fa-
bricado em ago de maior solidez & com maior
resisténcia em relagdo ao peso. Tem a forma
de V na parte da frente, possibilitando a mon-
tagem do motor, radiador e transmissao mais
abaixo do chassi. Nenhum dos componentes
se sobressai acima do quadro, atras da cabi-
na, o0 que possibilita uma maxnmlzagao do
espaco de carga.
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Tanto a suspensao das rodas como da ca-
bina foram projetadas para tomar o rodar mais
estavel, com melhor dirigibilidade e maior con-
forto na viagem. Os veiculos dispdem de sus-
pensao a ar no eixo traseiro ou em todas as
rodas. A flexibilizagéo e o nivel ajustam-se ele-
tronicamente.

Meio Ambiente

Finalmente, a nova Série 4 da Scania,
enfatiza prioritariamente a questao ambiental.
Além de reduzidos indices de emissdo e de
ruidos, atendendo as legislagdes mundiais, o
meio ambiente é considerado prioritario em
todo o processo desta nova série, desde a
producéo do veiculo. Isto € feito através da
utilizagéo de materiais reciclaveis (hoje, 90%
de um Scania é reciclvel), eliminagao de re-
siduos quimicos, como solventes no proces-
so de pintura a pé, efc. ®

* ELEITO "0 CAMINHAO DO ANO"

O caminhdo Scania, nas versoes R 124L
e R 144L, acaba de ser eleito “O
Caminhéo Intemacional do Ano de 1996"
por um juri composto por 14 joralistas
europeus especializados em veiculos

de transporte.

O novo Scania ficou na primeira
colocagdo com larga margem de
diferenca, perfazendo mais que o dobro
de pontos que o segundo colocado. Na
saes ODINI&0 0 maioria dos jurados, a

8 Serie 4 conseguiu 0 melhor
aperfeicoamento de sua série
modular e a racionalizagdo de
seus componentes. Essas
caracteristicas permitem que os
novos veiculos da série 4 sejam

adaptados a uma vasta gama de
aplicagoes.

Segundo Tiit Tamme,
presidente do juri e editor-chefe
da revista sueca especializada
em transporte “Trafik”, todo o
conjunto do R 1241 e 144L foi
desenvolvido para atender ao
gue hd de mais moderno em se
fratando de transporte
rodovidrio de longa distdncia no
mundo.
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fatos

Aproximadamente
1.000 veiculos
ja estao sendo assistidos
pelos Acordos
de Manutencao
da Scania. O rapido
sucesso desse servigo
Jjustifica-se pelo
fato das empresas
transportadoras
conseguirem a
melhor solugao
operacional para a
manutengao da frota.

ACORDO DE MANUTENCAO:
UM CASAMENTO QUE DEU CERTO

ntes de completar dois anos de langa-

mento, 0 Acordo de Manutengao da

Scania conseguiu ganhar intimeros
adeptos. No final do ano passado, por exem-
plo, aproximadamente 1.000 veiculos da mar-
ca ja recebiam a supervisao dos técnicos que
trabalham nas 45 concessiondrias credencia-
das que aderiram ao programa.

Segundo Jodo Luis Garcia Buzzi, da Scania,
responsavel pela implantagao do Acordo no
mercado brasileiro, esse servigo € a garantia
contra o tempo parado nédo planejado do
veiculo. Gragas a esse servico, o cliente tera
maior seguranga e qualidade de pegas e
servicos; planejamento de parada para ma-
nutenc&o; custos definidos e melhor acompa-
nhamento; melhor valor de revenda do veicu-
lo; maior credibilidade na operagao; baixo
custo de manutencéo e reparo, além de redu-
¢do do risco de paradas imprevistas.

Para Buzzi, um veiculo de transporte deve
ficar parado o tempo necessario para realizar
0 Servico ou a revisao que necessita, uma vez
que seu custo fixo (salario do motorista, taxas
diversas, depreciacao, administragdo, seguros

e outros), representa cerca de 50% do total da
operacao de transporte.

Nao bastasse, o custo de manutencao de
uma oficina prépria é muito elevado porque
envolve grandes quantias em instalagao, pes-
soal, estoque de pecas, equipamento e
ferramental especializado. Exatamente para
reduzir ou até substituir esses custos que nas-
ceu o Acordo de Manutencéo Scania que visa
oferecer aos clientes a possibilidade de pla-
nejar a manutencdo de sua frota dentro de sua
necessidade e com o menor custo possivel,
com reflexos diretos na prépria lucratividade
da empresa.

Ao ser lancado em janeiro de 1994, o
Acordo de Manutencéo da Scania era vis-
to pelas transportadoras como mais um
chamariz para as vendas dos veiculos da
marca. “Nos dois anos que se seguiram,
porém, ficou provado que o servigo, na ver-
dade, é mais um instrumento que 0s usua-
rios Scania tém para garantir uma frota ro-
dando sem problemas”, garante o diretor-
presidente da transportadora Quro Verde,
Celso Anténio Frare. Segundo o executi-

vo, as revisdes sao realizadas periodica-
mente nos dias e hora marcada.

Reduzindo custos

Primeira usuéria do acordo, a Quro Verde
- empresa com 22 anos de atividades no
ramo de transporte de cargas e locagao de
veiculos -, com sede em Curitiba/PR como
inimeras outras companhias achava que
era mais lucrativo manter oficina propria
para atender sua frota composta de 300
caminhdes.

“As mudangas acontecem de acordo com
anecessidade e a cobranga do mercado. Com
a Ouro Verde também foi assim”, lembra Frare.
No inicio de 1991, com a abertura econdmica
do Brasil, a sua empresa jd tinha 18 anos de
vida e praticava uma tabela de frete sem pro-
blemas nenhum. De uma hora para outra, os
transportadores comegaram a perder carga se-
guidamente e a situacéo comegou a compli-
car’, revela 0 empresario.

Na metade daquele ano, a Ouro Verde



também sentiu esses reflexos. “Nos reuni-
mos para estudarmos o que estava acon-
tecendo de errado e descobrimos que nos-
so frete estava alto em relacdo aos con-
correntes. Achamos que nao perderiamos
nossos clientes e mantivemos 0s precos,
mas continuou a diminuigdo da carga”,
conta Frare. Os executivos da empresa
sabiam que alguma coisa estava errada
pois seu custa estava muito alto e era pre-
ciso reduzi-lo rapidamente. Foi assim que,
no inicio de 1994 a empresa comegou a
ser reestruturada.

Todos os detalhes foram colocados a
mesa para avaliagao. Era preciso desco-
brir a forma de tornar a empresa mais efi-
ciente, ter mais qualidade. As modificagdes
envolveram todos os departamentos.
Quando chegou na oficina de manutengéo,
Celso Frare lembrou que a concessiona-
ria Scania Cotrasa, de Curitiba/PR, havia
oferecido o Acordo de Manutencéo e re-

*“ Toda minha frota est4 sob
0s cuidados do Acordo de
Manutengéo. Agora nao me
preocupo mais com pegas,
caminhoes parados
e custos altos.

Celso Frare
Diretor-Presidente
da Ouro Verde

solveu experimenta-lo com os caminhdes
mais novos mantendo a oficina para os ve-
iculos mais velhos.

Foi assim que, em meados de 1994, toda
a frota de Scania da Ouro Verde ja estava
sob os cuidados da Cotrasa. “Com isso
acabaram as preocupagfes com pecas,
caminhdes parados etc. Hoje eu controlo
s6 as contas. Nao tenho mais surpresas
porgue a gente sabe quanto vai pagar”.

Inicialmente, os valores eram mais al-
tos, porque muitos caminhdes estavam com
a manutengao atrasada. Alguns veiculos
haviam estourado cinco a oito mil quiléme-
tros sem revisdo. “Hoje, 15 meses depois,
€ uma satisfacdo saber que contamos com
um servico tao eficiente: dificilmente quebra

caminhdo na estrada, nao ha problemas de
caixa de cambio e ainda temos um motor de
reserva que nao é usado ha um ano”.

As revisges sdo feitas em dia e hora de-
terminada pela Ouro Verde. As vezes ela
atrasa ou adianta 1.000 quildmetros mas
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isso ndo afeta a qualidade dos veiculos.
“E um processo sem volta. Nao quero mais
saber de oficina propria porque hoje sei 0
que ¢ ter qualidade de servico. A econo-
mia mensal serve para renovar a frota”,
garante Frare.

De acordo com ele, agora é mais fécil
contabilizar o custo de manutencéo. Os va-
lores diminuem més-a-més e a qualidade
da frota melhorou muito. Tanto que ja exis-
tem clientes cativos para a compra dos
caminhdes da empresa. Ha pessoas que
vém de outros Estados para comprar 0s
veiculos e pagam 10% acima da tabela
porque sabem que sdo caminhdes com
uma manuten¢éo impecavel.

Agilizando as operagoes

Com uma frota composta por 70 6nibus que
perfazem 7 mil km/més cada veiculo no pe-
rimetro de Curitiba - Colombo, a Viagéo
Colombo, empresa que acaba de comple-
tar 20 anos de atividade no ramo de trans-
porte de passageiros, possui sete onibus
L 113 que h& cinco meses estéo no Acor-
do de Manutengéo da Cotrasa. “Nossa ofi-
cina ndo possui ferramental e mao-de-obra
especializada para esses veiculos.
Contrata-los sairia mais caro. Além disso,
temos a garantia do servigo”, relata o sé-
cio proprietario da empreas, Jodo Luiz
Zem.
Segundo o empresario, no primeiro més
a empresa gastou R$ 20 mil na manuten-
¢ao dos produtos

N R adquiridos a partir

_ de 1993. “No se-
LN .

\ AN gundo més, o cus-

to caiu para RS 12
mil, no terceiro
gastamos R$ 5 mil
e, N0 més seguin-
te, ficou em R$ 2
mil", garante. Jodo
Luiz Zem afirma
ter acabado com
os desgastes pre-
maturos de certos
componentes por-
que hoje, a cada 10 mil quilémetros o vei-
culo é revisado. “Fizemos uma programa-
¢&o que garante a devolugdo do veiculo em
menos de 24 horas. Trabalhamos com gen-
te por isso nao podemos ficar muito tempo
parado”, explica Zem. °
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Fotos: Emanuel A. P,

reporfagem

A Scania apresentou

recentemente o seu novo chassi
para 6nibus “Double Decker’.

E uma inovacdo no mercado,

especialmente indicado para o

transporte de turismo.

nova grande atragdo no transpor

te de passageiros é o Onibus Sca

nia modelo K 113 TL, versdo qua-
tro eixos (dois traseiros fixos e dois di-
anteiros direcionais), equipado com
carrogaria “Double Decker” (dois anda-
res), fabricada pela Marcopolo.

Este 6nibus marca um novo pioneiris-
mo da Scania do Brasil no segmento de
onibus, uma vez que a empresa possibi-
litara, a partir de agora, aos transporta-
dores de passageiros, poder contar com
um chassi cujo rebaixamento do posto
do motorista (low driver) e adaptacéo do
quarto eixo (caracteristicas essenciais
para aplicagdes do tipo Overdeck - piso
alto - e Double Decker), sejam feitos
com garantia da propria montadora.

Para que isto fosse possivel, a Sca-
nia desenvolveu todo o projeto de adap-
tagdo e fornecera ao cliente o kit de com-
ponentes acompanhado de manual de
instru¢do para a sua montagem no chas-
si. Para efeito da efetivacdo da garan-
tia, a adaptagdo devera ser necessaria-
mente feita por implementadores indica-
dos pela montadora e que receberam
treinamento especializado para o trabalho.

No caso especifico do énibus tipo

Overdeck, montado sobre chassi 6x2,
estes implementadores trabalhardo o re-
baixamento do posto do motorista, pos-
sibilitando aproveitamento total do salao
de passageiros. Ja no caso dos veicu-
los 8x2, para aplicacdes do tipo Double
Decker ou Overdeck, além do rebaixa-
mento, os implementadores serdo os
responsaveis também pela colocagdo do
quarto eixo.

Maior capacidade

A nivel de mercado, estes dois
novos tipos de 6nibus deverdo encontrar
especial aceitacao por parte de empre-
sas que operam em linhas comerciais de
alto fluxo de passageiros e transporte
turistico, uma vez que oferecem uma
maior racionalizagdo da operagao em
virtude da sua maior capacidade de
transporte, com um desempenho prati-
camente idéntico aos dnibus da marca
com carrogaria High Deck atualmente
em operacao.
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O Double-Decker pode
transportar,
confortavelmente,

40 passageiros na
versao leito e

70 passageiros

na versao comercial.




Numa comparagéo simples com os atu-
ais 6nibus disponiveis no mercado, a ca-
pacidade do dnibus Double Decker é de 40
passageiros na versao leito e 70 na versao
comercial; j& o Overdeck pode transportar
32 passageiros na versao leito e até 60 na
comercial; enquanto os o6nibus
covencionais tem capacidade para 24 pas-
sageiros na versao leito e 46 na comerci-
al.

No caso especifico dos 6nibus (8x2) de
quatro eixos, estes veiculos serdo destina-
dos, inicialmente, aos mercados de expor-
tacao da Scania na América Latina, onde
ja encontram grande aceitagcao na Argenti-
na, por exemplo, com mais de 200 unida-
des j& em operagdo, além do Uruguai e
Paraguai. No Brasil, esse tipo de veiculo
estd em fase de homologagdo para utiliza-
¢a0 na configuragdo de 14 metros de com-
primento, uma vez que 6nibus desse tipo
vindos de outros paises latino-americanos
jé estédo operando normalmente em nossas
estradas.

O énibus “Double Decker” Scania K
113 TL, vem equipado com motor ecolé-
gico (baixa emissdo) de 360 cv de po-
téncia, suspensao totalmente a ar, frei-
0s ABS, volante ajustavel para o moto-
rista e, também, com o novo cdmbio Sca-
nia GR 801 com “Comfort Shift”. Os dois
eixos dianteiros sao do tipo Scania AM
60, possuindo um excelente angulo de
viragem de direcdo de 52 graus, 0 que
lhe permite manobrar tdo bem quanto os
atuais Overdeck 6x2.

O "Double Decker” tem seu piso su-
perior com 46 assentos e o inferior é
equipado com duas mesas de jogos, sala

de estar e bar. O veiculo, que tem ar-

condicionado total e calefagdo, possui,
também, trés monitores de televisao no
andar superior € um no inferior; cama-
ras de video especiais para 0 motorista
para monitoramento das manobras a ré
e do salao interno; duas geladeiras; for-
no para aquecimento de alimentos e con-
servador automatico de café e sucos.®
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Muito conforto, seguranca e
visibilidade privilegiada fazem
do Double Decker um

onibus ideal para

0 segmento de turismo.
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INVESTINDO
NA AMERICA
LATINA

A Scania esta investindo
US$ 200 milh6es em suas
fabricas na América Latina,
para prepara-las para
produzir a nova geragao de
caminhdes, recém langada
na Europa, e integra-las ao
processo de globalizagao
da companbhia.

A Scania estd investindo cerca de
US$ 200 milhdes em suas unida
des de producédo no Brasil e na
Argentina, segundo Hans Hedlund, pre-
sidente da Scania do Brasil e da Scania
Latin America. Esses investimentos, ini-
ciados em 1994, estdo programados
para até o final de 1997, e permitirdo a
Scania na América Latina operar em
moldes de Primeiro Mundo, com indices
de produtividade, qualidade e, inclusive,
com produtos idénticos aos que hoje sdo
fabricados na Europa. Para Hans
Hedlund, o grande objetivo da Scania é
preparar suas fabricas na América La-

fatos

tina para produzir aqui, dentro de apro-
ximadamente dois anos, os caminhdes
da nova geragao recentemente langada
na Europa.

Grande parte desses investimentos
concentra-se na modernizagdo do par-
que produtivo da empresa. A América
Latina representa 25% dos negoécios
mundiais da Scania e o Brasil, de acor-
do com Hans Hedlund, tem grande res-
ponsabilidade nisso, uma vez que é o
maior mercado doméstico da marca.
“Por isso, queremos ter na regiéo fabri-
cas modernas, com produtividade e qua-
lidade de Primeiro Mundo e, também,
produtos de nivel internacional”, expli-
cou.

Conforme Hakan Samuelsson, vice-
presidente de engenharia e producao da
Scania Latin America, a empresa cami-
nha rapido no processo de globalizagao,
e os investimentos serdo realizados prin-
cipalmente em modernos sistemas de
producdo, no aumento da capacidade
produtiva e em novos produtos.

“Estamos integrando as nossas ope-
ragdes na América Latina, com a produ-
¢ao de componentes e veiculos concen-
trada em fabricas especializadas de for-
ma a gerar economia de escala”, disse
Samuelsson. “O Brasil ja é 0 responsa-
vel por toda producéo latino-americana
de dnibus, motores, cabinas e eixos; en-
quanto que a Argentina concentra a fa-
bricagdo do caminhdo P 93, caixas de
cambio e diferenciais; e o México, por
sua vez, fabrica um tipo especifico de
caminhdo 6x4”, explica o diretor da Sca-
nia.

Para Hans Hedlund, com a moderniza-
cédo na producao e dos produtos, as unida-
des da Scania na América Latina estarao
preparadas para integrar o sistema de “glo-
bal sourcing” da empresa a nivel mundial
podendo fornecer componentes e produtos
também para paises fora da América Lati-
na, de acordo com o sistema global de pro-
dugdo da Scania. “Os nossos produtos te-
rao as mesmas especificacbes em todo o
mundo”, disse.



A NUMERO 1

A Scania foi considerada a em-
presa “Numero 1 do Mundo em
Produtividade”, em estudo fei-
to pelo Mckinsey Global
Institute, de Washington (EUA),
reconhecido internacionalmen-
te.

O instituto analisou oito em-
presas suecas de diferentes
sefores, como fabricantes de
caminhoes pesados, automo-
veis, bancos, informadtica e ad-
ministragcdo, comparando a
produtividade e performance
de emprego nesses setores da
economia sueca, comparado
com esses setores de outros
paises, como a Alemanha, Ja-

O Semindrio,
desenvolvido pelo
departamento de "L .
Pds-Venda da s
Scania, teve como
principal objetivo
uniformizar o0s
conceitos de controle
de estoque =

em toda a rede de 8 I
concessiondrios. &

SEMINARIO DE CONTROLE DE ESTOQUE

pado e Estados Unidos.

A concluséo do estudo foi de
que “em nenhum lugar do mun-
do os fabricantes de caminhdes
sdo tao lucrativos e eficientes
quanto na Suécia e a Scania
mostrou a melhor produtivida-
de do Mundo”.

Nos dltimos 5 anos, a Scania
aumentou a sua produtividade
em 50%. Isto foi possivel gracas
ao programa de desenvolvimen-
to “Scania Anos 90”, com maior
capacitacao do pessoal, investi-
mentos na modernizacdo do
parque produtivo, nos sistemas
de producao e racionalizacao e
agilidade administrativa.

‘n

W sy
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Para garantir uma
maior abrangéncia,
0 seminario foi
realizado tanto em
Sao Bemardo do
Campo/SP (foto
acima) e em Caxias
do Sul/RS (foto ao
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MOTORES
PARA CUBA

A Scania fechou contrato de exportagdo de 100
motores diesel fabricados no Brasil para Cuba,
para serem utilizados no repotenciamento de
colheitadeiras de cana-de-aglcar da marca
KPT, de fabricacao cubana. O negdcio foi fe-

_ chado diretamente com o Ministério do Agu-

car de Cuba (Minaz) e as entregas foram inici-
adas em dezembro. Os motores sao do tipo
DS11 92A, de 229 c.v. de poténcia.

A producdo de agucar ainda é a principal
atividade econdmica de Cuba, sendo respon-
savel por grande parte das exportagdes do
pais. A decisao de repotenciar as
colheitadeiras com motores Scania foi toma-
da em fungéo da necessidade de diminuicao
do custo operacional, de forma a facilitar o
acesso do produto cubano ao mercado inter-
nacional.

As magquinas KTP, que receberdo os mo-
tores Scania exportados do Brasil, sdo equi-
pamentos robustos, com capacidade para co-
Iher até 50 toneladas de cana-de-agucar por
hora. Os motores serao equipados com con-
juntos de montagem e chassis também forne-
cidos pela Scania, que permitirdo monta-los
diretamente nas colheitadeiras com um ajuste
perfeito.

A Scania tem forte presenga na América
Latina. Com unidades de produg&o no Brasil,
na Argentina e no México, além de empresas
praprias de distribui¢do e prestacao de servi-
¢os no Peru e no Chile, tem uma capacidade
de produgao na regido de cerca de 13 mil vei-
culos, 5 mil motores em separado e 15 mil
caixas de cdmbio. O Brasil € o responsavel
pela produgao de motores Scania na America
Latina.



REI DA ESTRADA
18

clientes

Muito comum na Europa ha mais de 30 anos, a troca de
uma peca desgastada por uma remanufaturada com
garantia da fabrica € uma solugao mais econémica
e ecoldgica para a reposicdao de pecgas.

PECA
REMANUFATURADA:

uem néo parou para pensar quando
Qo mecanico d4 o diagndstico de que

determinada peca ja degastada deve
ser substituida por outra nova? A primeira
reagdo é computar o efeito negativo na con-
ta bancdria. E, a segunda e mais perigosa
reacao, é procurar a op¢ao mais barata: pe-
¢as nao genuinas ou recondicionadas. Na-
turalmente que, com a profissionalizagao
cada vez maior do setor de transporte, essa
reagdo nao € mais regra. Mas, infelizmen-
te, as excecOes sdo ainda em grande nu-
mero.

O que pode parecer mais barato de ime-
diato, acaba se tornando muito mais caro a
curto e médio prazo. Com 0 agravante, muito
comum, de uma pe¢a sem qualidade com-
prometer os demais componentes do vei-
culo. Pensando nisso e, numa atitude eco-
logicamente correta, a Scania langou no
mercado brasileiro o “Sistema de Troca de

- Pecas”, que nada mais & que a comerciali-
U M A zagao de um componente em condi¢des de
; novo, com o cliente dando como parte de
Fa= pagamento, 0 componente usado em con-
S 0 L U G A 0 digdes de ser renovado.
A peca remanufarada é 100% igual a
nova e a Scania a garante por 12 meses, a
mesma garantia dada as pecas genuinas
I N T E L I G E N T E novas. Na Europa, por exemplo, onde exis-
te uma maior consciéncia ecoldgica, esse

sistema ja funciona ha cerca de 30 anos.
“Além de ser muito mais econdmica tanto




para a empresa como para o cliente, a
reindustrializacdo de pecas dd uma gran-
de e dbvia contribuigdo ao meio-ambien-
te”, garante Celso Torii, gerente de
Marketing de Pés-Venda da Scania.

E bom ficar bem claro que existe uma
grande diferengca entre  peca
remanufaturada e pega recondicionada. A
recondicionada, como o préprio nome ja
diz, ganhou uma sobrevida, um tipo de re-
mendo que |he permitird operar, precaria-
mente, por mais algum tempo. Um conjun-
to remanufaturado tem todas as pegas cri-
teriosamente controladas, substituindo as
que estavam gastas por novas, dando ori-
gem a um novo conjunto com a mesma alta
qualidade de uma peca nova de reposicéo.

A maior prova da qualidade das pecas
remanufaturadas estd na garantia de um
ano dada pela Scania. Agora, a vantagem
do cliente sera sentida mesmo em seu bol-
s0: a unidade de troca pode representar
uma economia de até 60% em relagdo ao
compoente genuino novo. Além disso, com
o sistema de troca o tempo do caminhéo
parado & bem menor. E ndo é novidade

para ninguém que caminhao parado é di-
nheiro perdido. Calcula-se que o custo de
um caminhao pesado parado por um dia
seja de aproximadamente a R$ 400,00.

Remanufaturados x recondicionados

Se fizermos as contas levando-se em con-
sideragao, inclusive, o custo do caminhao
parado para se efetuar um servigo, a utili-
zacao de pecas remanufaturadas fica mais
econdmica que a utilizagdo de pegas néo-
genuinas.

Para ficar mais claro, tomaremos como
exemplo a troca de um alternador de 454,
com precos praticados em janeiro/96: se
for feito o reparo normal com pegas genu-
inas onde se troca o rotor, rolamentos e
jogo de escovas, mais o custo da mao-de-
obra, o prego final vai sair por R$ 292,65.
Como o caminhéo vai ficar, no minimo 1/2
dia parado para a realizagéo do trabalho,
acrescente nesta conta, mais R$ 200,00.
Nesse caso, o custo final da operagéo fi-
card em R$ 492,65.

Caso vocé resolva
executar 0 servigo no
mercado paralelo, ndo
se importando com a
qualidade mas sim-
plesmente com o pre-
o, a troca de rotor, ro-
lamentos e jogo de es-
covas por similares
recondicionados, mais
mao-de-obra, sai por
volta de R$ 155,00,
acrescidos, natural-
mente, de mais o cus-
to de 1/2 dia do cami-
nhao parado. No final
sera desembolsado R$
355,00.

Agora, a surpresa.
Se vocé entregar seu
alternador desgastado
no sistema de troca
Scania, onde vocé re-
ceberd um alternador
remanufaturado com
garantia de um ano, o
custo saira por R$
258,52. Como esse
servico demanda ape-
nas o tempo da troca,
o0 caminhéo fica para-
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o6 Além de ser
muito mais
econémico, tanto

para a empresa
como para 0
cliente, a
reindustrializacao de
pegas da uma
grande contribui¢do
ao meio-ambiente.”’

Celso Torii
Gerente de Marketing de
Pés-Venda da Scania

do no maximo uma hora e dez minutos na
concessiondria. Somando-se esse tempo
parado, o preco final sai por R$ 313,52, isto
é, bem mais barato, inclusive, que os servi-
¢os executados em oficinas do mercado pa-
ralelo.

Além da garantia Scania e de uma atitu-
de ecologicamente correta, o sistema de
troca é também mais econdmico e assegu-
ra uma maior valorizagdo do caminh@o. Po-
rém, para usufruir dessas vantagens, o
componente a ser trocado deve estar com
seu desgaste natural, em condigdes de ser
completamente reindustrializado, e ndo da-
nificado, devido a uma ma operagao ou fal-
ta de manutengao. ®
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ransportadora ransabril, de Betim/MG,
com o mais recente T 113 de sua frota.

letrolar Transporte, de Patos de Minas/

MG, incorpora seu primeiro Scania na frota.

ora de receber mais um caminhao zero
pelo Consorcio Nacional Scania.

evisado e aprovado pela Transcan, a
Transportadora Trepiche e Cia leva mais um
T 113 para sua garagem.

familia reunida para dar boas-vindas
ao novo Scania.

A Irauceres Transportes recebe seu primei-
ro Scania e j& programa a compra de outros
veiculos da marca para este ano.

A Transportadora LoJIy
cebe seus mais novo T 113.

de Birigui/SP, re-

Os irmaos Sérgio e Cezario Muller, de
Lages/SC, recebem mais um T 113 360.

Gernot Ludwig, de Uruguaiana/RS, en-
trega as chaves do primeiro Scania da Transp.
Marcel.

omercial Jabel, de Tatui/SP, também
recebe seu primeiro Scania.
R :

Lruno Denardi, de Cerquilho/SP, e mais

um
T 113.

Mais um primeiro Scania. Desta vez foi
para Mdrio José de Carvalho.

o0&o Luiz Bergamo, orgulhoso com sua
conquista.

ransportes Dema, de Canoas/RS,
conta agora com mais esse pesado Sca-
nia para puxar carga liquida.
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Transporte Gabardo, de Canoas/RS, ad-

sse € 0 sexto pesado da marca da frota

quiriu logo quatro Scania e foi a primeira trans- transportar madeira no Sul. de Jaime Subtil Justi.
portadora a ter um P 93 na regido. Parabéns. — -
-

stinho Daroson faz questao de bus-
car pessoalmente cada novo Scania de sua
frota.

= - L Sérgio Fantini, da Transbrasiliana, de ' Augu
Esse é o primeiro 6nibus K 113 TL 360 Blumenau/SC.

| epois do primeiro, sempre vem 0 Se-
gundo Scania. Tai a prova: Adenis Montibeler
recebendo sua chave.

Transportes Versétil com seu Scania
branquinho e zerinho.

orberto de Souza Neto e seu terceiro ubens Storts j& mostrando para seu fi-
Scania que ird trabalhar no transporte de gréos. lho qual a preferéncia do papai por caminhdes
pesados.

Transnutti Transporte s6 compra cami- Célio Masaneiro recebe seu T 113 con-
nhbes Scania. templado no Consércio Nacional Scania.
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- CAIUA |
A CERQUEIRA y’sﬁn—sp'

1115 pakst™* |~ yoanssoares .

Edson Colli, de Jaciara/MT, sugeriu um novo

Este caminhdo da Transp. Caiua roda diariamente 600 km
para-choque para a linha R.

transportando leite no interior de Sdo Paulo. O desenhista é
Roberto Xavier, de Cerqueira César/SP,

ANNUR=~_ 1§
=

A criatividade da pintura dos 6nibus da Anatur chamou a atencéo
de Fabio R. Narciso, de Araguari/MG.

O primeiro desenho do "Double Decker" é obra de
Davi Korinivski, de Juquia/SP.

Mais uma estréia: desta vez é o P93 de Marcelo Marques,
da cidade de Registro/SP.
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SCANIA DO BRASIL LTDA. - Av. José Odorizzi, 151 - Tel.: (011) 752-9333 - Telex (011) 44066 - Caixa Postal 188 - CEP 09810-902 - Sao Bemardo do Campo - SP - Brasil

VEICULOS

ALAGOAS
Maceié (Rio Largo) — CEP 57100-000
Novepe Nordesle Veiculos Pesacos Lida
BR-101, Norte, km 75 - Tel. (082) 2416833

AMAZONAS
Manaus — CEP 63073-040
Arapaima Motores e Veiculos Lica.
Av. Pres. Costa e Siva, 95- B Crespo Tel. (092) 237.4043

BAHIA
Feira de Santana — CEP 44063-640
Movesa Motores e Veiculos do Norcesle S.A
Av. Sudene, 2735 - C.1.S. - Tel (075) 2213434
Salvador — CEP 41305-280
Movesa Matores e Veiculos do Nordesle S.A
BR-324. km 11,5 - Tel. (071) 594.9911 - 594 7003
Vitéria da Conquista — CEP 45100-000
Movesa Molores e Veiculos do Nordeste S.A.
BR-116, km B37
Tel. (073) 422.5135 - 422.5136

CEARA
Fortaleza — CEP 60864-190
Cevepe - Ceara Veiculos Pesados Lida.
BR-116, n: 7200 - Cajazeiras
Tel. (085) 295.3355

DISTRITO FEDERAL
Brasilia — CEP 71200-020
Vepesa Veiculos Pesados Lida
Selor IA/S - Quadra 2, n: 251 -

ESPIRITO SANTO
Vitéria (Viana) — CEP 29135-000
Venac Veiculos Nacionais Lica,
BR-282, km 9 - Tel. (027} 336-7944
Cachoeiro do Itapemirim — CEP 29306-010
Venac Veiculos Nacionais Ltca
Rua Jodo Valcino, 14 - Tel. (027) 522-1044

GOIAS
Aparecida de Goiania — CEP 74984-303
Vepesa Veiculos Pesados Lida.
BA-153, km 14 - Tel, (062) 283.6363
Rio Verde — CEP 75901-970
Vepesa Veiculos Pesados Lida.
BR-060, km 420 - Tel. (062) 621.3233

MARANHAC
Imperatriz — CEP 65903-330
Alpha Maguinas e Veiculos do Nordeste S.A.
BR-010, km 1349, n° 506
Tel. (098) 723.1922
$ao0 Luis — CEP 65051-070
Alpha Maguinas e Veiculos do Nordeste 5.A.
Av. Guajajaras s/n? - Quadra 85 - Tirirical
Tel. lusa: 245 1919
MATO G
Cl.lld)é CEF 78090-000
Irméos Lopes & Cia. Lida.
BR-364 . km 6,5 - n® 623 - Tel.(065) 661.2650
Fax. {065) 651.2650
Rondondpolis — CEP 78745-000
Irméos Lopes & Cia. Ltda.
BR-384, km 200 - Dist. Inc. - Tel. (065) 421.3555 - 421.3642

MATO GROSSO DO SUL
Campo Grande — CEP 79063-000
Movema Mol. e Veic. de Mato Grosso do Sul Ltda.
Rod. M. da Costa Lima (BR-163). 3341
Tel. (067) 787.3277
Dourados — CEP 79841-000
Mavema Mol. e Veic. de Mato Grosso do Sul Lida,
BA-163, km 9 - Tel. (067) 422-5233

MINAS GERAIS
Contagem — CEP 32280-680
Itaipu Maquinas e Veiculos Lida.
Aod. Fermzo Dias, BR-381, n: 4000 - Tal. (031) 356.1622
Governador Valadares — CEP 35044-050
Covepe Comércio de Veiculos Pesados Ltda.
Av. Um, n 53 - Vila Isa - Tel. (0332} 21.3130
Juiz de Fora — CEP 36085-000
Itaipu Maquinas e Veiculos Ltda.
Av. Pres_ Juscelino Kubitscheck, 2355
Tel. (032) 221.3092 - 221.3694
Muriaé — CEP 36880-000
Covepe Com. de Veiculos Pesados Lida
BR-118, km 706 - Tel (032) 721,3474 - 721.3444
Uberldndia — CEP 38406-267
Vepesa Veiculos Pesacos Lida.
BR-050, km 73 - Tel. (034) 212.2511

PARA

Belém (Ananindeua) — CEP €7100-000
Gualzpara Motores e Veicules Ltda.
BR-316, km 11, n¢ 2807 - Tel. (051) 255.3011

PARAIBA

Jo#oc Pessoa (Bayeux) — CEP 58303-600
Novepa Nordeste Veiculos da Paraiba Lica
BA-101. Norte, km 158 - Tel. (083) 232.1686

Tel. (051) 2336755

PARANA

Cascavél — CEP B5803-650
Colrasa Com. de Transp. e Veiculos Lida
BR-277, km 588 - Tel. (0452) 23.4611

Curitiba
Cotrasa Com._de Transp, e Veiculos Lida — CEP 82590-200
ER-116, km 400 _n® 7484 - Tel. (041) 362.1515
Caotrasa Com. de Transp. e Veiculos Lida. — CEP 81690-300
BR-116, km 106.5, n: 1749 - Tel. {041) 346.2525

Foz do Iguagu — CEP 85854-250
Cotrasa Com. de Transp. e Veiculos Lida.
Rua Carlgs Setic Maicr, 1011 - J.Jupira
Tel. (0455) 22.2022 - 22.2205
Guarapuava — CEP 85030-230
Cotrasa Com. ce Transp. e Veiculos Llda.
BR-277, km 350 - Bairro Trevo - Tel (0427) 23.7945
Londrina — CEP 86025 440
rmios Lopes & Cia.
Av. Brasilia 3126 - Tel 10432|290780
Maringd — CEP 87045-000
Irmaos Lopes & Cia. Lida.
BR-376, km 120 - Parque Industrial - Tel. (0442} 28.5757
Pato Branco — CEP 85503-300
Cotrasa Com. de Transp. e Veiculos Ltda.
BR-158, km 339 - Tel. [0462) 242558 - 24 2841
Ponta Grossa — CEP 84062-000
Colrasa Com de Transp. e Veiculos Lida
Av. Souza Naves, 2601 - Tel. {(0422) 22.2366
PERNAMBUCO
Recile — CEP 51170-001
Novepe Nordeste Veiculos de Pernambuco Lida.
Av. Mal Mascarenhas de Moraes, 2150
Tel (081} 339-3971
PIAUI
Terezina — CEP 64022-200
ltaim Méquinas e Veiculos Lida.
BR-316, km 03, n: 4785 - Tel !OHSJ 227.1777 - 227.1767
RIO DE JANEIRO
Barra Mansa — CEP 27335-640
Equipc Maguinas e Veiculos Lida.
Red. Pres. Dutra, km 2655 - Tel. (0243) 42-2332
Ric de Janeiro — CEP 21535-500
Equipc Maquinas e Veiculos Ltda.
Red. Presidente Dulra, 2351, km 2 - Pavuna
Tel, (021} 474.5040
RIO GRANDE DO NORTE
Parnamirim — CEP 59150 000
Carajas Velculos Li
BR-101 km 1025 - Tel (0B4) 272.2693 - 2?2 2848
RIO GRANDE DO SUL
Canoas — CEP 92020-240
Suvesa Super Veiculos Ind. Com. e Transp. Lida.
Rua Liberdade, 1051 - Tel. (051) 477.2211
Carazinho — CEP 99500-000
Brasdiesel S.A. Comercial e Importadora
Av. Flores da Cunha, 5200 - Vila Fay
Tel. {054) 331,1122 - 331.1292 - 331.1785
Caxias do Sul — CEP 95010-000
Brasdiesel 5.A. Comercial e Importadora
Av. Julio de Castilhos, 350 - Tel. (054) 222.5344
Brasciese! S.A. Comercial @ Importadora — CEP 95055-180
Rod. BR 116, n2 12.500 - Tel. (054) 222.5577 - 222 5870
Eldorado do Sul — CEP 92990-000
Suvesa Super Veic. Ind. Com. Transportes Ltca
BR-116, km 285 - V. Medianeira - Tel. (051) 481 3900
ljui — CEP 98700-000
Brasciesel S A Comercial e Importadora
BR-285, km 337, s/n: - Tel. {055) 332.3155
Lajeado — CEP 95900-000
Brasdiesel 5 A. Comercial e Importadora
Rod. BR-386, km 341 s/n? - Tel. (051) 714.1481 - 714.1822
Palmeira das Missbes — CEP 98300-000
Mecanica Comercial & Importacora Lica. - Mepal
Red. RS-569, km 1 - Tel. (055) 342.1770 - 342.1771
Passo Fundo — CEP 93001-970
Mecéanica Comercial € Importadora Lida, - Mevepas
BR-285, km 181, Valinhos - Tel. (054} 312.3692 - 3123000
Pelotas — CEP 96070-560
Suvesa Super Veiculos Ind. Com. e Transp. Lida.
BR-116, km 31%,5 - n: 4646 - Tel. (0532} 23.0144
Santa Maria — CEP 97070-160
Suvesa Buper Veiculos Ind. Com. e Transp. Lida.
BR-392, km 351, n* 2425 - Tel. (035) 222.2544
Sao Leopoldo — CEP 3115-540
Suvesa Super Veiculos Ind. Com. e Transp. Ltda.
Av. Senader Salgado Filho, 2857 - Scharlau
Tel. (051) 532.3144
Uruguaiana — CEP 97500-162
Suvesa Super Veiculos Inc. Com. e Transp. Ltda.
Rua Dr. Maya, s'n: B, Cidade Nova
Tel.(055) 412.4141 - 412.4994
Vacaria — CEF 95200-000
Mecénica Comercial e Importadora Ltda. - Mecacil
BR-116, n: 8523 - Tel. (054) 231.1433 - 231.1434
RONDONIA
Porto Velho — CEP 78800-000
Arapaima Perto Velhe Motores e Veicules Lica
BR-364, km 2 - Tel. (069) 222.2766 - 2221211
Vilhena — CEP 78935-000
Arapaima Vilhena Motares e Veiculos Ltda
BR-364, Quadra 81 - Setor 06 - Tel (069) 321.3715

SANTA CATARINA

Chapecé — GEP 83801-950

Ediba Elétro Diesel Battistella Ltda,

BR-282, km 538 - Colonia Cella

Tel. (0497) 28.0111

Concordia — CEP 85700-000

Ediba Elétro Diesel Batlistella Lida

BR-153, km 95 - Tel. (0494) 45.5006 - 42.5011
Itajai — CEP 88311-550

Mecanica de Veiculos Pigarras Ltda. - Mevale
BR-101, km 117 - Tel. (0473) 46.1447
Joinville — CEP 89217-001

Mecénica de Veiculos Pigarras Lida. - Meville

BR 101, km 37 - Tel. {0474) 25.2597 - B. Cosla e Silva
Lages — CEF 88514-400

Eciba Elétro Diesel Battistella Ltda

BR 116, km 248 - Area Industrial - Tel. (0492) 24-3411
Pigarras — CEP B8380-000

+ Mecanica de Veiculos Picamras Lida. - Mevepi

Roc. BR-101, km 101 - Tel. {0473) 45.0577 - 45.0776
Tubardo — CEP 88708-352

Sobrave Scc. Brasileira ce Veiculos Lida.

BR 101, km 335, B. Humaita - Tel (0486) 223511 - 22 3132

SAO PAULO

Aragatuba — CEP 16021-000
Transcam Camércio de Veiculos Lida.
Aua Marcos Toquelac, 50
Tel. (0186) 23.2118

Araraquara — CEF 14808-095
Tarraf Filhos & Cia Lica
Av. Tarral, 1086 - Rod. W. Luis. km 269
Tel. (0162) 22 5766 - 22 5800

Bauru — CEP 17001-970
Transcam Comércio de Veiculos Lica
Red. Marechal Rondon, km 336
Tel. (0142) 232944

Cagapava — CEP 12280-000
Codema Comercial e Imporladora Lida
Rod. Presidente Cutra, km 131
Tel. (0122) 52.1611 - 52.1645

Guarulhos — CEP 07034-806

Codema Comercial e Imperiacora Lida

Rod. Presidente Dutra, km 228,1 - Tel (011) 940.2422
Marilia — CEP 17520-010

Transcam Comércio de Veiculos Lida.

Rua Alcides Nunes, 1020 - Tel. (0144) 22.4144
Osasco — CEP 06298-120

Codema Comercial € Importadora Lida.

Av. Presidente Kennedy, 2559 - Tel. {011) 705.9900
Ourinhos — CEP 19900-000

Movepa Motores e Veiculos de Sao Paulo S A
Rod. Raposo Tavares, km 3795

Tel. (0143) 22.2933 - 22.2521

Presidente Prudente — CEP 19067-550
Movepa Motores e Veiculos ce Sao Paulo S.A.
Rod. Rapeso Tavares, SP-270, km 569,4

Tel. (0182) 21.4522

Registro — CEP 11300-000

Cocema Comercial e Importadora Lida.
BR-116, km 449 - Tel. (0138) 21.1711

Ribeirao Preto — CEP 14077-210

Escandindvia Veiculos Lida.

Av. Brasil, 3939 - V. Arhanglera, km 318

Tel. (016) 626.9900 - 626.9910
Santo Andre — CEF 09220-570

Codema Comercial e Importadora Lida.

Av. dos Estados, 2257 - Utinga - Tel. (011) 447.2755
Santos — CEP 11090-001

Codema Comercial e Importadora Lida

Marginal direita ca Via Anchieta, 2645

Tel. (013) 230.2978 - 230.2980
Sao José do Rio Preto — CEP 15057-430
Tarral Filhos & Cia Ltda.

Av. Tarraf, 3210 - Tel. (0172) 24.0200
Sao Paulo — CEP 04247-020

Codema Comercial e Imporladora Ltda

Av. Raimundo Pereira Magalhaes, 1780 - B. Piqueri
Tel. (011) 876.4777
Sorocaba — CEP 13001-970

Codema Comercial e Imporladora Lida

Rod. Raposo Tavares, km 102 - B. Vossoroca
Tel. (0152) 21.1611
Sumaré — CEP 13177-070

Quinta Roda Maquinas e Veiculos Lida.

Via Anhanguera, km 1145 - Tel. (0192) 64.1890

SERGIPE
Aracaji (Nossa Senhora do Socorro) — CEP 43160-000
Movesa Molores e Veiculos do Nordeste S.A.
BR-101, km 93 - Tel. (079) 224.2184 - 224.1204

TOCANTINS
Gurupi — CEP 77402-210
Vepesa Veiculos Pesados Lida.
BR-153, km 624 - Tel. (063) 851-1440 - 851-1564

MOTORES

ALAGOAS
Maceit — CEP 57061-000
Leon Heimer Industria e Comeércio Lida
Av. Durval de Goes Monteiro, 7777
Tel. (082) 324.1526 - 324.1851
AMAZONAS
Manaus — CEP 69073-040
Arapaima Molores e Veiculos Ltda.
Av. Pres. Costa e Silva, 95 - B. Crespo
Tel. (092) 237.4043 - 237.5710
BAHIA
Salvador — CEP 41150-170
Leon Heimer Industria @ Comércio Lida
BR-324 km 0 - Retiro - Tel. (071) 244.3344
CEARA
Fortaleza — CEP 60165-082
Ceauto Motores Pegas & Servigos Lica.
Av. da Abolicdo, 4140 - Tel. (085) 263.1166
ESPIRITO SANTO
Vitéria (Viana) — CEP 29135-000
Venac Veiculos Nacionais Ltca.
BR-262, km 9 - Tel. (027) 336.8353
MARANHAO
Imperatriz — CEP 65903-330
Alpha Maquinas e Veiculos co Nordeste S/A.
BR 010. km 1349, n: 506
Tel. (088) 723.1922
Sao Luis — CEP 65051-070
Alpha Maquinas e Veiculos do Nordeste S.A.
Ay, Guajajaras sn:, - Quacra 65 - Tirirical
Tel. (098) 245-1919
MATO GROSSO
Cuiaba — CEP 78070-100 (Servigos)
Maguipegas Com. Maq. Pegas e Serv. Ltda
Ay. Carmindo de Campos, 502
Tel, (065) 627.2529
MINAS GERAIS
Belo Horizonte — CEP 31150-170
Euminas Maquinas e Equipamentos Ltda
R. Itapetinga. 4086 - Tel. 031) 441.2400
PARA
Ananindeua — CEP 67100-000
Guatapara Motores e Veiculos Ltda
BR-316, km 11, n: 2807 - Tel. (091} 255.3011
PERNAMBUCO
Abreu e Lima — CEP 53420-000
Leon Heimer Incustria e Comércio Lida,
Estr. PE 18, km 1, Distr. Incl. Paulista - Tel. (081) 542.1222
Recite — CEP 50750-000
Leon Heimer Industria e Comércic Lida,
Estrada dos Remédios, 1462 - Tel (081) 445-2855
RIO DE JANEIRO
Barra Mansa — CEP 27335-640
Equipo Maquinas e Veiculos Ltda.
Rod. Pres. Dutra, km 2655 - Tel. (0243) 42,2332
Rio de Janeiro — CEP 21535-500
Equipo Maguinas e Veiculos Ltda
Rod. Presidente Dutra, 2351, km 2 - Pavuna
Tel. (021) 474.5040

RIO GRANDE DO NORTE
Natal — CEP 53063-000
Leon Heimer Indistria e Comércio Lica
Rua Senador Salgado Filho, 1304 - Tel. (084) 831.0611
RIO GRANDE DO SUL
Porto Alegre — CEP 91110-000
Orbid S.A. Industria € Comércio
Av. Assis Brasil, 4750 - Tel. (051) 344.1822
Rio Grande — CEP 96200-410
Orbid S.A. Indastria & Comércio
R. Francisco Campelo, 465 - Tel. (0532) 32 5373 - 32.6641
RONDONIA
Porte Velho — CEP 78900-000
Arapaima Porto Velho Molores e Veiculos Lida
BR-364, km 2, s'n: - Tel. (069) 222.2766 - 222.1211
Vilhena — CEP 78995-000
Arapaima Vilhena Mgtores e Veiculos Ltda.
BR-364 - Quadra 81, - Setor 06 - Tel. (069) 321.3715
SANTA CATARINA
Itajai — CEP 88311-550
Mecanica de Veiculos Pigarras Ltca. -
BR 101, km 117 - Tel. (0473) 46.1447
SAO PAULO
Pederneiras — CEP 17280-000
Estaleiros Centro-Oeste S.A
Barranca Rio Tieté sin° - Tel. (0142) 52 3166 - 52 3087
Presidente Epitdcio — CEP 19470-000
Estaleiro Centro Qesle S.A.
Barranca do Rio Parana, sin
Tel. (0182) 81.2344 - 81 2023
Sdo Paulo — CEP 05318-000
Magquigeral Ind. Com. Maguinas Lica.
Rua Baumann, 1246 - V. Hamburguesa
Tel. (011) 261.9988
SERGIPE
Aracaju — CEP 48085-100
Leon Heimer Indistria e Comeércio Lida.
Av. Chanceler Osvaldo Aranha, n: 2020 - B. Vermelhc
Tel. (079) 224 5124 - 224 6258

Mevale

Riesn ' e S
BOLivVIA

Sta. Cruz de la Sierra

Coral Corporacion Automotriz Lida.

km 3 Carretera Norte - Casilla 3571

Tel. (005913) 42.1444/42.1800/42.2229/42.1091 L

Telex 4361 - Telefax (005913) 42.0677

CHILE

Santiago

Scania Chile S.A.

Vicuna Mackenna, 1796

Tel. (00562) 555.3496/555.2644/555.0480
Telefax (00562) 555.1945

COLOMBIA
Santafe de Bogota
Inversora B & C S.A.
Calle 13, 28-36
Tel (00571) 277.3637/2091 - Telefax (00571) 277.2361

e n i a net

COSTA RICA
San Jose
Eurobus S.A.
1 km Qeste de Lacsa la Uruca
P.O. Box 331005 - Tel. (00506) 290.2255
Telefax (00506) 231.5654

e S

EQUADOR
Quito
Ponce Yepes Cia. de Comercio S.A.
Av. 10 de Agosto, 9085 - Tel.(005932) 410.650/
400.222 - Telefax (005932) 400.275

NICARAGUA

Managua

NIMAC - Nicaragua Machinery Company

km 7,5 Carretera Norte - Aparlado 469

Tel. (005052) 31.151 a 31.159

Telex 1058 - Telefax (005052) 31.541/31.6561

Eoa it in

PANAMA

Panama

Euro Motor S.A.

P.O. Box 6-1118, El Dorado

Tel. (00507) 261.4317/261.4265
Telefax (00507) 261.4233/220.5122

o a

PARAGUAI

Assungio

Diesa SA.

Av. Eusébio Ayala, km 4.5 - Casilla de Correo 2523
Tel. (0059521) 50.3921 al 50.3928/50.3720

Telex 25005 - Telefax (0058521) 50.3721

PERU
Lima
Scania del Peru S.A,
Av. Republica de Panama, 4679 - Apartado 3190

m é . i c

REPUBLICA DOMINICANA

Santo Domingo

Atlantica C. por A.

Maximo Gomez, 61

Tel (001809) 565.3161

Telex 3460086 - Telefax (001809) 566.5066

a

URUGUAI

Montevidéo

Jose Maria Duran S.A.

Nicaragua, 1239/43 - Casilla de Correo 373 -
11800

Tel. (005982) 94.0433/94.0435/94.0450/94.0451
Telelax (005982) 94.1727

Tel. (005112) 41.3016/3017 - Telefax (005112} 41.6391



Tecnologia a favor do m2io ambiente - Os veiculos Scania estao em conformida

LINHA DIRETA COM O PRIMEIRO MUNDO

Ha 38 anos, a Scania trouxe para o Brasil um
novo conceito de veiculos de transporte
- 0s caminhdes e dnibus pesados. A partir dali,
teve inicio uma profunda revolugéo
nos transportes rodoviarios brasileiros.
Inovagdo a frente de inovagdo. Estaé a
filosofia da Scania. Uma filosofia de
pioneirismo e constante avango tecnologico,
colocada a servi¢go do Brasil, que sempre se
traduziu em veiculos modernos e verdadeiras
solugdes, que mudaram definitivamente o

conceito de economia de escala e eficiéncia
dos transportes rodoviarios de carga e
passageiros do Pais.

A Scania, em outras palavras, representa
para o Brasil uma linha direta permanente com
a tecnologia automotiva do Primeiro Mundo.
E o que é mais importante, com constantes
investimentos no Pais, com caminhfes e
6nibus de Primeiro Mundo fabricados aqui, e
valorizando sempre a mao-de-obra e os
materiais nacionais.
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