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Mauro Marcondes Machado,
Diretor de Assuntos Corporativos
da Scania do Brail.

MERCOSUL.:
UM PASSO IMPORTANTE

No momento em que a econo-
mia mundial se internacionaliza atra-
vés da formagado de poderosos blocos
regionais de paises, como a Europa
93, por exemplo, a formagao do Mer-
cosul é um passo importante para a
integragdo da economia regional dos
paises do Sul da América do Sul, com
reflexos que serdo praticamente ime-
diatos no seu proprio desenvolvi-
mento.

Esta foi a razao bdsica, inclu-
sive, que nos levou a escolher este
tema para a matéria principal desta
edicao do “‘Rei da Estrada”, anali-
sando, principalmente, as questoes
relativas ao setor de transporte rodo-
vidrio de cargas, uma vez que 0s ca-
minhoes serao os responsaveis pelo
transporte de praticamente 80% dos
produtos comercializados entre o0s
paises membros do Mercosul (Brasil,
Argentina, Paraguai e Uruguai).

A Integragao dos paises do Cone
Sul serd muito positiva porque forta-
lecerd a economia dos paises partici-
pantes, permitindo um grande inter-
cambio comercial e uma maior inte-
gragdo industrial. Isto significa, em
rapidas palavras, menores importa-
¢Oes de terceiros paises e, conse-
quentemente, menor evasao de divi-
sas para fora da regiao.

A Scania do Brasil, evidente-

mente, tem muito interesse no éxito
do Mercosul. Primeiro porque isto
abrird importantes possibilidades
mercadologicas para os produtos da
marca e, segundo, porque a empre-
sa, pioneiramente, desde 1976, jd
vem mantendo um amplo intercim-
bio comercial e industrial com sua
congénere Scania da Argentina, com
um comércio anual que hoje jd se
situa em torno de US$ 40 milhoes
nos dois sentidos.

A Scania é uma empresa produ-
tora de equipamentos de transporte.
E um dos mais importantes trabalhos
do Mercosul serd a padronizagdo dos
sistemas de transporte entre 0s paises
participantes. Isto, evidentemente,
serd benéfico para o mercado de ca-
minhdes pesados, abrindo boas pers-
pectivas para as industrias que atuam
neste setor.

O Mercosul, em resumo, € um
grande mercado que congrega, em
toda sua potencialidade, cerca de 200
milhdes de consumidores para os
produtos fabricados pelos paises que
dele participam. E isto representa
uma importincia muito grande em
termos de desenvolvimento indus-
trial, ndo sO para a industria automo-
bilistica — e para a Scania em parti-
cular —, mas para todo o setor produ-
tivo do Cone Sul da América do Sul.
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A constituicao do Mercado Comum do Sul — Mercosul — deve aumentar substancialmente o
comércio brasileiro com os paises do Cone Sul (Argentina, Paraguai e Uruguai). A potencialidade
economica do tratado de integracao assinado em marc¢o do ano passado representa transacoes
da ordem de USS$ 3,5 bilhdes anuais, com uma 6tima oportunidade para os transportadores
rodovidrios internacionais, uma vez que os caminhoes irao transportar mais de 80 % desse comércio.

MERCOSUL.:

0S NOVOS CAMINHOS
DA INTEGRACAO
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Texto: Fred Carvalho

uando o presidente brasi-
leiro, General Eurico
Gaspar Dutra, e seu cole-
ga argentino, General
Juan Domingo Perdn,
inauguraram em 1946 a
ponte internacional ro-
dovidria que liga Uruguaiana, no Brasil,
a Paso de los Libres, na Argentina, tinham
a premonig¢do de estar entregando aos dois
paises o instrumento principal de sua futu-
ra integracao.

Hoje, passados 46 anos deste impor-
tante acontecimento, o sonho da integra-
¢ao comeca a ser concretizado, nao sé en-
tre o Brasil e a Argentina, mas também
tendo como parceiros o Paraguai, o Uru-
guai e, futuramente, talvez o Chile. Isto
representard a criagao de um mercado de
mais de 200 milhées de consumidores (a
populagdo somada dos paises envolvidos),
com a industria brasileira ganhando mais
de 40 milhoes de potenciais novos clientes.

Todo este crescimento representa
uma dtima oportunidade para os transpor-
tadores rodovidrios internacionais, uma
vez que os caminhoes jd sdo hoje os res-
ponsdveis por mais de 80% do transporte
necessdrio entre os paises do Cone Sul.
Mas se existe um grande acerto politico
e diplomadtico quanto ao Mercosul, a mes-
ma coisa ainda ndo estd acontecendo nas
operagoes de cruzamento das fronteiras.
Naqueles locais, a burocracia ainda segura
um caminhdo por mais de 48 horas.

Esta situagdo acontece nos diferentes
postos fronteiricos do Brasil com os paises
do Mercosul. “O sonho da integragao tem
tudo para dar certo, existe a vontade poli-
tica dos governos envolvidos, mas sera ne-
cessdria uma batalha contra os burocratas
prejudicados com a agilizacdo da frontei-
ra”, explica Ricardo Vega, presidente da

Mercosul amplia o
mercado de caminhoes

MERCOSUL.:

OS NOVOS CAMINHOS
DA INTEGRACAO

Associagdo Brasileira de Transporte In-
ternacional (ABTI). Uma das associadas
dessa entidade, Margaret Cantergiani,
presidente da Transportadora Latinoamé-
rica, endossa a opiniao de Vega e vai mais
longe: “‘em um futuro bem préximo, sé
o comércio com o Mercosul deverd res-
ponder por 20% das exportagoes brasi-
leiras”.

Mas se a abertura fronteirica vai
representar uma redugdo de custos opera-
cionais e facilitar a integragdo, também
representard a concorréncia dos operado-
res argentinos, uruguaios € paraguaios.
“Vai ser 6tima esta disputa, pois serd uma
rivalidade benéfica. 8 importante serd
a qualidade dos servigos. Nao teremos
guerra de precos”, salienta o presidente
da ABTI.

A proposta de integragdo do Merco-
sul € bem ampla e sugere a queda de toda
legislacao protecionista que ndo permite
o livre trdnsito de mercadorias. Com o
fim do atual sistema de barreiras alfande-
gdrias, previsto para 31 de dezembro de
1994, “*haverd uma redugdo dos custos
operacionais da ordem de 30%", prevé
Vega. Exatamente por isto a previsao da
ABTI € de uma concorréncia sauddvel,
onde a qualidade dos servigos terd a prefe
réncia dos clientes. ““As transportadoras
brasileiras oferecerdo servigos elitizados
onde o importante ndo serd o preco, mas
sim a confiabilidade”, afirma.

Atendimento diferenciado

Foi seguindo esta linha filoséfica que
a Transportadora Transritmo, no trans-
porte internacional hd 11 anos, estd ob-
tendo significativo crescimento todos os
anos. Seu faturamento em 1991 alcangou
USS$ 6 milhoes, 80% com origem nas rotas
para o exterior. O sucesso da empresa,
no entender de seu diretor, Antonio Ma-
tias Guedes, € consequéncia de uma par-
ceria cada vez maior com os clientes. “Te-

.mos de realizar operacdes onde nao exis-

tem margens de erro. Um exemplo € o
transporte que estamos fazendo para a
Scania, um verdadeiro “just-in-time”, ex-
plica Guedes.

Este contrato prevé a entrega de vei-
culos CKD (semi-desmontados) saidos de
Sao Bernardo do Campo, em Sido Paulo,
para a fdbrica da Scania em Tucuman,
na Argentina, em apenas sete dias. “E
temos oito dias para trazermos as caixas
de cambio produzidas 14 e que equipam
os veiculos Scania fabricados no Brasil.
Nao podemos atrasar em hipdtese alguma.
Néo existem estoques”, afirma o diretor
da Transritmo.

Para evitar problemas, a Transritmo
estd investindo na implanta¢do de um sis-
tema de computadores com ligacdo “‘on
line” com Uruguaiana, Buenos Aires e
Santiago, para um perfeito controle de tra-
fegd de sua frota de 25 Scania e 56 semi-re-
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boques. O treinamento dos motoristas es-
td também sendo aprimorado, o mesmo
acontecendo com as revisdes preventivas
dos veiculos. “Todos estes cuidados sao
em fun¢do de nossa quilometragem men-
sal, que jd atinge 525 mil quilémetros™,
conta Guedes.

A receita do crescimento continuo,
no entender do dirigente da Transritmo,
€ a especializagdo. “Nao adianta querer
fazer tudo. Comegamos com a entrega de
veiculos OK. Jd entregamos mais de 70
mil unidades para diferentes fabricantes
brasileiros. Como montamos filiais no
Chile, Argentina e Peru em fungao disso,
resolvemos atender alguns clientes de car-
ga geral, mas sempre com atendimento
diferenciado”.

Processo global

Outra transportadora internacional
em continuo processo de crescimento €
a Latinoamérica, a lider nesse setor, se-
gundo a revista Balango Anual, editada
pela Gazeta Mercantil. “Estamos crescen-
do muito nas rotas para os paises do Mer-
cosul. Em média 50% ao ano. Devido a
isto, estamos apostando nesse segmento,
com fortes investimentos, como a recente
aquisicao de 10 Scania”, conta Margaret
Cantergiani, presidente da empresa.

“Reestruturamos a administragao e

>

Brasil, Argentina, Uruguai e Paraguai:
Um mercado de 200 milhées de consumidores.

Foto: Latinoamérica

Transportadores se equipam
para o desafio do Mercosul.
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operacdo em Buenos Aires e estudamos
a criagao de uma transportadora binacional.
E hora de resolvermos todos os problemas
dos clientes. Afinal o transporte € parte
do processo de producao”, explica Marga-
ret. Na opinido da empresaria, os tempos
mudaram. “Estamos no limiar do século
XXI. O transporte tem de ser pensado
como algo global, com a transportadora
dando todas as solugdes para os clientes,
da embalagem a entrega porta a porta”.

A criagao do Mercosul alcancard no-
vos negdcios, com diferentes empresas
buscando uma complementagao indus-
trial, a0 mesmo tempo em que buscarao
o mdximo de eficiéncia, com estoques mi-
nimos de produtos finais ¢ matérias pri-
mas. *‘Isto vai favorecer o transporte rodo-
vidrio, mas a burocracia pode nos preju-
dicar. Caminhoes que poderiam rodar 16
mil quilémetros mensais, dificilmente
atingem 8 mil”’, explica Margaret. Mas
com a experiéncia de quem dirige a empre-
sa lider no setor, com uma frota de 300
veiculos e movimentando mais de 600 mil
toneladas por ano, Margaret cré no futuro
do Mercosul.

A busca da racionalizagao na utiliza-
¢ao da frota é uma constante na filosofia
da empresa. Como no iltimo ano o Brasil
mais exportou do que importou, existiu
o problema do retorno de caminhdes va-
zios. Mas jd este ano, a Latinoamérica
transportard farinha de trigo produzida na
Argentina, fato que nao acontecia hd mais
de 30 anos.

Toda esta preocupac¢ido com uma ad-
ministragdo mais eficiente deu a Latinoa-
mérica, no ano passado, um faturamento
de US$ 24,6 milhoes. A principal meta
da empresa, agora, € reduzir a idade mé-
dia da frota, que estd com mais de cinco
anos. “Acreditamos que isto € fundamen-
tal, pois rodamos quase 500 mil quiléme-
tros mensalmente. Precisamos tirar este
investimento do proéprio valor do frete,
atualmente em torno de US$ 110 por tone-

Guedes: “Especializagdo
€ a receita’.

Foto: Latinoamérica

MERCOSUL.:

OS NOVOS CAMINHOS
DA INTEGRACAO

Nas fronteiras, ainda hd
certa burocracia.

lada. Nao podemos aumentar esse valor,
portanto temos de ganhar na racionaliza-
¢a0, como na eliminagdo do tempo parado
na fronteira™, explica a presidente da em-
presa.

A pritica distante da teoria

Se no texto do tratado do Mercosul
a maioria dos problemas operacionais es-
tao resolvidos, na vida real a redugao da
burocracia caminha de maneira ainda mui-
to lenta. A recente experiéncia da fron-
teira integrada efetivada recentemente
nas cidades de Foz do Iguagu e Puerto
Iguazu, onde num mesmo espago fisico
convivem a Policia Federal, a Receita Fe-
deral ¢ o DNER, pelo lado brasileiro, e
a Gendarmeria e as autoridades de tran-
sito, pela parte argentina, ¢ um sucesso
na liberagao de pessoas, automoveis e pe-
quenas mercadorias, mas ainda € sé uma
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No futuro, a necessidade
de harmonizag¢do das legislagoes

esperanca na questdo da importagao e ex-
portagdo de cargas.

Os veiculos de carga continuam a ser
fiscalizados em Foz e Iguazu com uma cla-
ra superposi¢ao de vistorias, com demora
de, as vezes, até mais de 10 horas para
liberagdo. Isto quando ndo acontece a in-
compatibilidade de hordrios, uma vez que
em Puerto Iguazu o expediente termina
as 19 horas ¢ o posto tamEém nao funciona
aos sibados e domingos.

Existem esforcos do Brasil ¢ da Ar-

§entina para melhorar a eficiéncia das
ronteiras e, segundo Nilo Caheté, secre-
tario da ABTI, ““a decisao das autoridades
dos paises neste sentido € irreversivel. O
grande e maior problema ¢ conseguirem
chegar a um acordo plausivel.

Outro grande problema dos transpor-
tadores internacionais € quanto a utiliza-
¢ao dos caminhoes como verdadeiros ar-
mazens ambulantes. Esta custosa expe-
riéncia jd foi vivenciada pela Latinoamé-
rica que, segundo Margaret Cantergiani,
j4 teve mais de 10 mil toneladas em seu
terminal de Uruguaiana, a espera de pro-
vidéncias de importadores. “A transpor-
tadora acaba ficando com o énus de ser
armazenadora e reguladora de estoques
dos clientes”.

Exatamente por ser o maior porto se-

Foto: Scania da Argentina

O sonho da integragao latino-americana comegou
na década de 50, dando na formagao da Associagcdo

co do Pais, Uruguaiana concentra a maio- Latino-Americana de Integragao (Aladi), na década
ria dos problemas burocraticos, bem como de 60, mas sem maiores resultados praticos.

os terminais ¢ instalagdes das transpor- S0 no governo Sarney € que comegaram 0s
tadoras internacionais. E os governos bus- _ - encontros com Raul Alfonsin, da Argentina, em
cam novas alternativas, tais como a cons- busca de uma parceria mais concreta. Dai sairam
trucao de uma nova ponte rodoferrovidria 0s primeiros acordos setoriais, como os da industria
entre Sao Borja, no Rio Grande do Sul, automobilistica, por exemplo, com a

e Santo Tomé, na Argentina, or¢ada em O SO complementacgao industrial. Os bons resultados
US$ 30 milhdes. Outra alternativa do N H destes primeiros negocios incentivaram Carlos
DNER ¢ a passagem unindo as cidades Menen e Fernando Collor de Mello a continuarem
de Dionisio Cerqueira, em Santa Cata- o processo de formacao de um mercado do Cone
rina, com Bernardo Irigoyen, na Argen- DO LlVR E Sul. O Uruguai e o Paraguai entraram

tina. imediatamente como parceiros na idéia.

Os principais propdsitos e principios do Mercosul

No futuro serdo transportadoras bi Z
ou multinacionais criadas para permitir a COM E RC I O s40 os seguintes: os paises devem constituir um
utilizagdo em outro pais dos servigos exis- mercado comum que deverd estar em sua plenitude
tentes de manutengao, armazenamento e em 31 de dezembro de 1994; coordenagio de

comercializacao, tal como jd ocorre hoje po{fticas macroeconémicas e s:etorisis_ entre os
nas empresas aéreas. A utiliza¢ao de cami- paises, nos setores de comeércio exterior, agricola,
nhoes lacrados no embarque, com livre industrial, fiscal, monetario, cambial e de capitais,
transito nas fronteiras, e o seu descarre- de servigos, alfandegdrios, de transportes e
amento em um armazém alfandegado, comunicagoes e outras; harmonizacdo legislativa e
j4 € uma realidade para algumas transpor- introdugao de um programa de liberagio
tadoras. Ou seja, caminha-se para a liber- comercial, reduzindo gradativamente as tarifas
dade fronteiri¢a, uma das primeiras medi- alfandegdrias.

das para a definitiva integracdo politico-
econdmica dos paises do Mercosul. |
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CRESCE A PRODUCAO
MUNDIAL DA SCANIA

A Scania aumentou sua produc¢ao mundial em 1% no ano passado,
atingindo 31.902 veiculos. No balanco de 91, o Brasil mais uma vez
apareceu como principal mercado individual da marca, batendo

Apesar da queda do mercado mun-
dial de caminhoes e Onibus de 6% em
1991, a Scania aumentou a sua produgdo
global em 1% no ano passado, atingindo
31.902 veiculos. A produgdo de caminhoes
pesados nas fdbricas da Scania no mundo
(27.955 unidades) caiu 2%, mas a fabri-
cacao de Onibus da marca cresceu 25%,
alcancando 3.947 unidades, em compara-
¢ao com 1990. Ja a producgio de motores
industriais e maritimos chegou a 2.862 uni-
dades, 6% a mais que no ano anterior.

Os principais mercados

Em torno de 75% dos veiculos fabri-
cados pela Scania foram comercializados
na Europa. J4 o Brasil aparece como prin-
cipal mercado individual da marca, com
a venda de 5.386 unidades em 1991, entre
caminhoes e 6nibus, absorvendo cerca de
17% das vendas mundiais da empresa.

No que se refere especificamente a
caminhoes, a Alemanha foi o maior mer-
cado da marca no ano passado, com 4.011
unidades comercializadas, com o Brasil
ocupando a segunda posi¢do (3.417 unida-
des). Jd no mercado de 6nibus, o Brasil
ocupou a posi¢ao de maior mercado do-
méstico da Scania, 0 mesmo acontecendo,
também, no segmento de motores indus-
triais e maritimos.

Recorde mundial
O Brasil, porsinal, mais uma vez mar-

o recorde mundial de vendas de onibus.

ca sua posi¢do de principal mercado para
os Onibus da marca. No ano passado, com
acomercializagdo de 1.969 6nibus urbanos
e rodovidrios, o mercado brasileiro absor-
veu 51,6% do total de 6nibus comercia-
lizados pela empresa no mundo (3.818 uni-
dades). Este resultado também represen-
tou para a Scania do Brasil um novo recor-
de mundial da marca neste setor, com um
crescimento de 43,5% em relagao a 1990,
quando vendeu 1.372 6nibus.

Grande parte desse sucesso deveu-se
principalmente ao segmento de 6nibus ur-
banos, onde a empresa vendeu, em 91,
942 unidades, com um incremento de 80%
em comparagio ao ano anterior (523 vei-
culos). O segmento de 6nibus rodovidrios
também apresentou um crescimento de

21%, com 1.027 unidades vendidas no ano
passado, contra 849 em 1990.

Lideranca de mercado

No ranking nacional, a Scania apare-
ce como a lider de vendas no setor de
6nibus pesados (acima de 200 cv de potén-
cia), com uma participagdo de 41% das
vendas totais do setor no ano passado
(4.805 veiculos, sendo 2.035 urbanos e
2.770 rodovidrios). Esta lideranca se refle-
te tanto na drea de veiculos urbanos como
rodovidrios, onde a empresa detém uma
participagdo de 46,3% e 37,1%, respecti-
vamente. No mercado global brasileiro de
d6nibus, considerando micros, médios e
pesados, a Scania deteve uma participacao
de 12% em 91.

Principais mercados
da Scania em 1991

Caminhoes Onibus
I /Alemanha=t s hrise aa i 4011 e Brasil s vt s e 1.969
22 Brasily sl it ia s 3dili/ e 2 Eepanhiazs v Reran i 279
Qe Eranca: e e 2.574 S ATgentinaT i 252
dislfra: SR St s e 2:3005 4 Sueciated v T 186
StHolandas oo s e fiso e 2.058 . SUBgitox o s n an i e 129
6:CorélaidoiSul 55 v skt e ot Alemanha .~ il EROEES 126
Toaltaliato e e b (o e Zimbabwe i e e e 120
BiiBélgica: St 1829 8 Chilerwr s 100
gGralBretanha s i v e 15263 98 Notnegas e, 99
1002SuEciaT o oeit S 15104 10 GraBretanha' =i L 83

R SCANA  cmey EEEE ™

T

A Divisdo Scania, com seus 22 mil
empregados, ¢ a maior unidade do grupo
Saab-Scania, desenvolvendo, fabricando e
comercializando caminhoes, énibus e mo-
tores industriais e maritimos em pratica-
mente todo o mundo. A Scania do Brasil,

ue neste ano estd comemorando 35 anos

e atividades no Pafs, € a maior fabrica
da marca fora da Suécia, empregando cer-
ca de 3.700 pessoas. E a marca lider do
mercado brasileiro de caminhées e 6nibus
pesados, com uma participagdo de 36,2%
e 41%, respectivamente, e também do
mercado de motores industriais e mariti-
mos, com 35% do total. [ |

Brasil: 51,6% dos 6nibus
Scania comercializados no mundo.
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Um novo e importante mercado esti
se abrindo para a Scania do Brasil.
Acaba de ser assinado um acordo
de cooperacao e montagem entre a
empresa brasileira e a Dina
Autobuses, do México, que prevé
o fornecimento de 3000 6nibus da
marca ao mercado mexicano nos
proéximos cinco anos.

A Scania do Brasil e a Dina Auto-
buses — o maior fabricante de 6énibus do
México — assinaram acordo de compra
e cooperag¢ao para montagem de 3000 6ni-
bus no mercado mexicano nos préximos
cinco anos. O negdcio € o maior contrato
externo jd efetuado pela Scania do Brasil
e, de acordo com o presidente da empresa,
Ake Brinnstrém, significa a abertura de
um importante novo mercado para os éni-
bus da marca na América Latina.

Os primeiros 600 6nibus desse con-
trato serao do tipo K113 TL, destinados
ao transporte rodovidrio de passageiros,
e serao entregues a empresa Trés Estrellas
de Oro, que também ¢ uma das maiores
operadoras de 6nibus do México, com
uma frota de mais de 3000 veiculos. A
Scania iniciou aentrega desses 6nibus ain-
da em fevereiro, devendo completd-la até
o final de 1992.

Dos 600 6nibus iniciais ja programa-
dos, 300 unidades serao enviadas ao Mé-

MEXICO

UM NOVO MERCADO

xico ja completas, encarrogadas no Brasil.
Os demais chassis serdo fornecidos pela
Scania em regime de CKD (semi-desmon-
tados) a Dina Autobuses, que os montard
¢ encarrogard em sua fdbrica localizada
em Ciudad Sahagun, proximo a Cidade
do México.

O acordo de compra e cooperagao
assinado entre as duas empresas preve,
ainda, gue, durante a fase de fornecimen-
to dos demais 6nibus em regime de CKD
pela Scania do Brasil @ Dina Autobuses,
haverd um programa de integragao de
componentes a serem produzidos no Mé-
xico, conforme as normas de integracao
do governo mexicano.

O contrato entre a Scania ¢ a Dina
Autobuses estabelece, também, a distri-
bui¢do de pegas naquele pais. i
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Com jeito mineiro e humilde, David Elmo Pinheiro transformou
uma empresa com linhas consideradas inviaveis na década de 70
em uma das mais lucrativas de Brasilia. A Alto Paraiso comecgou

desacreditada, comprando veiculos velhos, e hoje tem um lema
imutavel: énibus, s6 Scania; pagamento, sé a vista; e veiculos

novos, todo meés.

Viagdo Alto Paraiso completou 20
anos. Brasiliense de nascenga, a empresa
atravessou essas duas décadas sob o signo
do pioneirismo e da ousadia. Ousou logo
nos primeiros dias de vida, em meados
de 1972, quando José Augusto Pinheiro,
tradicional empresdrio de dénibus da re-
gido, e seu sobrinho, David Elmo Pinhei-
ro, natural de Patos/MG, tomaram as ré-
deas da empresa e implantaram uma linha
direta de Brasilia a Salvador, capital da
Bahia, um trajeto de 1520 quilometros
sem pavimentagao.

O pioneirismo e ousadia de, naquela
€poca, com aquelas condigoes de estrada,
se colocar uma linha de Brasilia a Salvador
teve um prego, e nao foi barato. “Nossos
6nibus tinham hordrio para sair mas nunca
para chegar”, comenta David. Mas, a des-
peito das intempéries, dos constantes ato-
lamentos e dos inevitdveis desgastes pre-
maturos dos veiculos sobreviventes, a em-
presa manteve-se firme e investiu nessa
linha que ninguém queria fazer, por um
motivo simples: o alto fluxo de passageiros
nordestinos que trabalhavam em Brasilia.

“Devemos muito de nosso sucesso
aos passageiros que dormiam no Anibus
atolado e, sem cerimdnia, enfiavam os pés
na lama para desatold-lo”, lembra-se Da-
vid. E as dificuldades nao paravam por
ai. Nessa época, a Alto Paraiso também
operava nas linhas Brasilia-Barreras/BA
e Brasilia-Goidnia onde o asfalto nem em-
briondrio estava. Mas David ndo colocava
seus veiculos no sacrificio somente por
pioneirismo, a visao do empresario mirava
o futuro e o progresso.

Com o asfalto, a expansao

Daquela €poca, a Alto Paraiso guar-
da boas lembrancas, ‘““nao da lama”, pon-

Parais

CRESCENDO NO C

dera David, “‘mas do companheirismo es-
tabelecido durante anos de estrada de ter-
ra entre a empresa e os passageiros”. Em
1982, o barro e buraco deram lugar ao
asfalto e uma moderna ponte aposentou
a demorada balsa que fazia a travessia do
rio Sdo Francisco. A viagem de Brasilia
a Salvador deixou de ser uma aventura
para se tornar uma atividade altamente
lucrativa.

A partir desse momento, a empresa
passou a tomar corpo, contratou gente,
ampliou suas linhas, programou suas via-
gens (que passaram a ter hora para sair
e, uma novidade, hora exata para chegar)
e investiu em veiculos modernos que, “pa-
ra compensar uma década de sofrimentos
na poeira e no barro, deveriam ser confor-
tdveis e rapidos™, explica David. *“Por essa
razdo e por influéncias de meu tio José
Augusto, comegamos a renovar nossa fro-
ta com Scania zero quilémetro™.

Hoje com 29 linhas, atuando em qua-
tro estados (Goids, Tocantins, Piaui e Ba-
hia) e com uma frota respeitdvel de 134
onibus (106 Scania) com idade média de,
no maximo, trés anos, a Alto Paraiso con-
ta com 650 funciondrios, tem oito garagens
estrategicamente espalhadas nos estados

onde atua e adotou uma politica de reno-
vacao programada de frota que lhe per-
mite adquirir, mesmo em tempo de crise
e, 0 que ¢ mais ousado, a vista, mais de
um énibus por més,

“Nosso plano € padronizarmos toda
a frota com veiculos Scania encarrogados
pela Nielson”, diz David, lembrando que
os veiculos da marca tém lhe oferecido
bons resultados devido, principalmente,
a sua robustez e pouca manutengao. “Es-
ses Onibus quase ndo esfriam motor, fazem
as linhas mais distantes, como a de Goia-
nia a Salvador (1720 quilémetros) sem
apresentar o menor problema”, comenta
David. Mas, mesmo com toda confianga
nos produtos da marca, testados hd anos
nas mais severas condi¢oes, a Alto Paraiso
ndo deixa de lado a manutengdo preven-
tiva e corretiva confiada a profissionais
de primeira linha, treinados na propria
Scania.

Apostando na linha F

E manutenc¢ao € uma das prioridades
da Alto Paraiso que, somando-se todos
seus veiculos em operagao, roda uma mé-
dia de 1.400.000 quilémetros por més

o
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Manutengao programada
e oito garagens
estrategicamente
localizadas.

Coragem para enfrentar
estradas dificeis
nos anos 70.

ORACAO DO BRASIL

transportando aproximadamente 120 mil
passageiros. ‘“Temos que estar sempre
atentos 4 manutengao porque nosso maior
problema ainda sdo as péssimas condigoes
- de estradas com longos trechos esburaca-
dos”, ressalta David. " {EASILN o
Para enfrentar o problema, David re- s L~
solveu, em meados de 90, colocar nova-
mente seu pioneirismo em pratica. Mal
a concessiondria Vepesa apresentou o no-
vo langamento da Scania aos empresarios
de Goids, os Onibus da linha F, David
farejou o bom negdcio que esses Onibus
apresentavam, principalmente para ven-
cer os obstaculos naturais de suas linhas,
e comprou dois veiculos. A Alto Paraiso
foi a primeira da regido de Goids a utilizar
os F rodovidrios e, por conseguinte, foi i
a primeira a colher bons resultados. e v \ - B wocenovre bgg
“8% das estradas que rodamos estdo, it ~ 3
ainda, em condigdes lamentdveis. Para
enfrentar situagbes como essas, sem ferver
o motor ou ficar atolado, tem que ser vei-
culos da linha F. Falo por experiéncia”,
atesta David com a autoridade de quem,
hda 20 anos, acompanha a saga 3iéria
de seus veiculos sob muita chuva e muito
sol as mais diversas cidades da regido
Centro-Oeste. B 1,4 milhdo de quilémetros/més, transportando 120 mil passageiros.
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UMA REVOLUCAO NO TRAN

A Shell Brasil S/A esta colocando
em operacao o primeiro rodotrem
de combustivel do Pais, tracionado
por um cavalo-mecanico Scania

R 143 E 6x4. A composi¢ao
possibilitara a empresa transportar
até 63 mil litros em cada viagem,
praticamente o dobro de um
carregamento normal. E uma
inovacao que mudara
profundamente este tipo de
transporte no Pais.

iente da forte influéncia que a ativi-
dade tem sobre o custo final dos produtos
que distribui, a Shell Brasil S/A estd inves-
tindo pesadamente no aperfeicoamento
de seus sistemas de transporte e optando
pela introducao do que hd de mais avan-
¢ado em tecnologia no setor.

Dentro desse espirito — de transpor-
tar a maior quantidade possivel de deriva-
dos de petrdleo, com a maior seguranca
e 0 menor investimento —, a Shell seguiu
o exemplo de uma solugdo que ja obteve
bastante sucesso no transporte de cana-de-
agucar, madeira e ferro e aco, colocando
em operagdo um rodotrem composto por
um cavalo-mecanico Scania R 143 E 6x4
e dois semi-reboques de dois eixos, inter-
mediados por um “dolly” também de dois
eixos, para operar no transporte de com-
bustivel de aviagao entre Curitiba e Foz
do Iguagu.

Esta composigao transporta, por via-
gem, praticamente o dobro da carga que
seria possivel se transportar por uma com-
binagao veicular convencional de cavalo-
mecanico 4x2 com semi-reboque de trés
eixos ¢ movimenta, em cada viagem, 63
mil litros de combustivel, perfazendo um
Peso Bruto Total Combinado (PBTC) de
73 toneladas, o mdaximo permitido para
o rodotrem em termos legais.

“Tinhamos a alternativa de utilizar-
mos semi-reboques com trés eixos, que
possibilitariam transportar até 35 mil litros
por viagem”, explicou Sérgio Presgrave,
gerente de transportes da Shell, ““mas real-
mente queriamos algo com maior capaci-
dade”, afirmou. Assim, pcsguisando jun-
to a Scania e a Recrosul, tradicional fabri-
cante de tanques, a empresa chegou a con-
clusdo de que a composi¢ao que possibi-

Fotos: Shell Brasil

Shell: uma inovagao. ..

litaria o transporte de maior volume, com
maior eficiéncia, seria realmente o rodo-
trem.

Uma composicao muito especial

Uma vez decidido qual o tipo de com-
posicao que seria utilizado, o problema
era produzi-lo de maneira que atendesse
a todas as necessidades da Shell e, ao mes-
mo tempo, as exigéncias do Departamen-
to Nacional de Estradas de Rodagem
(DNER), que impde uma série de normas
para operagao desse tipo de veiculo de
transporte.

No que se refere ao cavalo-mecénico,
estudos preliminares da empresa mostra-
ram que, para tracionar toda carga deseja-
da, seria necessdrio um caminhao com,
no minimo, 438 cv de poténcia. Isto levou
a op¢ao por um modelo Scania R 143 E
6x4, com 450 cv de poténcia mdxima a
1.900 rpm, 195 kpm de torque mdximo
a 1.150 rpm e 139 g/cvh de consumo espe-
cifico a 1.450 rpm.

Contando com uma capacidade mdxi-
ma de tragido de até 150 toneladas, este
modelo se adapta perfeitamente com o0s
objetivos da Shell, principalmente por
oferecer a maior poténcia disponivel no
mercado, proporcionando maiores veloci-
dades médias para a velocidade de cru-
zeiro estabelecida (60 km/h) e, conseqiién-
temente, menores tempos de viagem; alto
“‘torque raise’’ (aumento de torque na

queda de rotagdo), implicando em menor
necessidade de trocas de marcha na via-
gem; baixo consumo especifico de com-
bustivel; cabina avangada, com minima
distancia entre eixos (3,8 m), o que per-
mite maior aproveitamento da composi-
¢ao como um todo e maior manobrabi-
lidade; e diversos outros fatores, entre os
quais grande drea envidracada e cabina
totalmente basculante.

Com o cavalo-mecénico ideal, o pro-
blema agora era garantir 0 maximo apro-
veitamento do potencial da composigio
¢ a total seguranca exigida para o conjunto
de 22,8 metros de comprimento e capaci-

Foto: Luiz Carlos Casagrande

Sergio Presgrave: “Um conjunto
com grande capacidade”.
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SPORTE DE COMBUSTIVEIS

dade para transportar 63 mil litros de com-
bustivel. Porisso, o rodotrem foi equipado
com o que ha de mais moderno em termos
de tecnologia disponivel no Pais no que
se refere a equipamentos rodovidrios.

Entre estes equipamentos podemos
citar, por exemplo, os tanques em liga de
aluminio, de menor peso, que aumentam
a carga util em 4 mil litros; rodas também
de liga de aluminio e pneus radiais sem
cdmara, que igualmente proporcionam
um aumento da carga iitil (da ordem de
mil litros); freios ABS em todas as rodas
da composigdo com ajustagem automati-
ca; sensores Gticos de distdncia na traseira
da composi¢do, viabilizando pequenas
manobras a ré; suspensdo pneumatica em
todos os eixos dos semi-reboques, que
proporcionam maior estabilidade, melhor
distribuigdo de carga entre os eixos, menor
transferéncia de impactos e, pelo uso de
valvulas reguladoras de nivel na suspen-
sdo, maior equilibrio da composi¢do em
curvas; e computador de bordo.

Vantagens miiltiplas

Em termos comparativos, os bene-
ficios da utilizagdo do rodotrem podem
ser claramente observados, se tomarmos
em conta os resultados esperados em rela-
¢io a uma composi¢do tradicional, para
uma mesma viagem, considerando uma
topografia pesada e um peso especifico
de 0,78 tonﬁrﬁ:

...para transportar até 63 mil litros de combustivel.

MELHOR
APROVEITAMENTO

O rodotrem ¢ uma composi¢cdo que consiste de
mais de duas unidades — em geral trés —
incluindo a unidade tratora, cuja operacio estd
regulamentada no Brasil desde 1984. Ele visa

o melhor aproveitamento da grande capacidade
de tracio de alguns modelos de caminhoes
produzidos no Pais, preservando os limites
correntes de carga por eixo estabelecidos pela
legislacao vigente.

O uso deste iipo de composi¢ao estd sujeifo a
uma autorizagdo prévia da autoridade de
trénsito responsdvel pela via onde ird transitar,
com validade por um ano, expedida mediante
aprovagao de projeto previamente apresentado
pelo interessado. Além disso, estd sujeito,
também, a uma série de restri¢coes, como, por
exemplo, a velocidade mdxima de 60 km/h e o
comprimento maximo de 30 metros.

Rodotrem Convencional

- Carga til (ton 49.0 26,0
- Consumo (km/1) 1,8 2
- Rendimento energético

(ton*km/1 88,2 S
- Ganho (% 154,0 100,0
- Velocidade média (km/h) 40,0 60,0
- Tempo de viagem p/1500 km (h) 46,3 il
- N¢ de viagens p/240 h/més 57 7,6
- Produgio (ton/més) 254.,0 196,8
- Ganho (% 129,0 100,0
Equivaléncia entre composigoes 1,0 )

OBS.: 1. O tempo de viagem considera
180 minutos para carga e des-

da3

2. A distincia referenciada, de
1.500 km, inclui ida e volta.

a ¢ 30 minutos parado a ca-

horas rodando.

Todos estes sao pardmetros que, uni-

dos 4 menor necessidade de motoristas,
diminuig¢io da estrutura de controle, me-
nores gastos com lubrificantes e manuten-
¢do, entre outros, permitem a Shell a ex-
pectativa de uma reducdo da ordem de
15% nos custos de operagdo do transporte
de combustiveis, como resultado de inves-
timentos no que hd de mais moderno e
adequado para o transporte de cargas, na
configuragdo mais econdmica possivel. m
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ASSOBRASC TEM
NOVA DIRETORIA

Eleita para o biénio 92/93, a nova di-
retoria da Assobrasc tomou posse no 1lti-
mo dia 17 de janeiro. A presidéncia da
entidade ficou a cargo de Eriodes Joao
Battistella, das organizagoes Battistella, a
vice-presidéncia assumiu Jodo Mottin
Filho, do Grupo Mottin; e Luiz Fernando
Leal Tegon, do Grupo Supergasbras.
Os novos diretores sao Delso Teixeira
Mendes Junior, das organizagoes JTM, do
Rio de Janeiro; Francisco Fernandes de
Carvalho Junior, da Cequip, Fortaleza; e
Podalirio de Azambuja Santos, do Grupo
Mecinica.

UMA VIDA NA ESTRADA

Honorato Fanti € daqueles italianos
tradicionais do sul do Pais. Dirige seus
negdcios com garra e competéncia e seu
éxito motiva os filhos a darem continui-
dade aos negdcios como se fosse extensao
da familia. H4 36 anos na estrada, come-
¢ou com um caminhdo pequeno em 1956.
Honorato, cujo nome lembra honra, edifi-
cou a Transportadora Fanti, uma das mais
respeitadas do Rio Grande do Sul. Atuan-
do no segmento de basculantes, a familia
Fanti faz questao de manter em sua frota
veiculos Scania.

TRANSPORTASORA TANTT BA T e

Roberto Medeiros de Lima, natural
de Irati, Parand, se consagrou como um
artista pldstico em sua regiao. Manufatu-
rando réplicas perfeitas de vdrios modelos
da Scania, Roberto ganhou a simpatia dos
aficcionados pela marca na regido e sua
produgao artesanal jd ndo consegue suprir
a demanda. Sé para se ter uma idéia da
riqueza de detalhes de suas obras basta
olhar atentamente para a foto.

SUVESA ENTREGA
QUATRO UNIDADES

O transportador de Pelotas/RS nao
dorme no ponto. Apostando na supersafra
deste ano, os pelotenses partiram para a
renovagao ¢ crescimento de sua frota. A
Suvesa, concessiondria Scania da regiao,
atesta o fato. A primeira unidade entregue
foi um T 112 HW 360 a Maccari & Cia
que conta com uma frota de 11 Scania.
A segunda unidade foi um *‘Jubileum™,
uma das tltimas unidades da série espe-
cial, para a Transportes Ludtke, tradicio-
nal cliente Scania da regido, com 12 veicu-
los da marca. O terceiro caminhao entre-
gue foi um usado, ano 87, para a Star
Sul Transporte, que estd comecando a re-
novar sua frota de médios por pesados
Scania, e finalmente, a quarta unidade foi
para a Remde & Cia, um T 112 4x2, o
primeiro pesado da transportadora.

CURSO NO
EXTERIOR

i I QL e
g N A ;

No final do ano passado, a Scania
ministrou seu primeiro curso de pds-venda
no Exterior, na Escola Técnica da Scania
Comercial do Peru. O curso “Formagao
Gerencial e Informativo do Produto™ teve
a participacao dos gerentes de pegas das
concessiondrias Scania daquele pais.
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VENDEDOR PE QUENTE

O rapaz de camisa branca na foto tem
futuro e, sem sombra de divida, muita
sorte. Em apenas dois meses trabalhando
na Movesa, Salvador, Cldudio Cotias par-
ticipou da venda de cinco caminhdes para
a Petrobrds, quatro cotas de consdrcio e
cinco cotas de basculantes-charger.

EMOCAO NA ENTREGA

Sebastido Antunes, proprietdrio da
Sean’s Representagdes ndo conteve a
emog¢ao na hora da entrega de seu primei-
ro caminhdo pesado. O empresdrio adqui-
riu o veiculo através do Consdrcio Nacio-
nal Scania, na concessiondria Ediba/SC.

COMECANDO A
FROTA COM SCANIA

A Transportes Irschlinger, de Lages,
Santa Catarina, estd prosperando rapida-
mente. No final do ano passado adquiriu
junto a Ediba um T 112 que ird operar
no transporte de graos juntamente com
um T 142. O proprietdrio, Enio Irschlin-
ger, entra com o pé direito para o escoa-
mento da safra deste ano.

VENAC ENTREGA
O PRIMEIRO T113

Ademar e Rodrigo Campo, pai e fi-
lho, respectivamente, foram os primeiros
a adquirir um T 113 no estado do Espirito
Santo. O Veiculo serd incorporado a uma
frota bem homogénea de 20 Scania.

EDIBA ENTREGA
MAIS UM

Mais um T 113 foi entregue pela Edi-
ba, Lages, dessa vez o felizardo € o empre-
sdrio Alcides Spiazzi, que foi contemplado
no Consércio Nacional Scania.

TRANSPORTANDO CEREAIS

A Transportes Comércio de Cereais
Emanueli adquiriu seu primeiro Scania,
um veiculo da linha T, que jd estd ope-
rando a todo o vapor no transporte de
graos.

Mais cinco pesados para incrementar a frota.

FAMILIA LUBIANI
AMPLIA FROTA

A Transportadora Lubiani, com sede
em Piracicaba, adquiriu cinco Scania da
linha T para engrossar sua frota de 120
caminhoes da marca. Os veiculos foram
entregues pela Quinta Roda de Sumaré,
e jd estdo operando no transporte de carga
seca.

Ha 23 anos transportando todo tipo
de carga pelo Brasil afora, a Transpor-
tadora Lubiani, comandada pelo patriarca
Herminio, nao mede esforgos para investir
na ampliagdo de sua frota, mesmo em tem-
pos de crise. “‘Do primeiro caminhdo até
hoje foi uma longa jornada que ndo vai
parar nunca’’, afirma Antonio Lubiani,
vice-presidente da empresa.

NOVA GERAGAO

A Transportes Menegat, da cidade
de Seberi/RS, adquiriu seu primeiro Sca-
nia da geragdo 3. Foi um T 113 que ira
transportar graos para todo o Pais.

RENOVANDO COM SCANIA

Pedro Neris Machado Filho, proprie-
tario da empresa Pedro Neris Transportes,
especializada em cargas liquidas, recebeu
seu primeiro Scania da série 3 que ird
somar-se a frota de oito veiculos, sendo
cinco Scania.



REI DA ESTRADA

16

PELAS ESTRADAS

Sugiro a vocés que voltem a publicar
reportagens sobre empresas de 6nibus ro-
dovidrios. Que tal comegar pela Gontijo?
Mais uma vez estou mandando desenhos
para que vocés publiquem. Eu nao sei por-
que mas ji mandei varios e nenhum foi
publicado. Acho que da préxima vez que
escrever vou mandar uns dez para que
tenham mais opcoes e eu mais chances.
Antonio Marcos Aleixo, Sao Paulo/SP.

Ai estd, caro Antonio, seu desenho pu-
blicado. Muito bom por sinal. Nao publica-
mos os outros por falta de espaco, mas
agora, vocés, associados do Clube do Rei,
ganharam uma pdgina para se manifestar
avontade. Quanto a sua sugestao, informa-
mos que pautamos algumas matérias sobre
empresas de 6nibus. Aguarde.

SCANIA EM CORTE

Eis um desenho que chamou a atengao
pela originalidade, um Scania ‘‘Streamli-
ne’’ em corte, feito por Reinaldo Boaretto,

NA ONDA VERDE

Esse é o desenho de Adriano José da
Rocha, de Curitiba, PR. Verde e amarelo,
uma homenagem para a Eco/92.

O REI DOS ONIBUS

Daniel Custédio, de Sao Paulo, SP,
expoe seu fascinio por 6nibus de uma ma-

neira muito singela.

DESEJO DO LEITOR

Gostaria de ver nas pdginas das futu-
ras edigoes do Rei da Estrada, fotos e ma-
térias sobre os Onibus Arati Scania que
operam em Salvador na Vibemsa, os pri-
meiros 6nibus articulados do Rio de Janei-
ro (Rio Ita) e ainda matérias com fotos
sobre as pinturas personalizadas das inu-
meras frotas do Pais. Joao Marcos do Nas-
cimento, Joinville/SC.

Vamos averiguar a dica de pauta so-
bre os veiculos da Arati e ja estd pautado
suas outras sugestoes.

MASCOTE

Por que a Revista Rei da Estrada nao
tem nenhum mascote como aqueles dese-
nhos que ficam nos cantos das revistas.
Erick Patrick S. Silva, Santa Luz-BA.

Que tal, s6 por curiosidade, os leitores
sugerirem alguns.

ESPERANDO PROMOCOES

Escrevo para agradecer a vocés por
terem me associado ao Clube do Rei ¢
pelo adesivo que me enviaram. Gostaria
de saber se ja houve algum concurso ou
promogao para os associados. Juliano
Aurélio Sacoman, Lengdis Paulista/SP.

Ainda nao houve nenhum concurso ou
promogao, mas, se houver, vocé sabera an-
tes mesmo do inicio.

SOBRE AS ORIGENS

Eu e um colega sempre discutimos
sobre a origem da Scania, eu acho que
ela é da Suécia e ele afirma que ela ¢é
de qualquer outro pais, menos da Suécia.
Eu gostaria de ter uma resposta. Sergio
Bornhofen, Blumenau/SC..

Vocés nao precisam mais discutir,
Sergio. A razao é totalmente sua. A Scania
€ uma empresa sueca, sua matriz fica em
Sodértilje, na Suécia.

FOTO ESPECIAL

Estou enviando esta foto de um 6ni-
bus Ciferal Dinossauro da empresa Gran-
do Turismo, aqui de Guaporé. Gostaria
muito de vé-la na revista Rei da Estrada.
Rafael Michelon, Guaporé/RS.

rurisme
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Missao cumprida, Rafael.

TECNOLOGIA A SERVICO
DA ECOLOGIA

Luciana Romtami Fonseca, de 15
anos, estd cursando o segundo ano colegial
e j4 demonstra o seu potencial para a pro-
fissao que escolheu: marketing. No dese-
nho ela mostra a evolucao dos caminhdes
Scania, sugerindo uma tecnologia de ponta
harmonizada com a natureza.

A @ F Ay .
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ESte £ O NOSSO PROJETO PARA
Vo P A P i e

SO PARA ILUSTRAR

Na dltima edig¢ao do Rei da Estrada
nao tinha nenhum desenho, entao mando
esses dois para ilustrar suas pdginas.
Adriano José da Rocha, Curitiba/PR.

’} it :\

Obrigado pela colaboracao, Adriano.

MAIS DE 80 DESENHOS

Antonio Marcos de Araujo, de Petroli-
na/PE, tem uma frota respeitdvel de 6nibus
e caminhoes. S6 que estda tudo no
papel, desenhado. E sao veiculos impeca-

veis.
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Como primeiro negécio na drea de
caminhdes e Onibus pesados dentro do
acordo bilateral de complementagao eco-
némica entre o Brasil e a Argentina, a

A R D ‘ Scania do Brasil estd exportando para
aquele pais 74 veiculos, num valor supe-
rior a US$ 3 milhdes. Desse total, 56 uni-
dades referem-se a caminhdes dos mode-

- los T e R 113 H 4x2 e 18 chassis de 6nibus
modelo F 113 HL rodovidrios.

Essa exportagao serd efetuada ainda
neste més de fevereiro e os veiculos serao
entregues a Scania da Argentina, em
Tucuman, que os encaminhard a rede de
concessionafios da marca daquele pais.

O acordo bilateral entre os dois paises
prevé, para o Brasil, uma qiiota de expor-
tacdo, em 1992, de 700 veiculos pesados
das vdrias marcas para a Argentina. Esses
veiculos serdo exportados com total isen-
¢ao de impostos, conforme estd previsto
no Acordo de Complementagao Econd-
mica N¢ 14, assinado em 1991 pelos dois
Governos. Essa exportagao da Scania
também d4 inicio, na industria de veiculos
pesados de carga e passageiros, ao inter-
cdmbio dentro da politica de criagiao do
Mercosul.

Por outro lado, o intercAimbio comer-
cial entre as duas fdbricas da Scania, no
Brasil e na Argentina, jd € pioneiro e tradi-
cional. Desde 1976, as duas empresas vém
desenvolvendo um intercimbio de compo-
nentes que ja monta a cerca de USS 50
milhdes/ano. A Scania do Brasil exporta
motores, eixos, cabinas e outros compo-
nentes destinados a equipar os veiculos
montados pela Scania da Argentina. De
14, sdao enviadas as caixas de cimbio que
equipam os veiculos Scania produzidos no
Brasil. Desde 1991, porém, esse comércio
passou a ser feito também dentro do Acor-
do de Complementagdao Econdmica, na
parte referente a pegas e componentes.

RECORDE DE EXPORTACAO
PARA AMERICA LATINA

Com vendas de 494 veiculos em 1991
para diversos paises latino-americanos, a
Scania do Brasil bateu o recorde de suas
exportacoes para a regido nos ultimos dez
anos. Este resultado representou um cres-
cimento de 42% em relagao a 1990 (348
unidades) e, do total exportado, 252 uni-
dades foram caminhdes e 242 6nibus.

O Chile, que tradicionalmente € o
principal mercado latino-americano da
Scania do Brasil, absorveu, em 1991, 275
unidades (55,6% do total), reassumindo
a lideranca que havia perdido para o Peru
em 1990. Este pais, por sua vez, importou,
no ano passado, 103 veiculos, ficando com
a segunda colocagdo no ranking da marca
na América Latina. Outros importantes
mercados da Scania na regido foram a
Bolivia, Uruguai, Paraguai, Repiblica
Dominicana e Costa Rica.

S S e ol

Em 91, o Chile foi o
maior mercado externo da Scania.
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O VOVO SCANIA CON
TRABALHAN

S e e

Uma verdadeira “‘jéia-rara” continua
operando nas estradas do Sul do Brasil.
Trata-se de um Scania-Vabis L 75, fabri-
cado no ano de 1958, de propriedade do
Sr. Oswaldo de Mello, morador da cidade
de Gravatai, no Rio Grande do Sul, e
que, ainda hoje, continua puxando carga
para Sao Paulo e Curitiba.

O veiculo, que foi adquirido “OK"”
pelo Sr. Oswaldo no dia 19 de dezembro
de 1958, faz parte, ainda, da primeira fase
da Scania no Brasil, quando os caminhdes
da marca eram importados em regime de
CKD ¢ montados na fdbrica da Vemag,
em Sdo Paulo. Até hoje encontra-se em
seu estado original e seu motor — de 175
cv, o famoso ‘“‘macarico” — estd com
2.250.000 quilémetros rodados, o que
equivale a aproximadamente 56 voltas ao
redsi da Terra pela linha do Equador.

Aniversario com champagne
“Seo” Oswaldo continua tratando do

M

““Seo’’ Oswaldo e seu velho Scania L 75 estao juntos
ja ha mais de 33 anos. O motorista tem 66 anos de idade
e 0 caminhao mais de 2.250.000 quilometros rodados.

E continuam trabalhando até hoje...

E FO

RTE,

velho Scania com o mesmo carinho que
o fazia quando o comprou em 1958. “E
nao ¢ para menos, afinal de contas foi
gragas a ele que criei meus seis filhos”,
afirma o experiente motorista de 66 anos
de idade, que por sinal gosta de ser chama-
do de “‘chaufer” (assim mesmo, em fran-
cés, porque sua autorizagdo para dirigir
veiculos de carga ainda é do tempo em
que a palavra “‘chaufer” ainda ndo estava
aportuguesada para chofer).

Uma curiosidade interessante ¢ que,
como o “Seo” Oswaldo faz aniversario
também em dezembro — o més em que
comprou o caminhao —, faz questao de,
todos os anos, comemorar os dois ani-
versdrios na estrada e com champagne.
“Tomo um pouquinho e depois derramo
o resto no motor do bruto”, conta, orgu-
lhoso.

! A
los, /0
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33 anos de
trabalho e 2,25
milhdes de
quilémetros
rodados.

Ake Brinnstrom,
presidente da
Scania do Brasil,
parabeniza

“Seo” Oswaldo
pelo carinho com
o velho Scania.

i
-

O resultado de todo este cuidado com
o velho L 75 é que ele continua traba-
lhando até hoje e num estado impecével.
O caminhao foi descoberto através do con-
curso “Caminhao Lindio”, promovido
pelo programa de televisio Clube Irmao
Caminhoneiro Shell e, por sinal, numa
homenagem ao cuidado com que € trata-
do, foi eleito o caminhao mais bonito do
Brasil.

Homenagem especial

Como homenagem especial, “Seo”
Oswaldo foi convidado para visitar, no ul-
timo dia 06 de dezembro, a fdbrica da
Scania do Brasil, em Sdao Bernardo do
Campo (SP). Neste dia ele foi recebido
pelo préprio presidente da empresa, Ake
Brinnstréom, que fez questdo de cumpri-
menta-lo pessoalmente por todo carinho,
atenc¢ao e cuidado com que cuidou de um
produto da marca ao longo destes iltimos
34 anos. o
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RESPEITO AO FUTURO.

0 mundo se volta para a luta pela prote¢ao a Natureza e
preservacao ambiental. Ha varias décadas, a Scania se engajou nos
esforgos em defesa do Meio Ambiente. E,.permanentemente, vem
buscando tecnologias que permitam a fabricacao de motores e veiculos
cada vez mais eficientes, mas que, também, respeitem a0 maximo
a Natureza. E foi assim que chegou a0 desenvolvimento de caminhdes
pesados, onibus e motores com um dos menores indices de emissdo
e de ruidos, atualmente em uso em todo o mundo.

Agora, a0 lado dessa busca por tecnologias adequadas a Natureza,
a Scania, no momento em que comemora 100 anos, inicia no Brasil
um programa de discussdo cientifica objetivando debater propostas que
venham a contribuir para o encaminhamento da problematica
ambiental. O primeiro passo nesse sentido foi o semindrio internacional
“Transporte e Meio Ambiente”, reunindo.recentemente em Sao Paulo
cientistas, técnicos e empresarios.

E da consciéncia e da atitude de cada um de nos que
depende 0 nosso ecossistema. Afinal, € o proprio futuro da Humanidade
que esta em jogo.

* marca ambiental da Scania



