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REI DA ESTRADA

BOM ANO,
APESAR DE TUDO

Ake Brannstrom,
Presidente da Scania do Brasil Ltda.

O ano de 1991 foi um ano de
dificuldades para o setor de veiculos
pesados, mas mesmo assim os resul-
tados globais do segmento de cami-
nhoes pesados no mercado interno
sdo positivos, com vendas da ordem
de 9.500 veiculos, apresentando-se
praticamente com 0S mesmos nu-
meros de vendas do ano passado.

No segmento de énibus, os re-
sultados do setor apresentam-se
também favordveis: as vendas glo-
bais se situam acima de 15 mil éni-
bus, com uma expansdo da ordem
de 50% em relagao ao ano anterior,
gragas, sobretudo, ao crescimento
do mercado de urbanos, onde os
Onibus pesados vém aumentando
consideravelmente sua partici
pagao.

Neste quadro do setor de cami-
nhoes e de onibus, qual o desem-
penho da Scania do Brasil em 19917
Podemos dizer que tivemos um ano
positivo nesses dois importantes
segmentos, apesar das adversidades
que afetam o mercado. Estamos fe-
chando o ano com vendas no mer-
cado interno superiores a 5.400 uni-
dades, entre caminhoes e Onibus,
com um crescimento da ordem de
6% sobre as vendas internas de
1990.

No setor de caminhdes pesa-
dos, registramos vendas no merca-
do domeéstico de cerca de 3.400 uni-
dades, um pouco abaixo das vendas
de 1990, mas que nos indicam uma
participa¢do da ordem de 36% do
mercado, assegurando, portanto, a
nossa forte posi¢ao no mercado bra-
sileiro de caminhoes pesados.

Na drea de dnibus, porém, os

resultados para a Scania se apresen-
tam altamente positivos, pois esta-
mos encerrando o ano com recorde
historico de vendas de mais de 2
mil énibus no mercado interno, ou
seja, quase que 50% a mais que no
ano passado. Hd que se destacar o
avango da Scania no setor de urba-
nos em 1991, pois aumentamos em
cerca de 100% as nossas vendas nes-
te segmento, enquanto mantivemos
a nossa também forte posicio no
mercado de énibus rodovidrios, on-
de, historicamente, temos uma par-
ticipag¢do superior a 35%.

No mercado de motores indus-
triais e maritimos, estamos soman-
do vendas de 700 unidades, com
uma participagao de 35% do mer-
cado.

Na drea de exportagoes, os re-
sultados sao expressivos, com ven-
das de mais de 500 veiculos, além
de pegas e componentes, num total
de cerca de US$ 100 milhoes, resul-
tado este 25% superior ao obtido
em 1990. E no campo dos inves-
timentos no Pais, em 1991 esta-
mos investindo US$ 30 milhées,
dentro do nosso plano de inversoes
de US$ 170 milhoes até 1996, o que
nos permitird uma maior moderni-
zagao no nosso parque produtivo e
também elevar a nossa capacidade
de produgdo de veiculos e compo-
nentes para exportagao.

Apesar das dificuldades, por-
tanto, 1991 termina positivo para
nds. E isto refor¢a a nossa crenga
neste Pais, no sentido de continuar-
mos aqui investindo capitais e tec-
nologias voltados para a produgdo
de veiculos modernos e eficientes.
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St s Alguns dos mals bomtos pontos do litoral paullsta s6 sao acessivels gracas aos servicos
s prestados pelas balsas administadas pelo Dersa - Desenvolvimento Rodovidrio S.A..
~__ Sao 19 balsas e 12 lanchas, quase todas equipadas com motores maritimos Scania,

e opexando nos mais diferentes locais do Estado. Somente no trecho Santos/Guaru,]{l !
"0 mais movimentado do mundo, sdo transportados, po!’"ano, mais de 5 milhdes 2
de veiculos e perto de 8, 5 mlihoesde paxsagelms. b1
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Invariavelmente o paulistano, quan-
do se depara com um dia de sol, pensa
na praia. A Capital do Estado, no entanto,
assim como as maiores metropoles da Re-
gido, ficam distantes do mar. Por essa ra-
zdo, nas férias, fins-de-semanas e feriados,
as estradas que levam a costa paulista
ficam abarrotadas de veiculos das mais va-
riadas procedéncias.

Na alta temporada, descem a serra
de Santos pelo sistema Anchieta-Imigran-
tes, as duas rodovias estaduais que ligam
Sao Paulo ao litoral Sul (praias de Santos),
segundo dados do Dersa - Desenvolvi-
mento Rodovidrio S/A. -uma média men-
sal de 800 mil veiculos de passeio. Pode
se estimar uma cifra semelhante para o
nimero de veiculos que vai para o litoral
Norte pela Rodovia Presidente Dutra e
para o litoral Sul (Iguape e Cananéia) pela
famosa Br - 116.

A maioria dos veranistas instala-se na
orla que vai de Iguape (litoral Sul) a Gua-
rujd (conhecido como litoral Centro). Ou-
tro grande bloco desloca-se para o litoral
Norte, as praias de Sao Sebastiao, Cara-
guatatuba e Ubatuba. Para se atingir o
agraddvel objetivo, os motoristas contam
com estradas de primeira linha e com uma
aliada que lhes permite encurtar caminhos
e chegar, com seus veiculos, a ilhas a mais
de dois quilometros do Continente: sao
as balsas do Dersa.

Esses engenhos feitos de ferro e ago,
pesando aproximadamente 300 toneladas,
conhecidos com o nome de “‘ferry-boat™,

No litoral paulista, a travessia...

... de mais de
5.5 milhoes de
veiculos/ano.

cairam nas graga de centenas de milhares
de usudrios fixos e esporddicos por sua
funcionalidade e seguranca. Ao todo o
Dersa conta com 19 balsas operando na
costa paulista, todas elas equipadas com
motores Scania.

Além das balsas, o Dersa tem, tam-
bém, embarcagoes especiais (lanchas) pa-
ra transporte de passageiros. Sdo 12 lan-
chas, sendo oito com motores Scania. Fa-
zendo-se uma operacao simples de adi¢ao
onde consideramos os motores das balsas,
das lanchas e mais uma reserva técnica
de 25 motores, perfazemos um total de
82 motores, uma quantia respeitavel que
coloca o Dersa como o maior cliente
Scania no segmento de motores para
embarcacoes.

A primeira operagdo com balsa para

transporte de veiculos no Brasil aconteceu
em 1919 no trajeto Santos/Guarujd. Na
época, o pequeno trecho de 500 metros
era vencido em meia hora de viagem. Ho-
je, a travessia ndo demora mais que cinco
minutos.

A travessia Santos/Guarujd, segundo
o Dersa, ¢ a mais movimentada do mundo
em nuimero de veiculos. Para se ter uma
1déia, sé no ano passado passaram por esse
sistema 5.122.952 veiculos, numa média
de 430 mil veiculos/més. Para escoar,
“sem tumultos e sem deixar ninguém mo-
fando na fila”, de acordo com Romildo
Ceppo, engenheiro operacional, o Dersa
trabalha nesse trecho com quatro balsas:
FB 19, quatro motores, com capacidade
para 57 veiculos; FB 10, quatro motores,
capacidade para 45 veiculos; FB 17, dois
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motores, 33 veiculos e a FB 13, dois moto-
res, para 18 veiculos.

Essas balsas trabalham dia e noite,
sem parar. Em cada ponta da travessia
existem dois atracadouros que possibili-
tam maior rapidez a operagao. Do outro
lado de Santos, local conhecido como Pon-
ta da Praia, funciona o CCO - Centro de
Controle Operacional - comandado por
Waldir Pinheiro, funciondrio de carreira
do Dersa, com 30 anos de servigos presta-
dos, de onde se tem todas as informacgoes
sobre a situagdo operacional da travessia.
E parald que o Corpo de Bombeiros, Hos-
pitais e até a Policia Militar ligam quando
uma viatura precisa fazer uma travessia
de emergéncia.

Fica também ao cargo de Pinheiro
oesquema de docagem das balsas (quando
a embarcagao vai para manutengao e re-
forma no estaleiro do Dersa, que fica em
Vicente de Carvalho, distrito do Guaru-
jd). Nesse estaleiro o Dersa mantém um
estoque de motores Scania ¢ um pessoal
altamente especializado, treinado na pré-
pria Scania ¢ constantemente assessorado
pelos técnicos da concessiondria Battiste-
lla.

Além do Estaleiro Vicente de Carva-
lho, que funciona como estaleiro central
e almoxarifado geral de pecas e equipa-
mentos pertinentes a travessia, ha o Esta-
leiro Guaruja onde se realizam pequenas
reformas nas balsas e barcas para trans-
porte de passageiros. S6 para a realizagao
desses servigos de manutengdo, o Dersa
mantém 110 homens que se revesam nos
estaleiros ¢ de plantdo nas travessias du-
rante 24 horas. **O servi¢o ndo pode parar,
primeiro em respeito ao usudrio e, depois,
por ser uma extensdo da rodovia e que
deve funcionar como tal”, ressalta Ceppo.

Para se ilustrar melhor como nave-
gam as balsas do sistema Santos/Guarujd,
podemos dizer tranquilamente que,a cada
dois anos, a soma dos quilébmetros nave-
gados pelas balsas dd, exatamente, a volta,
pelalinha do Equador, no globo terrestre.

Travessias de norte a sul
Fazendo-se um véo imagindrio para

o extremo sul de Sao Paulo, pelo litoral,
chegamos a Cananéia, pequeno municipio
e santudrio ecoldgico do Estado. Nesse
local, o Dersa presta seus servigos hidro-
vidrios na travessia de 600 metros entre
Cananéia e Ilha Comprida com a balsa
FB “Icaparra™, equipada com motor Sca-
nia de seis cilindros e que, com uma capa-
cidade para 12 veiculos, transporta uma
média de 2.800 passageiros por més. Essa
linha atende, principalmente, os morado-
res da regido que residem em Cananéia
e trabalham na Ilha Comprida.

A outra linha faz a rota Iguape-Juréia
operando com a balsa FB ““Cananéia”,
equipada com motor DN 11, com capaci-
dade para 14 veiculos. Essa rota tem um
movimento mensal de 4.600 passageiros
e ¢ muito utilizada na temporada de férias
pelos turistas que vao conhecer a reserva
ecoldgica de Juréia. A linha Porto Cuba-
tdo (Iguape) a Cananéia, feita pela balsa
FB 12, com dois motores Scania, atende
mais de 14 mil veiculos por més.

Mas a principal linha hidrovidria no
litoral sul de Sao Paulo, principalmente
por suas caracteristicas turisticas, ¢ a de
Iguape a Ilha Comprida, onde operam trés
balsas: a FB 21, com capacidade para 21
veiculos; a FB 05, também para 21 veicu-
los e a FB “Bacharel”, para 24 veiculos.
Essa travessia movimenta uma média de
30 mil veiculos/més.

Depois dessa travessia, encontramos

a proxima somente na Ponta da Praia, em
Santos, para o Guarujd, a mais famosa
do Estado. No municipio do Guarujd exis-
te uma outra linha de balsa, menos movi-
mentada, que vai para Bertioga. Nesse sis-
tema opera a FB 14 que, com dois motores
Scania e capacidade para 18 veiculos, mo-
vimenta uma média de 9 mil veiculos/més.

A mais longa e a mais bela

Sao Sebastido, litoral norte de Sao
Paulo, ¢ conhecido por suas belas praias.
Essa regido agraciada pela natureza por
dezenas de pequenas praias limpidas e
azuis tem, depois de 2880 metros de mar,
a visao de uma das maiores ilhas do litoral
brasileiro, a Ilhabela. Antes de 1959, a dnica
forma de se chegar a essa ilha era de barco.

Naquele ano (1959), passou a operar
de Sao Sebastido para Ilhabela a FB 01,
uma balsa feita de madeira com capaci-
dade para seis veiculos. Em 1962, com
o sucesso da empreitada, passou a operar
também no sistema a FB 02, mais tarde
batizada de ““Ilhabela™.

A FB “Ilhabela™ ainda opera. Hoje
funcionando propulsionada com dois mo-
tores Scania, essa balsa estd longe da apo-
sentadoria. Ela desperta um carinho espe-
cial dos moradores da regido, principal-
mente da cidade vizinha de Caraguatatu-
ba, quando, em 1967, foi a tnica forma
de socorrer e trazer alimentos para as viti-

Em mar calmo ou
agitado, a seguranga para
milhées de passageiros.
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TRAVESSIA

las balsas
do Dersa, 85
motores Scania.

mas de uma tempestade que assolou a ci-
dade.

Gratidao a parte, a travessia de Sao
Sebastiao allhabela ¢ hoje a segunda mais
movimentada de todos os sistemas do Der-
sa. La ficam disponiveis, diariamente,
quatro balsas: a FB 20, com quatro moto-
res, capacidade para 57 veiculos; a FB 18,
equipada com dois motores e autonomia
para 18 veiculos e mais a Valda I, propul-
sionada com dois motores Scania DSI 14,
de oito cilindros (a inica equipada com
motores V 8), com capacidade para 34
veiculos; além, ¢ claro, da menina dos
olhos da regiao, a FB *‘llhabela™.

O movimento dessa travessia ¢ de 53
mil veiculos mensais, em média, atingin-
do, nos meses de temporada de férias, a
média de 75 mil veiculos. Para evitar filas
quilométricas nesse sistema, principal-
mente no periodo critico das férias, o Der-
sa estd implantando, em cardter experi-
mental, a travessia com hora marcada.

A travessia de Sao Sebastiao a Ilha-
bela ¢ a mais longa e demorada de todo
o sistema. Os 2,8 quildmetros que sepa-
ram o Continente da ilha demoram cerca
de 16 minutos para serem vencidos. “O
tempo de viagem da balsa compensa o
tempo de espera na fila pelo visual que
nos proporciona esse mar azul”, atesta
Fernando Gouveia, assiduo frequentador
das praias da ilha.

Entre Sao Sebastido
e llha Bela, a mais longa
travessia de Sio Paulo.

De lancha, quase a populagao
do Rio de Janeiro

Outra modalidade de transporte hi-
drovidrio administrado pelo Dersa sao as
lanchas. Para os leigos, falar-se em lanchas
dd a impressdao de se tratar de pequenas
embarcagoes ou algo suntuoso, para o la-
zer. Nao ¢ bem assim. O Dersa possui
uma frota de 12 embarcagoes de grande
porte exclusivas para transporte de passa-
geiros, sendo oito com motores Scania.

Todas essas lanchas operam no setor
de maior fluxo de passageiros do litoral
paulista, que € a parte central, onde en-
contra-se o porto de Santos. Tanto no por-
to, como na cidade vizinha, Cubatio, tra-
balham milhares de operdrios e a maioria,
cerca de 70% da mao-de-obra, reside do
outro lado do canal de Santos, no muni-
cipio de Vicente de Carvalho.

E justamente para atender este fluxo
de passageiros que o Dersa mantém, na
linha Santos - Vicente de Carvalho, cinco
lanchas equipadas com motores Scania.
“Essa nao € uma linha turistica e 0 movi-
mento anual aqui fica na média de 8,4
milhoes de passageiros™, conta Ceppo.
Esse nimero, so para se ter uma idéia,
¢ maior do que toda a populagdo da cidade
do Rio de Janeiro.

A embarcagdo mais importante dessa
linha é a *‘Baicara”, a maior lancha do
litoral paulista, com capacidade para mil
passageiros ¢ propulsionada com dois mo-
tores Scania de 375 hp. “Trabalhar com
essa lancha é como pilotar um carro de
luxo zero quilémetro. Vocé pede e 0 mo-
tor responde com forga”, orgulha-se Fran-
cisco Tomazella, 59 anos, 42 anos de con-
vés. Tomazella manobra a “‘Baicara™
abarrotada de passageiros com uma tran-
quilidade oriental. “*Ndo tem segredo”,
confessa esbanjando modéstia.

Na rota turistica Santos/Guarujd, on-
de operam as balsas, trabalham, também,
mais trés lanchas, todas equipadas com
motores Scania, que transportam uma mé-
dia de 250 mil passageiros por més. ‘“‘Essas
lanchas levam os turistas pedestres que
querem fazer a travessia”, explica Ceppo.

Desde que implantada a primeira bal-
sa no canal de Santos, em 1918, até os
dias de hoje, o Dersa nao tem registro
de nenhum acidente grave. A agilidade
das operagdes, a politica de manutengdo
preventiva, o apoio técnico e logistico da
Battistella, a qualidade e funcionalidade
dos motores aliados a um equipamento
de primeira linha, o programa de orien-
ta¢ao ao usudrio para uma travessia segura
desenvolvido pelo Dersa e, até mesmo,
a colaboragao de milhares de usudrios, fa-
zem destes 73 anos de travessias um suces-
so que Sao Paulo merece. i
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SCANIA:

UMA ATRAGCAO ESPECIAL NA BRASIL TRANSPO

Durante a iltima Brasil
Transpo, realizada no
final de outubro no
Parque Anhembi, em
Sao Paulo, a Scania do
Brasil foi um dos
grandes destaques,
recebendo a visita de um
grande piiblico em seu
estande.

Em meio aos Scania 113/143,
a originalidade redescobrindo
a “Era Viking”.

O sétimo Saldo Nacional dos Trans-
portes (Brasil-Transpo) que aconteceu no
final de outubro, no Parque Anhembi, em
Sao Paulo, foi um absoluto sucesso. Nao
¢ exagero afirmar-se, inclusive, que foi
uma das melhores exposigoes automobi-
listicas e de transportes ja realizadas no
Brasil, nos dltimos anos.

Entre as diversas novidades apresen-
tadas, tanto nacionais como importadas,
aScania do Brasil, mais uma vez, apareceu
com destaque, sendo uma das principais
atragoes da Feira. Nesta Brasil Transpo,
a Scania aproveitou a oportunidade para
apresentar ao grande publico, pela primei-
ra vez, a sua nova linha de caminhoes
113/143 (Geragao 3), recentemente langa-
da no mercado brasileiro, incorporando
uma série de inovagdes tecnoldgicas que
mais uma vez colocaram os produtos fabri-
cados pela empresa a frente das necessi-
dades do setor de transportes rodovidrios
brasileiros.

Além disso, a empresa mostrou, tam-
bém, dois 6nibus, um rodovidrio modelo
K 113 TL e um urbano L 113 CL. E na
drea de motores industriais € maritimos,
a Scania esteve presente com trés mode-

los, dois maritimos para lanchas do tipo

DSI 11, com 425 cv e DSI 14, com 553
cv, além de um gerador de energia mon-
tado sobre um conjunto ‘“Power Pack™
com motor DSC 14 de 571 cv.

Durante os nove dias de duragao da
Feira, o estande da Scania foi um dos mais

disputados pelo publico, sendo visitado
por milhares e milhares de pessoas. Em
termos de clientes, foram cerca de trés
mil de todo o Brasil, isto sem contar as
autoridades, imprensa e funciondrios da
empresa. Calcula-se, inclusive, que so-
mente a drea vip do estande da Scania
tenha recebido mais de 5 mil pessoas.

Atracao especial

Toda programacao visual do estande
da Scania do Brasil nesta sétima edigao
da Brasil Transpo foi projetada de forma
a criar uma ligagdo entre o publico visi-
tante e o centendrio da empresa, que estd
sendo comemorado este ano em todo o
mundo. Dessa forma, a participagdo da
empresa na Feira péde ser considerada
até como uma atragao especial.

O elemento visual principal do estan-
de, por exemplo, foi um grande barco Vi-
king onde foi montada a drea de recepgao
VIP. Nele, todos os convidados da empresa
conseguiram uma vista total da feira e,
ainda, eram convidados a registrar sua
presenga através de uma fotografia, com
caracterizacao tipica da época dos vikings,
ao lado de duas belas recepcionistas.

Também com o objetivo de divulgar
os cem anos da empresa, foram impor-
tados da Suécia dois modelos pertencentes
ao museu da empresa em Sodertalje, re-
presentando duas geragdes distintas de ca-
minhdes, procurando demonstrar todo

Fotos: Emanocl A. Pereira

avango tecnoldgico alcangado pela compa-
nhia ao longo da sua histdria.

Um deles - um Scania Vabis CLc 1919
- representou um dos primeiros modelos
de caminhdo fabricados pela Scania. O se-
gundo foi um modernissimo modelo 113
M “Streamline” 1991, equipado com mo-
tor turbocomposto de 400 cv e que foi
apresentado ao publico no inicio deste ano
na Suécia. Trata-se do “Caminhdao Con-
ceito” da Scania para os anos 90, com uma
série de inovagoes mecanicas e aerodina-
micas que o colocam entre os mais arroja-
dos e modernos caminhées pesados atual-
mente fabricados no mundo. o

Entre o Vabis dos anos 20 e o Streamline,
anos de avangada tecnologia.
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APOSTANDO NO
TRANSPORTE URBANO

Com uma frota de 425
onibus dos quais 38 sao
Scania, o Grupo Rio-Ita
€ hoje uma das maiores
empresas de transporte
de passageiros do Rio de
Janeiro. Apostando
tudo na produtividade e
no crescimento
racional, a empresa tem
uma administragao
moderna e bem
estruturada cuja meta
principal é incrementar
sua frota com veiculos
que poluem menos e
transportam mais com
mais economia.

~

O transporte urbano de passageiros
¢ um assunto delicado e complicado tanto
para os empresdrios (que prestam o servi-
¢0), como para o governo (que regula-
menta) e o usudrio (que dispensa maiores
explicagdes). As grandes metrépoles do
Pais tem um agravante: a explosao demo-
grifica dos centros urbanos obrigou a con-
centra¢do da maior parte da mao-de-obra
nas periferias distantes, consideradas até
outros municipios. O caso especifico do
Rio de Janeiro, a segunda maior cidade
do Pafs, e, sem diivida nenhuma, a mais
apertada — geograficamente — transfor-

Dos 425 énibus
da Rio-Ita,
38 sdo Scania.

ma a racionalizagdo do transporte urbano
num elemento de vital importancia.

O Grande Rio contabiliza hoje uma
populagao estimada na casa dos seis mi-
lhoes de pessoas. Mais de 50% deste con-
tingente estd abrigado em pequenos muni-
cipios circunvizinhos que ficam a uma mé-
dia de 70 quilémetros da capital flumi-
nense. Para transportd-los ao mercado de
trabalho da capital é necessdrio mais do
que uma grande frota de 6nibus — que
seria 0 ¢bvio, porém causaria um verda-
deiro caos no trafego urbano, além da ine-
vitdvel e tao fora de moda polui¢do. E

Fotos: N. Brigha
o # ¥
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necessdrio uma politica de transporte que
permita a integragao capital/periferia sem
sacrificios para a cidade e, muito menos,
para os usudrios.
A nivel experimental, a Rio-Ita, uma
das maiores empresas urbanas de trans-
orte de passageiros do Rio de Janeiro,
14 estd colhendo bons resultados com 6ni-
bus articulados Scania. Sdo cinco unidades
modelo S cuja poténcia atinge 303 cv a
2000 rpm, fazendo linhas regulares como
i;zor exemplo, de Itaborai (municipio a 70
m da capital carioca) para a Praga XV,
no centro do Rio. Esses veiculos tém uma
capacidade de transporte de passageiros
40% superior aos modelos padrao.

Menor custo operacional

“Transportam mais passageiros ¢ gas-
tam menos, muito menos’’, afirma Mario
Cesar de Souza, assessor técnico da em-
presa e um dos pais da idéia da utilizagao
de Onibus pesados no transporte urbano
do Rio de Janeiro. ““O articulado tem um
consumo de 2,3 km por litro, enquanto
um 6nibus comum faz 2,6 km”’, conta Ma-
rio. ““Nao precisamos ser nenhum expert
em engenharia automobilistica para cons-
tatar que o articulado leva uma notdvel
vantagem na relagao custo/beneficio”,
completa.

Ainda com relagao aos custos, Mdrio
prova, apresentando planilhas elaboradas
por um computador que, dos 425 6nibus
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do grupo Rio-Ita (38 Scania), os Scania
apresentam o menor custo de manuten-
¢do. Fazendo-se todas as equagdes onde
se considera até a hora trabalhada do me-
canico, tanto os veiculos do modelo F (22
unidades) como os do tipo S (11 unidades)
e S articulados (5 unidades) tém um custo
médio de Cr$ 26,19 por quilémetro roda-
do. Os demais veiculos da frota apresen-
tam um custo médio 200% acima disto.

O Rio de Janeiro estd se preparando
para sediar a “Eco 92", onde em abril
do préximo ano especialistas e autorida-
des em meio-ambiente discutirdo os pro-
blemas e apresentardao solugdes concilia-
torias entre dois antigos rivais — progres-
so tecnoldgico e meio-embiente. O assun-
to em pauta € a preservagdo racional da
natureza sem perder a passagem para o
trem-bala tecnoldgico. Tema complicado.
E muito dificil de se imaginar um cendrio
futurista, como nos filmes de ficcdo, com
verde ¢ dgua limpa.

Alguns passos ja foram dados e, no
que depender do transporte urbano, a
Rio-Ita sai na frente. Os articulados trans-
portam mais passageiros, economizam
energia e poluem menos (alids uma carac-
teristica de todos os veiculos Scania que
sao fabricados respeitando o padrao euro-
peu para emissdo de gases). SO para se
ter uma idéia, na rota Itaborai/Praca XV
sao transportados diariamente 8 mil passa-
geiros. “Nesse trajeto intercalamos os ar-
ticulados e os veiculos comuns, mas so
utilizamos Scania, por ser a linha mais lon-
ga e de maior fluxo de passageiros”, pon-
dera Mario.

De empresa a um grupo

A Rio-Ita comegou pequena em mea-
dos da década de 70. Especializou-se no
transporte de passageiros da periferia do
Grande Rio para o centro da cidade e,
sendo pioneira neste servigo, cresceu. Em
1983 tornou-se um grupo. Comprou a Ex-
presso Rio de Janeiro, a Maravilha Auto
Onibus, a Auto Onibus Fagundes, 70%
da Santo Antonio Transportes e 30% da
Expresso Garcia.

O Grupo ¢ comandado por seu acio-
nista majoritario, Eduardo Pereira Gon-
calves, que possui 52% das agdes. Manoel
Branco, 30% do patriménio e Paulo Brito,
25%, também conduzem a empresa pisan-
do firme no acelerador da produtividade
e crescimento racional. “‘Investimos mais
de US$ 6 milhdes na nova garagem da
empresa ¢ pretendemos aumentar consi-
deravelmente a frota de veiculos articu-
lados pelos bons resultados colhidos™,
conta Paulo Brito.

Félego para novos investimentos nao

falta para o trio que comanda a Rio-Ita.
O grupo conta com 2.800 funciondrios e
a garagem, recentemente inaugurada, €
algo de impressionar por suas caracteris-
ticas até mesmo inéditas. Primeiro, passa
a ser a maior garagem para 6nibus urbano
do Pais, “‘mas espago fisico ndo € nosso
trunfo™, ressalta Madrio Cesar. ‘“‘Nosso
trunfo € ter uma drea industrial apta para
prestar todos os servigos pertinentes aos
onibus, desde lavar o veiculo com equipa-
mento de dltima geragdo até a usinagem
do motor”, completa.

A garagem da Rio-Ita nao deixa real-
mente nada a desejar em se tratando de
oficinas. “Eles estao muito bem equipa-
dos”, concorda Helvecio da Veiga Rezen-
de, gerente de vendas de 6nibus da Equi-
po-Onibus, concessiondrio Scania do Rio
de Janeiro. S6 para revisao, existem qua-
tro boxes com elevadores, mais 19 valas

m

|

para trabalhos especificos ¢ um box, com
vala, s6 para manutencao dos articulados.
Na drea industrial, funcionam, com equi-
pamentos novos, o alinhamento de chas-
sis, funilaria, pintura, borracharia, marce-
naria e, o que € mais Curioso, uma peque-
na fdbrica de baterias, “‘que nos permitiu
aumentar a vida util do componente para
dois anos”, afirma Mdrio Cesar.
Incrementar a frota com veiculos que
poluem menos ¢ transportam mais com
mais economia, permitindo sempre a ma-
nutengao ideal e, 0 que € mais importante,
a renovagao, ¢ a meta da Rio-Ita para
o proximo ano. Coincidéncia ou ndo, serd
0 ano em que as atengdes e preocupagoes
ecolégicas do mundo todo estarao volta-
das para o Brasil, mais especificamente
para o Rio de Janeiro, que sediard, com
suas incontestdveis belezas naturais,
a Eco-92. [

Em sua moderna
garagem, a Rio-Ita
conta com um
completo e
moderno sistema
de manutengdo.
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om objetivo de oferecer

~ uma contribui¢do as

_ discussoes que acontecerao
*‘%ﬁf durante a Eco 92, a
Scania do Brasil reuniu, em Sao
Paulo, cientistas, técnicos e
empresdrios do Brasil e do exterior,
para discutirem diversos aspectos
ligados ao transporte ¢ ao

meio ambiente.

NA LUTA

MEIO A

Reunindo cientistas, técnicos e em-
presdrios do Brasil e do exterior, a Scania
do Brasil promoveu, recentemente, em
Sdo Paulo, no Auditério do Instituto de
Pesquisas Energéticas e Nucleares
(IPEN), o semindrio ‘“‘Transporte e Meio
Ambiente”.

O objetivo da empresa ao promover
este evento foi oferecer uma contribuigao
as discussoes que terdo sequéncia no ambi-
to da Eco 92, a respeito dos efeitos provo-
cados pela atividade do transporte sobre
0 meio ambiente.

As principais conclusdes que os parti-
cipantes do Semindrio chegaram ao térmi-
no do evento, referiram-se a necessidade
de se reduzir o enxofre do 6leo diesel usa-
do como combustivel em Onibus e cami-
nhoes e de se diminuir o ruido causado
pelos escapamentos, motores e pneus dos

Marca ambiental da Scania.

veiculos, tanto de transportes como de
passageiros. Estes, segundo os técnicos e
cientistas, serdo os principais desafios que
deverao ser enfrentados pela industria au-
tomobilistica mundial nos anos 90.

Em seu pronunciamento aos presen-
tes, o presidente da Scania do Brasil, Ake
Brannstrom, disse que, como empresario,
gostaria que os rumos a serem definidos
ndo inviabilizassem o futuro do transpor-
te. “E isso somente serd conseguido se
houver uma quantidade suficiente de in-
formacoes técnicas de boa qualidade sobre
os problemas e suas solugdes”, afirmou.
Ainda segundo Brinnstrom, existe hoje,
no Brasil, uma grande necessidade de me-
lhoria da qualidade de dleo diesel e de
maior internacionalizagdo da legislacdao
que cobre o transporte e 0 meio ambiente.

J4 o ministro da Educagdo, José Gol-

demberg, que apesar de ndo poder estar
presente ao semindrio, mandou uma men-
sagem aos participantes, alertou que ne-
nhum pais do mundo pode abrir mao do
trindmio Ciéncia, Tecnologia e Educacao,
como ferramenta para trabalhar na busca
das solugoes técnicas. E que, no caso bra-
sileiro, o porte das reservas naturais ainda
intocadas exige a maxima responsabilida-
de na administracio de um desenvolvi-
mento sustentado. Nesta mensagem, 0 mi-
nistro Goldemberg aproveitou a oportu-
nidade para cumprimentar a Scania pela
iniciativa de promover tao importante
evento cientifico e técnico.

Ao todo, o semindrio ‘“Transporte ¢
Meio Ambiente” foi formado por oito pa-
lestras de renomados cientistas e técnicos
do Brasil e do exterior, cuja sintese, mos-
traremos a seguir.
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Michael Walsh Antonio Faria  de conversores € na qualidade do dleo die-

OPCOES POLITICAS CONTRA O DILEMA  scl produzido no Pais.
PARA O MEIO AMBIENTE ECOLOGIA x ECONOMIA Hakan Samuelsson
_ : MOTORES EFICIENTES
‘ : E AMBIENTAIS

m sua palestra, o consultor interna-
cional de Energia ¢ Meio Ambiente, Mi-
chael Walsh, dos Estados Unidos, mos-
trou que a influéncia dos veiculos sobre
apoluigdo ambiental € evidente. Ele apon-
tou quatro opgoes politicas de grande
abrangéncia, que deveriam ser exploradas
como base de uma sistemdtica de trans-
porte, de forma a reduzir as ameagas e
agressoes das emissoes veiculares ao clima
e a qualidade do ar. Elas incluem a redu-
¢do das emissoes de CO, HC, NO e CFCs,
o desenvolvimento da eficiéncia do siste-
ma de trasportes e o desenvolvimento de
fontes de energia nao fosseis para o uso
veicular.

De acordo com Walsh, hoje as emis-
soes nas grandes dreas urbanas poderiam
ser reduzidas com o uso em maior escala
do gds natural e a opgao pelo metanol
também poderia ser benéfica. Segundo
ele, a combinagao de fatores como tecno-
logia, recursos e agOes normativas permi-
tirram ao mundo fazer corre¢des de rumo
necessdrias, produzindo veiculos e siste-
mas de transporte menos agressivos ao
meio ambiente.

Jorge Wilheim

TEMENDO PELO FUTURO
DA CIDADE GRANDE

%

' 4 o urbanista e arquiteto Jorge Wi-
lheim, presidente da Empresa Paulista de
Planejamento da Grande Sao Paulo S/A
(Emplasa), fez uma bem humorada proje-
¢do para a maior metrépole da América
Latina. No primeiro, uma visdo positiva
mostrou a problemadtica equacdo envolven-
do poluigao urbana completamente resol-
vida pelo uso da tecnologia. No segundo,
em contraponto pessimista, o problema
se agrava a ponto de impedir a prépria
continuidade do progresso. O terceiro e
iltimo cendrio, mostrou um caminho de
muita dedicagao e trabalho, com dificul-
dades sendo resolvidas paulatinamente
através de normas, leis, solugdes técnicas
e, principalmente, uma maior conscien-
tizagao da sociedade para a questdo ecold-

gica.

dualidade entre o desenvolvimento
e a preservagao ambiental foi o tema cen-
tral da palestra do secretdrio adjunto do
Meio Ambiente de Sdo Paulo, Antonio
Augusto Faria. Segundo ele, ¢ falso o dile-
ma de escolha entre ecologia e economia,
uma vez que estes termos nao se opoem
mas, na verdade, se complementam.
Para Faria, o chamado desenvolvi-
mento sécio-econdmico perde o significa-
do se ndo for acompanhado por uma evo-
lugdo equivalente na drea tecnolégica. Ele
destacou, ainda, a necessidade de se bus-
car um equilibrio no processo desenvolvi-
mentista, harmoniosamente em relagao ao
meio ambiente. Um ponto fundamental
na sua palestra foi a certeza de que a solu-
¢ao para o falso dilema ecologia x econo-
mia estd na coletividade e ndo em grupos
ou individuos isolados, por mais brilhantes
que sejam.
Stig Ericsson

RACIONALIZACAO
DOS TRANSPORTES

o diretor de tecnologia de produto
e produgao para a América Latina da Sca-
nia do Brasil, Stig Ericsson, coube mostrar
a interligagdo entre a vida moderna e o
transporte e como a tecnologia poderia
ajudar na solugao dos problemas que ela
mesma criou. Ele explicou que a socie-
dade nado pode funcionar direito sem um
eficiente sistema de transporte, mas que,
uanto maior for essa eficiéncia, menor
evera ser seu efeito nocivo sobre o meio
ambiente. Para Ericsson, o problema obri-
ga uma racionalizacdo do sistema, com
emprego de solugdes como a multimoda-
lidade ou o emprego de veiculos pesados
que, proporcionalmente, geram menor
poluigdo por tonelada transportada.

Para ele, a harmonizacdo da legisla-
¢ao internacional sobre transporte e meio
ambiente e outras iniciativas de interesse,
tais como o estudo de combustiveis alter-
nativos, serao obrigatorias no futuro. Com
relagdo ao Brasil, o diretor da Scania reco-
mendou um trabalho mais em paralelo
com a Europa e a prioridade na instalacdo

akan Samuelsson, diretor de desen-
volvimento de motores da Scania da Sué-
cia, justificou o motor diesel como ainda
a melhor alternativa de propulsao conhe-
cida para redugao da emissao de poluentes
pelo setor de transportes. Segundo ele,
uma comparagao direta com alguns com-
bustiveis alternativos mostra que, contex-
tualmente, nenhum deles € muito superior
ao diesel, principalmente se comparados
os parametros de disponibilidade e custo.
Assim sendo, as aplicagbes de opgoes tais
como o gds natural, por exemplo, ficariam
melhor se direcionadas ao transporte ur-
bano.
Ele mostrou, ainda, todo o cuidado
e rigor com que sao conduzidos os testes
para controle ambiental na Suécia e de-
monstrou o comprometimento da Scania
com o meio ambiente, principaimente a
partir do préprio laboratério de motores
da empresa, com dedicagao de pelo menos
metade do pessoal efetivo na redugao das
emissOes veiculares.

Cezar de Aguiar

COMBUSTIVEIS E
ALTERNATIVAS
EM DISCUSSAO

questao dos combustiveis alterna-
tivos, tao discutidos durante a década de
70 por questées econdmicas, voltaram a
pauta novamente na década de 90, s6 que
por conta de preocupagdes ambientalistas.
A partir desta nova realidade, Cezar de
Aguiar, gerente de energia, tecnologia e
meio ambiente da Scania do Brasil, tragou
um panorama da busca por opgdes ao éleo
diesel, mostrando como estdo os projetos
de combustiveis alternativos atualmente
em desenvolvimento, tanto no Brasil co-
mo no exterior, tais como, por exemplo,
o gds natural e o dicool.

De acordo com Aguiar, o motor ci-
clo-diesel permanece ainda imbativel nos
dias de hoje. Ele mostrou a necessidade
imediata de se melhorar a qualidade do
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dleo diesel, de modo a conseguir uma es-
pecificacdo mais adequada para a prote-
¢ao ambiental, com baixo teor de enxofre
e de aromadticos. Na sua visdo, a segunda
maior op¢ao, hoje, seria o dlcool e, de-
pois, o gds natural.

Andrew Sivak

MELHOR QUALIDADE
DE VIDA

. médico Andrew Sivak, presidente
do Health Effects Institute, dos EUA, dei-
xou uma contribuigao pela divulgagao das
pesquisas realizadas pelo seu instituto so-
bre os efeitos da exposi¢do de pessoas as
emissoes veiculares, mostrando que ainda
falta buscar muito conhecimento antes de
se fazer afirmacgdes mais conclusivas. Mas
também fez o alerta de que, apesar da
falta de dados, o problema existe e toda
tecnologia disponivel deve ser somada de
imediato para melhorar a qualidade de vi-
da no planeta.

Manfred Klopotec

REDUZINDO
RUIDOS

¥

' anfred Klopotec, gerente do labo-
ratério de acistica da Scania da Suécia,
chamou a atengdo para os problemas da
poluigao sonora, mostrando a gravidade
de uma situagao onde falta uniformidade
a legislagao internacional.

O especialista mostrou todo o traba-
lho desenvolvido pela Scania nos labora-
térios do centro de tecnologia da empresa
em Sodertalje no sentido de se conseguir
diminuir cada vez mais o ruido dos veicu-
los da marca e defendeu a tese de que,
somente com a intensa cooperagao envol-
vendo poder publico, universidade, mon-
tadoras, fabricantes de pneus e até cons-
trutores de estradas, serd possivel a supe-
ragdo das barreiras técnicas atualmente
existentes, uma vez que estas comegam
na diferenga das metodologias emprega-
das na avaliagdo do que seja ou ndo preju-
dicial ao ser humano.

BRASDIESEL
INAUGURA
FILIAL
PADRAO

Brasdiesel Lageado:
nova base de
apoio no Sul.

A concessiondria Brasdiesel inaugu-
rou, em meados de outubro, sua filial de
Lajeado, no Rio Grande do Sul. A nova
filial fica no km 341 da BR 386 — uma
das principais rodovias para o escoamento
da safra gaicha, ligando a regido das
Missoes ao Planalto Central — distante
110 quilémetros da capital do Estado,
Porto Alegre.

O ponto onde estd instalada a Bras-
diesel Lajeado € conhecido como um im-
portante centro hidrorrodoferrovidrio do
Rio Grande do Sul. Além da importancia
da BR 386, a concessiondria fica pfoxima
do rio Taquari e a ferrovia, amgos sdo,
também, utilizados para o escoamento da
safra de grads da regido.

Com capacidade para atender até 300
veiculos por més, a Brasdiesel Lajeado
conta com 6 mil m? de drea construida
dentro de uma 4drea total de 35 mil m?
O pds-venda da casa estd dentro dos pa-
droes estabelecidos pelo Pro-Scania (am-
plo estoque de pegas, sala de recreacao
para os motoristas, salas equipadas para
reunidoes do Consorcio Nacional Scania,
refeitério, treinamento etc.) e harmoni-
zando com o requinte da arquitetura do
prédio, funcionam 56 boxes de servigos,
sendo 28 boxes especiais para atendimen-
to de carretas e 6nibus.

A Brasdiesel Lajeado conta com 80
funciondrios entre técnicos e pessoal ad-
ministrativo que prestardo servigos a um
dos pdlos de maior fluxo de caminhdes
do Brasil, a regiao centro-oeste do Rio
Grande do Sul. O desafio foi langado
e, para os frotistas, ¢ a boa nova para
os pesados que vio trabalhar, dia e noite,
no escoamento da supersafra que se apro-
xima.

Foto: Divlgagio
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Em Sdo Marcos, uma fila intermindvel de caminhoes Scania.

MAIS UMA FESTA
DA “CIDADE SCANIA”

Sdo Marcos, uma pequena cidade lo-
calizada no Rio Grande do Sul, em plena
serra Gaicha, a 35 quildmetros de Caxias
do Sul, na margem da rodovia BR-116,
¢ um local tipico de transportadores. O
municipio também ¢ conhecido como
“Capital Mundial Scania”, em virtude do
grande nimero de caminhdes da marca
que transitam por suas ruas.

Todo més de outubro, a cidade € en-
feitada para receber milhares de motoris-
tas e caminhdes vindos de todo o Brasil.
E a jd tradicional Festa do Motorista e
de Nossa Senhora Aparecida, realizada
desde 1972, numa impressionante de-
monstragdo de fé destes herdicos profis-
sionais das estradas brasileiras.

Durante a realizagdo da Festa, que
normalmente dura trés dias, a cidade €
uma agitagao s6. O inicio das festividades
é marcado por um grande churrasco orga-
nizado pela Associagao dos Motoristas
Sdo Marquenses e patrocinado pela Bras-
diesel, concessiondria Scania da regido.
Neste ano, a abertura da festa contou com
apresenga, inclusive, do préprio presiden-
te da Scania do Brasil, Ake Brannstrom,
que fez questao de ir pessoalmente presti-
giar o principal acontecimento social da
“Cidade Scania”.

Desfile de caminhoes

O ponto médximo da festa ¢ o desfile
motorizado em homenagem a Nossa Se-

nhora Aparecida. A procissdao € uma se-
quéncia intermindvel de veiculos. Primei-
ro passam as motocicletas para receber
abengédo. Depois, os automdveis. Por ulti-
mo, os caminhdes, que fazem uma fila
de mais de dois quildmetros. Normalmen-
te sao mais de quatro horas de bengao,
misturada com muita fé dos motoristas.

Trés padres se revesam para jogar
dgua benta nos aproximadamente seis mil
veiculos que ali passam, mais da metade
caminhdes, a maioria Scania, vindos de
todos os cantos do Brasil. Todos os moto-
ristas passam em frente da imagem de
Nossa Senhora Aparecida com suas buzi-
nas acionadas. Esta é a sua maneira de
homenagear a Santa.

Capital Mundial Scania

Sao Marcos € a ““Capital Mundial Sca-
nia”. Com pouco mais de vinte mil habi-
tantes, a cidade possui uma frota de 4 mil
caminhdes, dos quais mais de dois mil sdo
Scania. As estatisticas mostram que existe
um caminhdo para cada cinco habitantes
€ um Scania para cada oito.

Para quem gosta de caminhdes, nada
¢ mais emocionante do que percorrer as
ruas de Sdo Marcos. Na porta de cada
uma das casas, invariavelmente, repousa
pelo menos um Scania. E o que mais se
vé de veiculos rodando pela cidade € cava-
lo-mecédnico. Em Sao Marcos, inclusive,
¢ normal as pessoas usarem um ‘‘cavali-

Em outubro, a cidade gaiicha de Sao
Marcos, conhecida mundialmente
como ‘‘Capital Mundial Scania’’
em virtude do grande nimero ce
caminhoes da marca que circulam
por suas ruas, realizou, mais uma
vez, a tradicional Festa dos
Motoristas e de Nossa Senhora
Aparecida. O evento foi marcado
pela presenca de milhares de
motoristas e caminhoes de todo o
Brasil, a maioria da marca Scania.

Fotos: Scalco

Os caminhdes se juntam
para o inicio da festa.

nho” Scania para passear sossegadamente
pelas ruas.

Os caminhoes, em geral, e os Scania,
em particular, estdo encravados na geo-
grafia da regido. Somente na serra Gau-
cha, existem, hoje, mais de 8 mil cami-
nhoes da marca, ou seja, cerca de 10%
dos veiculos produzidos pela Scania nos
seus 35 anos de atividades no Pais. E as
razoes desta preferéncia estdo intimamen-
te ligadas as dificuldades geogrificas da
regiao. Para enfrentar a serra é preciso
forga, poténcia e confiabilidade absoluta.
E os Scania percorrem tranquilos a sinuo-
sa BR 116. Eles compdem paisagens de
sonho, com vales muito verdes e animais
pastando. E transportam o vinho, o trigo,
as frutas e os vdrios produtos da regido
para todo o Brasil. [ |
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TEGON
VALENTI FAZ
30 ANOS

Uma das mais tradicionais transpor-
tadoras gauchas €, sem divida, a Tegon
Valenti que, em novembro passado, com-
pletou 30 anos de servigos prestados. A
empresa comegou pequena e hoje jd conta
com 1.500 funciondrios distribuidos por
21 filiais em todo o Pais. No segmento
de pesados, a transportadora contabiliza
85 veiculos, 65 da marca Scania.

OITAVO
SCANIA

A transportadora Oderdenge, espe-
cializada em transporte graneleiro, acaba
de adquirir mais um Scania, perfazendo
uma frota de oito pesados, todos da mar-
ca. Valdemiro Oderdenge, proprietdrio,
posa juntamente com suas duas netas ¢
o genro ao lado da mdquina, ja pronta
para o trabalho.

»: Divulgagac

DEZ PESADQOS
PARA A PESCA

A Santarem Transportes, empresa de
Ribeirao Preto, tradicional no transporte
de pescado de Norte a Sul do Pais, recebeu
suas trés primeiras unidades, de uma pro-
gramagao de dez veiculos, da concessio-
ndria Tarraf. Na foto, da esquerda para
direita, estd Edio Pozzer, proprietario da
transportadora; José Carlos Coracini, re-
presentante de vendas da concessiondria;
Mirio Mora, gerente de vendas; Jodo
Marcos de Souza e Jodo Roberto Pedrazi,
gerente de trifego e gerente administra-
tivo da Santarem.

Foto: Divulgagio
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PLANO VIT
ENTREGA
“JUBILEUM”

Foto: Divelgagio

A concessiondria Ediba, através do
plano VIT do Conséreio Nacional Scania,
entregou este “Jubileum™ a Plinio Letti
e Cia.

CAMINHAO
LINDAO

Foto: Divulgacio

Depois de passar pelo criterioso crivo
de virios jurados escolhidos pela Shell,
o0 Scania L75 1958, de Oswaldo de Mello,
sagra-se 0 “‘Caminhao Lindao” do Brasil.
O veterano ainda estd na ativa.

ARRANHE E GANHE

A Cotrasa implantou em todas suas
casas do Parand (Curitiba, Ponta Grossa,
Guarapuava, Pato Branco, Cascavel e Foz
do Iguaci) o sistema de atendimento rapi-
do. Trata-se de um sistema que comega
no balcio de atendimento. Na abertura
da ordem de servi¢o, 0s pequenos reparos
sao encaminhados, sem burocracia, para

a oficina. Além da rapidez, a Cotrasa ofe-
rece, ainda, uma espécie de raspadinha
para os clientes que adquirirem pecas ou
realizarem servigos de manutengao. Com
sorte, o transportador pode ganhar televi-
sores, videos cassetes, fornos de micro on-
das, maquinas de lavar louga, barracas de
camping, molinetes com vara de pescar,
relégios, faqueiros e muitos outros brindes.

SCANIA CRIA
“CLUBE DO REVN”

A industria automobilistica, por ser
um dos mais importantes setores da eco-
nomia, por trabalhar com produtos de alta
tecnologia e até pelo fato dos veiculos que
fabrica estarem em contato didrio e direto
como toda a populagdo nas estradas e nas
ruas, exerce um forte fascinio sobre as pes-
soas. Verdadeiras legioes de fas das diver-
sas marcas multiplicam-se por todas as re-
gioes do Pais e ndo € raro, inclusive, o
surgimento de “‘fas-clubes”.

Para se ter uma idéia, somente a Sca-
nia do Brasil, uma das maiores monta-
doras de caminhées e 6nibus pesados do
Pais, recebe uma média de mil cartas por
més de verdadeiros apaixonados pela mar-
ca. Essas pessoas — desde jovens estu-
dantes até profissionais das mais diversas
dreas — procuram as mais variadas infor-
macoes sobre a empresa e seus produtos.
Todas as cartas ou solicitagoes sao respon-
didas pela Assessoria de Relagoes Publi-
cas da Scania.

Em vista disto, a Scania do Brasil de-
cidiu organizar toda essa legido de fas da
marca e, para isto, estd criando o “Clube
do Rei”’, o primeiro fa clube formado dire-
tamente por uma montadora e destinado,
principalmente, a fazer com que essas pes-
soas possam estar sempre bem informadas
a respeito da Scania.

Aos associados do “Clube do Rei”
serd enviado, periodicamente, a Revista
Rei da Estrada, editada pelo Departamen-
to de Comunicagido Social da empresa,
além de posters, fotografias de produtos,
folhetos técnicos e todas as informagoes
sobre as inovagoes apresentadas pela Sca-
nia no Brasil e no mundo. Além disso,
muitas promogoes serdo organizadas pela
companhia através do “Clube do Rei”,
tais como sorteios de brindes, visitas a fa-
brica e vdrios outros eventos.

Os interessados em se associar ao
“Clube do Rei” deverao solicitar sua ins-
crigao gratuita por carta a Scania do Brasil
Ltda., Assessoria de Relac¢oes Piblicas
(Av. José Odorizzi, 151, Sao Bernardo
do Campo/SP, CEP.: 09810).

Trans-Ritmo

Sempre que recebemos uma nova
edigdo da revista “‘Rei da Estrada™, senti-
mos a importancia das informacées conti-
das neste veiculo, que jd se tornou leitura
habitual. As noticias transmitidas por essa
publicacao, além de contribuir diretamen-
te no nosso ramo de negdcios, nos da total
seguranga em Sermos parceiros comerciais
de uma empresa como a Scania, que a
cada dia busca inovagoes tecnoldgicas pa-
ra melhor satisfazer seus clientes. Isto faz
com que a Trans-Ritmo, nestes 21 anos
de existéncia, também esteja sempre em
busca da perfeigao nos servigos prestados,
justamente para tentar se igualar ao alto
padrdo da carga que transportamos, que
sao os caminhoes e Onibus Scania. Neste
ano de 1991 que se encerra, gostariamos
de agradecer a todos que ajudaram direta
ou indiretamente para esta nossa evolu-
¢ao. Também deixamos a todos nossos sin-
ceros votos de Feliz Natal e um Ano Novo
repleto de paz, alegria e prosperidade.
Antonio Matias Guedes, Trans-Ritmo.

A Scania também tem muito a agrade-

cer a Trans-Ritmo pelos servicos prestados
em todos esses anos.

Pesqueiros

Estou lhes escrevendo para pedir que
fagam uma reportagem sobre as embar-
cagoes equipadas com motores Scania das
empresas pesqueiras. Marcos Murillo de
Oliveira, Navegantes/SC.

Esta matéria ja estd pautada para da-
qui a algumas edi¢oes, acompanhe-nos por
essa viagem ao universo Scania que vocé
tera oportunidade de ver a reportagem que
deseja.

Transportando Scania

Estou escrevendo a revista Rei da Es-
trada para perdir-lhes uma reportagem so-
bre o pessoal que leva os caminhdes zero
quilémetro para as concessiondrias da
marca. Ivair Roberto Souza Junior, Sao
Bernardo do Campo/SP.

Agradecemos a dica de pauta, Ivair.
Vamos providenciar uma matéria sobre es-
se assunto para o préximo ano. Aguarde.
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O AUTONOMO TEM VEZ NA

ROTA DO ACO

4 algo de novo no ar de Governador
Valadares, nas Minas Gerais, além dos
habitantes que voam em diregao aos Esta-
dos Unidos em busca do ouro verde. L4,
discretamente, caminhoneiros tém dribla-
do a atual recessao e estao se transfor-
mando em pequenos frotistas. Com uma
rota que se resume em levar ago ao Nor-
deste ¢, no retorno, carregar pedra ou sal,
estes pequenos empresdrios estao garan-
tindo bons lucros e uma frota média de
trés carretas a cada um.

Os bons ventos vém da chamada “‘re-
giao do aco”, formada por Ipatinga, Teo-
filo Otoni, Caratinga ¢ Governador Vala-
dares, local de vdrias usinas, entre elas
a tao falada Usiminas — 6timos fornece-
dores de carga. Bobinas ou chapas de aco
sao levadas dali até Recife, Fortaleza, Ma-
ceid, Natal e Campina Grande. Na volta,
o frete pode ser pedra (ela ¢ usada na
fabricacao de cimento), ou sal, entregues
em Belo Horizonte.

O sal geralmente vem de Mossord/
RN ¢ a pedra de Trindade/PE. Ha outros
tipos de carga, mas bem inferiores a este
retorno certo. O resultado do frete garan-
tido tanto para ir como para voltar, tem
dado aos caminhoneiros locais, o sabor
de serem proprietdrios de pequenas frotas
de caminhdes, a maioria Scania.

Na regiao de Governador Valadares, conhecida
como *“*Vale do Aco’’, o caminhoneiro
autonomo nao estd em extingao, muito pelo

contrario. La, transportando o aco

para o Nordeste, e pedra ou sal, no retorno,
para Minas Gerais, o frete é garantido

praticamente o ano todo. E varias

pequenas frotas de caminhoes Scania vao sendo

Cruzando o Sao Francisco...

Paraiso do frete

A Covepe, concessiondria Scania em
Governador Valadares, ¢ uma espécie de
ponto de encontro dos caminhoneiros da-
quela regiao. Numa sala toda preparada
para eles, com TV, video, geladeira e
muito café, sao feitos negdcios e muitas
brincadeiras.

Paulo Cesar Argélo de Souza, geren-
te de vendas da Covepe e anfitriao de to-
dos os caminhoneiros na revenda, estima

formadas em torno desse trabalho.

que hd uma populagdo Scania na regiao
de 400 a 450 caminhdes. “*98% dos cami-
nhdes aqui sdo Scania”, calcula.

A riqueza da carga comegou nos anos
60, quando as usinas de ago 14 se instala-
ram. Caminhoneiros que vinham do Sul
e tinham passagem por ali, logo desco-
briram a facilidade de carregar seus veicu-
los. Fixaram residéncia nas imediagoes e
hoje gozam de uma boa vida. Em Gover-
nador Valadares tem uma vila chamada
Isa, onde os mais abastados habitam. O

. com cargas das
siderudrgicas do
"Vale do Ago".

{
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lugar nao deixa de alojar muitos caminho-
neiros.

A historia de cada motorista nao é
muito diferente dos demais. Hd casos im-
pares sim, onde até a entrada do primeiro

agamento de um cavalinho foi ganho no
jogo, mas no geral, o proprio suor é que
conquistou. “A média de caminhdes aqui
¢ de dois a trés Scania por caminhoneiro™,
cita Paulo César.

Caminhdo pequeno, os truck, nem
pensar. As carretas invadiram o local e
tudo leva a crer que jamais deixardo o
seu espaco. Também, segundo os proprios
motoristas, ¢ invidvel ir até o Nordeste
com um veiculo médio uma vez que, pelo
frete baixo e os custos altos de manuten-
¢a0, nao ha lucro.

O sabor de ter um caminhao

A regido de Governador Valadares
constitui um caso raro no Brasil em termos

No retorno, a
carga de gesso
da Mineragao
Lagoa de Dentro

de caminhoneiros auténomos. E sabido
que esta categoria profissional estd quase
em extingao, mas em Minas, o bom senso
¢ o equilibrio para os negdcios tem prote-
gido a classe de qualquer bicho papao da
faléncia.

Vito Antonio Capoani, gaucho de
Bento Gongalves, possui trés Scania, dois
ano 89 e um 90. Numa viagem que fez
ao Nordeste no comego dos anos 60, pas-
sou por ali e percebeu a fartura dos fretes.
Nao deu outra, juntou a mala, a esposa
¢ veio morar em Governador Valadares.

H4 32 anos é caminhoneiro. Hoje
apenas administra os negdcios e, uma vez
ou outra, sobe ao volante e volta ao Nor-
deste. Cada caminhdo seu faz uma média
de trés viagens por més, com cargas fixas
administrando muito bem o tempo.

Uns mais afortunados como Nilson
Balestreri, juntou seis Scania na frota que
possui, dois ano 88, dois 89 e, por fim,
mais dois ano 90. Para chegar até ai, traba-

lhou como balconista, em Palmitos/SC e,
depois, passou para a profissao de cami-
nhoneiro. Comprou o primeiro veiculo
proprio em 1975 e o primeiro Scania em
1977. Com o jeito ligeiro que tem para
fazer negdcios, nao foi nada dificil conse-
guir a multiplicagdo dos veiculos.

Outros como Vasco Trombini, com
frota menor, mas nao menos vencedor,
chegou a Valadares no ano de 69. Natural
de Garibaldi, no Rio Grande do Sul, tem
dois Scania: um 88 e outro 89. Jd seu cole-
ga Odari Joao do Carmo, nascido em Ita-
poranta/SC, tem cinco Scania. Com 46
anos de idade, comecando como caminho-
neiro no ano de 66, se prepara para tirar
um outro pesado da marca, no consorcio,
partindo assim para o seleto clube dos pro-
prietdrios de meia duzia deles.

A aquisi¢do dos caminhoes que cles
conseguiram, foi resultado da rentdvel li-
nha ligando Minas ao Nordeste. Nenhum
dos motoristas chegou a Governador
Valadares com vdrios equipamentos. Mui-
to pelo contrdrio, vieram praticamente
sem nada, e, dali em diante, foram adqui-
rindo-os.

Eugénio Rodrigues até colocou o fi-
lho na danca. Também proprietario de
dois Scania, um ano 90 e outro 86, deixou

>



REI DA ESTRADA 18
WZM-’ _

O AUTONOMO
TEM VEZ NA
ROTA DO ACO

este ultimo ao Cleo Rodrigues, para dispu-
tar a gorda fatia de um bom mercado.
Eugénio nasceu em Cunha Pord, Santa
Catarina, e faz apenas nove anos que mora
em Governador Valadares.

Formado em engenharia civil em San-
to Angelo, Rio Grande do Sul, Nelson
Carlos Bettoni nao desprezou a profissao
estradeira. Primeiro ficou sécio do irmao
e, durante trés anos, pilotou a carreta em
sociedade. Jd em 1983 desmanchou a
uniao e partiu para a carreira solo. Hoje
conta com trés Scania.

José Carlos, mais conhecido como
“Lalau™, ¢ nativo de Governador Vala-
dares e também conta com trés Scania.
Somados 53 anos de vida, Lalau é cami-
nhoneiro precoce. “Desde os seis anos de
idade eu viajava com meu pai. Mas foi
com 18 anos que comecei a dirigir”, co-
menta 0 motorista. Comprou um Interna-
cional 59, no ano de 59, depois um Alfa
Romeu, até chegar nos Scania 83, 84 e
85 de hoje.

No jd afastado ano de 59, “Lalau”
puxava porta compensada para Belo Hori-
zonte e trazia, na volta, remédios. Com
a entrada do a¢o na regido, nao perdeu
tempo e faturou a parte que lhe coube.
Felix Gaboardi, outro gaicho de Guapo-
ré, assim como ‘‘Lalau”, divide terreno
e nao deixa de ter seus trés Scania, ganhos
na rota do ago.

Um dos mais queridos entre a turma
de Governador Valadares é Raimundo
Medrado. Baiano de 62 anos, ¢ o mais
velho a frequentar a Covepe. Estd pre-
sente, também, no grupo dos trés, com
veiculos do ano de 1977. Iniciou-se na car-
reira de motorista em 1947, com um Ford
47. Hoje curte a vida, os amigos e os trés
conservados Scania.

Todo esse time de caminhoneiros
conseguiu, com determinagao, fazer o seu
pé-de-meia. Os comentdrios entre eles é
que a situagdo estd ruim. O momento nao
¢ bom para ninguém. A Covepe continua
vendendo a cota de seis a sete caminhoes
por més ¢ scus maiores clientes sdo
0s proprios motoristas. Bom ou ndo, eles
vao tocando e, na maioria das vezes,
tém até consorcio para engordar mais a
pequena frota. ]




CONCESSIONARIAS DE VEICULOS

ALAGOAS
Maceié (Rio Largo)
pe Nordeste Veiculos Pesados Lida.
BR-101, Norte, km 75 - Tel. 2416833
AMAZONAS
Manaus
Arapaima Motcres & Veiculos Ltda.
Av. Pres. Costae Silva, 95 - B. Craspa Ta\ 237.4043
BAHIA
Feira de Santana
Movesa Motares e Veiculos do Nordeste S.A,
Av. Sudene, 2735 - C.1.S. - Tel. 221.3434
Salvador
Movesa Motores e Veiculos go Nordeste S A,
BR-324, km 11,5 - Tel 584,9911 - 584.7003

Vitéria da Conquista
Movesa Mnlorss @ Veiculos do Nordeste S.A,
BR-1186, km 837
Tel. 422 5135 4225136
CEARA

Fortaleza®
Cequip Imponacao e Comércio Liga
BR-116, p* 7200 - Cajazeiras
Tel. 2733355

OISTHITO FEDERAL

Vepesa Velculos Pesados Lia:
Setor IASS - Quadra 2, n® 251 -‘{el 233.6755
ESPIRITO SANTO
Vitéria (Viana)
Venac Veiculos Nacionais Lida.
BR-262,km & - Tel. 236.1544

Ci do Itapemirim
o c Velculos Nacionais Ltda
Aua Jodo Valaino, 14 - Tel. 522-1044

Gﬂ'm‘s cida de Goidni
nia
‘epesa Veiculos Pesacas Lida.
[ an 153, ki 14 - Tel, zasosaa
,{ Goiania : -
- Vapesa Valcubs Pasados Ltda 5
M v. Aderup, quacra 224, n: 235 - Cid. Jarduﬁ .
"«-u@n 6044 - 271au
L nev«h":‘» S ot ¢
epesa Pﬂlﬂ
™ BR-0B0, km 420 - Tel. 621 ma
MARANHAO .

a Maguinas e Veiculos da Nomesla S. A

BR-010. 1349, 00506
e, 723.19,
Siu Luis A
Alpha Magujnas e Velculos do Nordeste S.A.
Av. Sao Cristovao sin: - Oueura 85 - Tirirical
Tel. 245.1919 .
~ MATO GROSSO
* Culabd

lrmaos Lopes & Cia, Lida
BR:364, km 6,5 - n: 623 - Tel. 361.3260 - 361.3450
Rondondpolis
a0s Lopes & Cia. Lida -
BR-354, xm 204 - Distrito Industrial - Tel. 421 3555
MATO GROSSO DO SUL
Campao Grande
Movema Mcl. e Veic. de Mato Grossa do Suf Lida.
Roc. M. da Casla Lima (‘BR 163), km 1
Tel, 387.3277

. Movema Mat. & Veic. oeMamesoaosmuu‘
. BR-163,km S - Tel. 421.0133
MINAS GERAIS

Con

Itaipu Maquinas & Veiculos Ltoa
Rod Ferndo Dias. BH-081 ﬂ'-l{)OO TeF 396. 1622

_ Governador Valadares :
Covey coméfm icuios Pesacos Ui ma 3
Av.Jm, 059 - Walsa Tal 2!.3530 3

' Juiz de Fora
m:pumqumuewécwast.m .
Av. Juscelino Kub) h’.‘heck?b&ﬂ
Tel. 227 3992 2213504

Muriaé

5 lculas

BR:118, iun'n'ﬂﬁ Tel. ?213474 7218444 Mo
4 Uberlandia .

3 . .Vepasa Veiculos Pasados Lm
© 07 BROBO, km 73 - Tel. 212.2511

Ananindeua)
Gualapara Molores e Veiculo:
-016 km i1, nt 2807 - Tal 235 3011

iaaua Para:‘ha Lida.
. BR-101, Norte, km. 153 Tei 1232.1685
PARANA :
s R :
. Cotrasa Com e 'l'unsp 8. Va(oum Ltda.
BR-277, km 588 - Tei, 2 4611

Curitiba ;
cotrasa Com, ce 'I' @ Vafwlos Liga.
| BR-116,km Tal 2624422
Cotra Com Tra ‘eiculos Liga.
BR-118; bmos.s ne ¥ 49 ‘m 247.2244

Rihe anﬂolnm

i Catrasa Com. de Transp. e Veicuios Lida.

; Rua Padre José de Anchieta, 1261

- Tel.28; n.?u - 731143

Catrasa Com. ce 'l'ransp 8 Vamas lea
“BR-Z77. km 350 - Bairro Treva - Tel. 23.7945
Londrina X
Irmécs Lopes & Cia, Ltda.
Av. Brasilia, 3126 - Tel, 26,0780
it Ihn'nga

& Cia. Ltda.

Eﬁ 3?6, kjn 120 Paruue Industrial - TeI 28,5757
Pato Branco
Cotmsa Com, de Transp, e Vedwlos Lida

BR-158, km 339 - Tel. 24.2598 - 24.2841
Ponta Grossa

Cotasa Com de Transp. e Veieulos Litda.

Av: Scuza Naves, 2601 - Tel. 22.2366

" PERNAMBUCO
Petrolina
Novepe Nordes| velculbs de Pemambiico Lica,
Av.7 de Setembro, 570 - Tel 961.4966
.Recile
Mnraeme\rmmbsdaPe'nambuco tda.
J\v Mat Mascarenhas de Moraes, 2160 - Tel. 339-3911
PIAUI
_ Terezina

ltaim Maquinas e Veiculos Ltoa.
8R- 3|6¢ km 03, r 4785 - Tel. 227, |7?7 227.1767

| Joinvile —

© . Mecanica d Ve!cl.ﬂqs asi.\na Mevllle ¥ P N
BR 101, kma? Tel. 25. 59 - w
gdiba!lélm Diesel Battistolla bk

Scania do Brasil Ltda.

Av. José Odorizzi, 151 - Tel.: (011) 752-9333
Telex {11) 44066 - Caixa Postal 188 - CEP 09810
Séao Bernardo do Campo - SP - Brasil

RID DE JANEIRO
Barra Mansa
Equipo Maquinas e Veiculos Lida
Rod. Presicente Dutra, km 265,5 - Tel. 42.2332

Rio de Janeiro
Equipo Maquinas e Veiculos Lida
Rea. Presidente Dutra, 2351. km 2 - Pavuna
Tel. 371.5454
RIO GRANDE DO NORTE
Pamamirim
Carajas Veiculos Ltda.
BR-101, km 108,5 - Tel 272.2693 .
RIO GRANDE DO SUL
Canoas
Suvesa Super Veiculos Inc. Com: e Transp. Lida.
Rua Liberdade, 1051 - Tel. ?6 2211 - 762012
Carazinho
Brasdiesek8:A Comercial & Impcrtadofa
Av. Flores da Cunha. 200 - Vila Fay
“Tel.'331.1122 - 331.1292- 331, 1597 3311785
2 Caxias do Sul

. C
Av. Julic de Castilhos, 350 Tel 2225344
Brasdiesel S.A. Comercial e Importadord
Rod. BR 116, n¢ 12.500 - Tel. 222.5577 - 222 5870
Eldorado do Sul
Suvesa Super Veic. Ina. Com. Transportes Lida.
BR-116, km 285 - V. Medianeira - Tel, 80.1900- ~80.1563

uuarm iesel S.A. Comercial @ Importadara
R-285, km 337, s/n: - Tel 332.3155

érasd»eseis A, Comercial e Importadora
Roc. BR-386, km 341, s/~ Tel. 714.1481 - 714.1822

Palmeira das Missdes

Mecanica Comarcial & Imporiadora Lida. - Mepal

Roc. RS-569, km 1 - Tel. 342.1770 - 342.1771
Passo Fundo

Mecanica Comercial & Importadara Ltda. - Mevepa

BR-285, km 181, Valinhos - Tel. 312.3692 - 3123000

tas
Suvesa Super Vefcuics Ind. Com. e Transp. Lida.
BR- 116 km519,5 « nc 4646 - Tel. 23.0144
Santa Maria
Suvesa Super Veiculos ind. Com. oTransp Lida:
BR-382, km 351, n: 2425 - Tel. 221.4309
S#o Leopolda
Suvesa Super Veiculos Ind. Com. e Transp. Ltda.
“Av. Senador Saeigauo Filho, 2857 ~ Scharay™
Tel. 923144
Uruguaiana
Suvesa Super Veiculos Ind. Com. e Transp. Ltda.
Hua Dr. Maya, s/r: B, Cidade Nova
Tel. 412.4141 -.412.4994.

Vacaria
Lica. - Mecacil
BR-116, n‘ 8523 - Te! 231.1433 - 231 1434
RONDONIA
Porto Velho

Arapaima Porto Velho Moatores & Veiculas Lida.
BR-364, km 2 - Tel, 2222766 - 222.1211
" Vithena #
Arapaima Vilruuna Motores e Veiculos L
BR-364, Quadra 81 - Sefor 06 - Tel. 321 3715

SANTA CATARINA ¥
© . Cha

Eaiba Elétra Diesel Batustelia Ltoa. £
‘BR-282, km 538 - Colonia Celia {
e Ter 22 5522 - 22 5098 4

Concor :
subamaegh well : +7
BR-153, K ss e izin daosse ——

#an&ni:n de UeimloAP mas Lm.vﬂuvullu -
BR-101. km 117 - Tel.

la Ltda,
BR 116, km 248 - Area Industrial - Tel. ﬂMH_,-

“md W; Lida. - Me : :
Rod. BR-101, km 101 - Tel. 45067? a e

 Tubars \
Sahmo Soc. Brasieira do Vak:uloo %

", Rod. BR:101, km3358 Humara - tdzzssn zzawz .

SKOPAULO 3 : ;
e TrmmCun\ércmngek:muda: S __;,.,.-
* Rua Marcos Tocuetao, 50 G
T9L23211B 232118

Arara 2 S T
‘rmfrﬂmsaciaw ! L -

Av. Tarrat, 1086 - Rog., W Lun km 269
Tel. 225756 22.5800 3

m e
ru
3 g8 Veicul l,ﬂ‘a. : - M,
Rou Mare:rm Rondon, kmaae Fea " .2
Tel. 23.2944 - 23.260 SO S F
X ' e o
va : g ‘ 4
a Comerciat e Impay alida. x " :
Flod. Presidente D g 13: ! o
“Tel. 52, !611 52 1645 ( "

Guarulhos
Codema Cumweiu ® l'npo m
Flad Presidente Dwa Icm 2281 ‘I‘el 94&2422

Tmnscam comarao de Veiculds Lida. ""w » {é’

Rua AICIGGSNM 1020 TB. &4144

Osasco -
Supercar Gam, e Importagda de Veiculos Lica. ’v"""
Av. Presidente Kennedy 559 Tel. 701. 9900

Qurinhos

© Movepa Mabms e Velcuicxs ae Sln Paub SA,

Red. Rapose Tavares, le‘m

Tel. 22.2933 - 22.2521
Paulinia

Quinta Roda Com. e na Lida,

Rua Estocolmo, 1520 - el. 74.3518 - 74 2459
Pmlu-nm Prudente

epa Motores & Vei cuios:leSioPawoSA
% }Fjo}q Rapsozeéa Tavarss SP -270. km 5694
e

istro - :
wapercar Com e Imponagac de Vak.ulc: Lida.
SRH kmMQ Tel 21,1711

Ribe
Tarral F;Ihos & Cia Lida.
Av. Brasil, 3936 - V. Anhaﬂguera m 313
Tel. 626.9900 - 625
‘Santo Andre
Supercar Com. e Imporlagao ce Vamuios Ltga.
Av. dos Estados, 2257 - Uﬁnua - Tel, 4472755
Santos
S.mrua.r Com. & Im J:orlacan de Veicuios Lida.
Marginal direita ca Via Anchieta,
Tel. 30.2978 - 302980
Sio José do Rio Preto
Tarral Filhos & Cia Ltda,
Av. Tarraf, 3210 - Tel, 24.0200

Sao Paulo
Codema Comercial e Importadora Lida.
Praca Gaucha, 81 - Moinhe Velho - Tel. 272.7155
Codema Comercial e Importadora Lida.
R. Prof Ulpiano Pinto de Scuza, 54 - J. Ancaral
Tel. 954.0422 - 954.0056
Codema Comercial e Importacora Ltda.
Av. Raimundo Pereira Magalhaes, 1780 - B. Piqueri
Tel. 876.4777

Sorocaba
Supercar Comercial e Importagéo de Velculos Lida.
Rod. Raposo Tavares, km 102 - B, Vossoroca
Tel. 21.1611

Sumare
Quinta Roda Com. Haprersantaooes Lida.

Via Anhangliera, km 1145 - Tel. 64.1890
SERGIPE

Aracaji (Nossa Senhora do Socorro)
Movesa Motores e Veiculos do Norceste S.A.
BR-101, km 93 - Tel. 224.2184 - 224.1204

TOCANTINS

Gurupi
Vepesa Veiculos Pesados Lida.
BR-153, km 654 - Tel. 851-1440 - B51-1564

CONCESSIONARIAS DE MOTORES

ALAGOAS
Maceio
Leon Heimer Inddstria ¢ Comércio Lida.
Av. Durval de Goes Monteiro, 7777
Tel 324.1926 ~ 324 1851
AMAZONAS
Manaus
Arapaima Motores e Veiculos Lida.
Av. Pres. Costa e Silva, 95 - B, Crespo
Tel. 237.4043 - 237.5710
BAHIA
Salvador
~ Leon Heimer Ingustria e Comércio Ltda
BR-324, xm 0 - Retiro - Tel. 244.3344
CEARA
Fortaleza
Ceauto Motares Pecas e Servigos Lida.
Av. da Aboliglo, 4140 - Tel. 263.1166

. ESPIRITO SANTO
Viteri

a {Viana;
Venac Vnicu)}os Nacionais Ltca.
BR-262, km 9 - Tel. 235,1544

- GOIA!

S
Goiénia
Euminas Maguinas e Equipamentos Ltaa,
Av_ Santos Dumont,
V. Negéc de Lima - Tel. 261-2155
MARANHAO
Im| triz
Ipha Maquinas e Velculos do Nordeste S/A.
BRO10, km 1349, n* 506
«Tel. 721.6821 - 7251922
Séo Luis
Alpha Maguinas e Veiculos.do Nordeste S.A.
Av. Sao Cristovéo, s'm, Q 65 - Tirirical
Tel. 245.1919 - 225.1513

' MATO GROSSO
Cuiaba

Battistella Industria @ Comércio Lida
Av. Fernando Correa da Costa. 3.201
Tel. 361.1605 - 361.1650

MINAS GERAIS
auomnzon Eaul i
uinas @ Equipamentos Lida.
R. lhpdl'%;iqms T«‘l“l 1.2400

Gualapard Motorés e Veiculcs Lida.
nn.aui km 11, 0 2807 - Tel. 235 3011

Belem
Gu-taparﬂ Mr.mfol 3 Ve(ntﬂns Lida,
‘%vcnlum 429 Cidade Velha
Fc 233

s 5"“"“'“ g 3
. wGuatapara Motores e Veiculos Lida.
Ay, Tapajos, 906 - Tel. 522-3030
ARANA
~Curitiba
e Bnms‘tella Indastria & Comércio Lida.
BR 116, km 400, Alto Cajuru - Tel. 2624323

-PERNAMBUCO
‘Recife

Leon Heimer Inaustria @ Comercio Lica.
Estraca PE 18, km 1, - Abrau e Lima - Tel. 531.1414

Leon Heimer Inddstria 8 Comércio Ltda.
Estraca dos Remeédios, 1462 - Tei. 445-2855

“ RIO DE JANEIRO

Rio de Janeiro
Batustella Industria e Comércio
Av. Paris, 408, Bonsucesso - Tok 280. 5345

RIC GRANDE DO NORTE
Natal

Leon Heimer Indistria e Comércio
Rua Senacor Salgado ann. 1904 - Tad 231.0811
RIO GRANDE DO SUL
Porto Alegre
Orbid S.A. Indastria @ Comércio
Av. Farrapos, 4303 - Te). 42,0827 - 42.0027
Rio Grande
Qrbid S.A. Indistria e Comércio
R. Francisco Campelo, 465 - Tel. 32.5373 - 32 6641
RONDONIA
Porto Velho
Arapaima Porto Velho Motores e Veiculas Lida.
BR-364, xm 2. s'n" - Tel. 222,2766 - 222-1211
Vilhena
Arapalma Vilthena Motores e Veiculos Lida,
BR-364 - Quadra 81, - Setor 06 - Tel. 321.3715/3702
S.IN‘!'A CATARINA

nmslella Indistna e Comércio Lica.
Fua Republica Argentina, 34 - Tel. 44-5233
SAO PAULO
Pederneiras
Estaleiros Centro-Oeste 5.4
Barranca do Rio T|u|a 5*n° Tel. 52.3166 - 52,3087
Presidente Epitac!
Estaloiro Centro Oesta SA.
Barranca do Ric Parand, s'n:
Tel 81.2344 - 81 2023

Banrstella Industria e Comérc-o Lida.
Rua Dr. Egidic Martins, 233 - Tel. 36-7140
Séo Paulo
Battistella Industria e Comeércio Lida,
Av. Dr. Gastao Vidigal. 300 - Tel. 261 9988 - 831.6133
SERAGIPE
Aracaju
Leon Heimer indGslria e Comércio Lida.
Av. 31 de Margo.BOO0/A, B. América
Tel. 224,5124 - 224.6258






