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Ake Brinnstrém,

presidente da Scania do Brasil Ltda.

Ao assumir a presidéncia da
Scania do Brasil confesso-me feliz
e diante de um desafio.

Feliz, em primeiro lugar, por
estar no Brasil, um Pais pelo qual
sempre tive um profundo interesse,
pelo seu potencial, por suas dimen-
sées continentais, por suas peculia-
ridades e pelo seu povo.

Chego ao Brasil em um mo-
mento muito importante para a
nossa empresa: € que em 1991 es-
taremos comemorando os ‘“‘100
anos da Scania” em todo o mundo.
Sdo 100 anos de pesquisa, desenvol-
vimento e fabricagao de produtos
que colocaram a Scania entre
0s maiores fabricantes mundiais de
caminhdes pesados, 6nibus e
motores.

Também chego ao Brasil em
um momento de desafios neste Pais.
Sabemos que o mercado brasileiro
de veiculos pesados é amplo e pro-
missor. Mas sabemos também que
este mercado torna-se cada vez mais
competitivo, com a concorréncia
preparando-se para disputd-lo mais
acirradamente, investindo em no-
vos produtos e em maior capacidade
de produgao.

Sabemos ainda, por outro lado,
que a economia brasileira vive uma

nova fase, com as mudangas na poli-
tica econémica e nas regras para a
atividade empresarial no Pais. E Is-
to nos exigira um trabalho mais du-
ro e determinado.

Neste quadro de desafios, o
que podemos assegurar € que esta-
remos preparados para as batalhas
futuras. NOs — Scania e Concessio-
ndrios — somos um exemplo da or-
ganizagao empresarial de sucesso:
temos, tradicionalmente, a lideran-
¢a do mercado brasileiro de cami-
nhoes pesados; temos solida e cres-
cente participagdo no mercado de
Onibus e estamos entre os primeiros
do mercado de motores industriais
e maritimos pesados.

Temos consciéncia da respon-
sabilidade de assegurar as nossas
fortes posi¢oes no mercado brasi-
leiro. E sabemos o trabalho que isto
representa.

Estamos e estaremos traba-
lhando duramente neste sentido.
Seremos absolutamente fiéis a filo-
sofia da Scania de investir continua-
mente na produgdo, qualidade e em
novos produtos e servigos. Sempre
teremos, enfim, todo o instrumental
para assegurar a nossa competitivi-
dade e a nossa destacada presenga
no mercado brasileiro.
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ao € dificil responder o que a comida
brasileira tem em comum, de Norte a Sul
e Leste a Oeste, além do sabor cantado
nos quatro cantos do mundo. Uma dica:
¢, também, o prato tradicional da China
e combina, indiscriminadamente, tanto
com 0s mais nobres quanto com 0s mais
humildes pratos brasileiros. Claro que es-
tamos falando do arroz, que € cultivado
S consumido hd milénios pela humanida-

€.

De preparo simples e quase instan-
tdneo, O arroz marca presenca na mesa
das familias brasileiras desde o tempo do
reinado. Do século passado em diante, co-
mer arroz, de preferéncia com feijao, fi-
cou de tal maneira popularizado e arrai-
gado na tradigdo culindria brasileira que,
em meados de 1988, o entao ministro da
Fazenda, Mailson da Nobrega, resolveu
associar sua politica ortodoxa de condugao
da economia nacional com o tradicional
“arroz com feijao™, ou seja, sinébnimo de
simplicidade.

Mas o arroz, antes de chegar aos gran-
des mercados e aos pequenos armazens
dos mais longinquios lugarejos do Brasil,
passa por uma verdadeira saga do cultivo
aindustrializacdo que em nada se compara
a simples preparacao do produto na cozi-
nha. S6 para ilustrar melhor a quantidade
de valores que movimenta os bastidores
da produgdo arrozeira, basta dizer que sao
consumidos anualmente uma média de
10 milhées de toneladas do produto no
Brasil.

Para manter o produto nas panelas
brasileiras sao necessarios milhoes de do-
lares de investimentos, principalmente no
cultivo, onde reside a fase mais delicada
(e complicada) do processo. O arroz, para
florescer sauddvel, exige um solo rico, pre-
parado, nivelado e encharcado de maneira
que cada plantinha fique com a dgua “pela
cintura”, ouseja,a lgcentfmctros dosolo.
O clima € outro fator importante que pode
malograr todo o investimento, arruinando
toda a safra se ndo se comportar de acor-
do. Isto €, durante a plantagao, que comega
em novembro, até o florescimento, em fe-
vereiro, a exigente plantinha tem pavor
de frio e abomina chuvas fortes.

Agua, fator primordial

A cultura do arroz encontrou no Sul
do Pais o solo ideal para o plantio. Apesar
de, sob riscos constantes das intempéries

g
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Fator primordial para o cultivo do arroz, a dgua ajuda. . .

. .as fazendas produtoras do Grupo Extremo Sul a obter uma produtividade
de sete toneladas por hectare.

da regido, como a letal geada, os produ-
tores tém no extremo sul do Rio Grande
do Sul, comegando pela cidade de Pelotas
até Santa Vitoria do Palmar (cidade onde
fica a Barra do Chui, ponto mais meri-
dional do Pais) a maior planicie brasileira
cercada pelos trés maiores lagos do Brasil
(Lagoa dos Patos, Lagoa Mirim e Man-
gueira).

Esse relevo, agraciado pelos trés la-
gos gigantes, permite uma irrigacdo per-
feita, onde a dgua pode ser, por meio de
canais, distribuida uniformemente por to-
dos os campos agricolas. A drea mais no-
bre para o desenvolvimento do arroz fica
exatamente entre Lagoa Mirim (100 Km

de extensdo) e Mangueira (170 Km de ex-
tensao), uma planicie de aproximadamen-
te 200 quildmetros que vai do municipio
de Taim a Santa Vitoria do Palmar. L4,
os agricultores se beneficiam dos manan-
ciais, retirando a dgua por intermédio de
canais e distribuindo-a as lavouras através
dos levantes que sdo feitos essencialmente
com motores Scania.

Duas vezes Sao Paulo

O processo de lavante, para se ter
uma idéia melhor, lembra bem uma hidre-
létrica, sé que ao contrdrio. Ao invés da
dgua ser represada e, em seguida, jorrada
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violentamente para baixo para gerar ener-

1a elétrica, ela vem de baixo e é bom-

eada para cima, numa plataforma eleva-
da a aproximadamente sete metros, para
dar curso a um canal mestre com uns dois
metros de profundidade, cinco de largura
e quilémetros de extensao. O canal entra
lavoura adentro sendo subdividido em va-
rios outros canais que, por sua vez, sio
divididos em centenas de canaletas traga-
das engenhosamente para alagar, na medi-
da, toda terra cultivada.

Um exemplo que ilustra a perfeigao
o emprego deste tipo de irrigagao sio as
fazendas arrozeiras do Grupo Extremo
Sul. Ao todo sao 12 granjas (denominagao
das fazendas produtoras de arroz) que cul-
tivam uma drea de 37 mil hectares do pro-
duto (370 milhoes de metros quadrados),
obtendo uma média de produtividade de
sete toneladas por hectare, desempenho
acima da produtividade norte-americana
— considerada a melhor do mundo — e
quase o dobro da produtividade gaicha
— a maior do Pais.

O grupo Extremo Sul é o maior pro-
dutor individual de arroz do mundo. Para
este ano, o diretor-presidente do grupo,
Erico Ribeiro, estima alcangar a marca
de cinco milhdes de sacas produzidas (sao
250 mil toneladas do produto). Este resul-
tado seria o suficiente para abastecer uma

cidade com quase trés milhoes de habitan-
tes, durante o periodo de um ano.

A dreade produgao de arroz do grupo
inclui 700 quilometros de canais de irriga-
¢ao viabilizados com o acionamento de
100 motores Scania que bombeiam 100
mil litros de dgua por segundo. S6 para
se ter uma idéia da grandiosidade do pro-
jeto, basta lembrar que a maior cidade
da América do Sul, Sao Paulo, com mais
de 10 milhées de habitantes, consome 52
mil litros de dgua por segundo.

2.400 horas de trabalho

Entre as 12 granjas do Grupo Extre-
mo Sul, a maior ¢ a Granja do Salso, em
Santa Vitéria do Palmar, com 7.400 hecta-
res de plantagao de arroz. Sdo exatos 74

uilémetros quadrados de lavoura irriga-
aa. Administrada por Wilson Gongalves
de Medeiros, que trabalha no grupo ha
quase 50 anos, a granja possui 44 motores
Scania (39 sdo utilizados em bombas de
irrigacao, trés para geracgao de energia nas
usinas de beneficiamento do produto e
dois nos tratores Miiller, utilizados no pre-
paro da terra).

Wilson, veterano e “‘expert” no culti-
vo do arroz, sabe da extrema importancia
da irrigacao para o sucesso da colheita.
“Utilizamos motores Scania nos tratores

devido a sua versatilidade, confiabilidade
e economia de manutengdo ¢ combusti-
vel”, explica Wilson.

A manutengao preventiva dos moto-
res ¢ feita na propria granja, na entres-
safra. ““‘Casos mais complicados, manda-
mos para a Orbid, de Rio Grande™, filial
da concessiondria Scania de Porto Alegre.
De novembro a fevereiro, os 39 motores
Scania trabalham a carga mdxima 24 horas
por dia, ininterruptamente. Ao todo sao
2.400 horas em alta rotagao, bombeando
18 mil litros de dgua por segundo e consu-
mindo 15 mil litros de éleo diesel por dia.
O sistema de refrigeragao dos motores ¢
por trocador de calor, do mesmo tipo usa-
do nos motores maritimos.

Levantando rios

A Granja do Salso trabalha com dois
levantes principais que captam dgua da
Lagoa Mirim. O primeiro levante utiliza
uma bateria de 10 motores Scania que fa-
zem o impressionante trabalho de literal-
mente levantar um canal de um nivel para
outro, oito metros acima. Esse é o canal
principal da lavoura, chamado de “‘espi-
nha dorsal”. O outro levante utiliza uma
bateria de mais 12 motores, também todos

>

Em fevereiro, o
espetdculo da
colheita. Um
carpete dourado
de centenas de
quilometros.
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Mais de cem
motores Scamia. . .

.. .bombeiam
100 mil litros
de dgua por segundo.
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Scania, que bombeiam dgua, no mesmo
esquema, para o outro lado da lavoura.

Cada um desses canais principais vao
se subdividindo em canais secunddrios e
em estagoes menores de levantes que utili-
zam de dois a trés motores. Dai por diante
sao feitas milhares de canaletas em curvas
de niveis para permitir uma irrigagao uni-
forme em toda a lavoura. A preparagao
da terra e tragado de cada canaleta acon-
tece por intermédio de um equipamento
a laser que possibilita a mdxima precisao
nas curvas de niveis.

Depois de fevereiro, comega o “espe-
tdculo da colheita™, segundo Wilson. O
fruto de um trabalho que demanda mi-
lhoes de délares, milhdes de litros de die-
sel e bilhoes de litros de dgua, estd ali,
formando um carpete dourado de cente-
nas de quilémetros. Os motores dos levan-
tes vao sendo desligados um a um durante
alguns dias para garantir dgua as ltimas
dreas plantadas. Outros motores sao liga-
dos, desta vez de 60 colheitadeiras que
em poucos dias enviam o arroz bruto aos
gigantescos silos de armazenagem com ca-
pacidade para, juntos, guardarem 570 mil
sacas de arroz industrial (o que vai para
a panela) e¢ 100 mil sacas de arroz para
semente.

Depois dos silos, o arroz segue para

a industrializagdo em Pelotas, nas empre-
sas do grupo. Cada empresa trabalha,
também, com motores Scania, sé que para
manter as mdquinas funcionando em caso
de queda de energia.
Pronto, o arroz segue viagem, desta vez
nos caminhées Scania, muitos dos quais
do préprio Grupo Extremo Sul, para qua-
se todos Estados brasileiros.

Surgido do arroz

O Grupo Extremo Sul teve origem
no ano de 1930, por iniciativa pioneira
de Lauro Ribeiro, pai de Erico, a partir
de uma pequena lavoura de arroz. “*Na-
quela €poca arava-se a terra com boi e
colhia-se com foice”, conta Wilson, que
em 1942 ja trabalhava em parceria com
Lauro. Os negdcios prosperaram, mais
terras foram adquiridas e, em 1967, surgiu
a necessidade de melhor irrigagao da terra
para aumentar a produtividade e melhorar
a qualidade do produto.

Lauro Ribeiro, na época, visitou a
Scania e encomendou motores que fossem
destinados especificamente para o tipo de
irrigagdo que sua fazenda exigia. Foram
feitas algumas adaptagoes técnicas e os
motores sairam da linha de montagem
com as iniciais “L R” (Lauro Ribeiro).
Em 1968, foi entregue o primeiro lote de
motores que trabalharam no bombeamen-
to de dgua até meados de 1986. ““A gente
poe o motor e até esquece’’, frisa Wilson.

Hoje o grupo, com mais de 5 mil fun-
ciondrios, além das plantagoes de arroz,
possui cerca de 70 mil cabegas de gado,
frigorificos, empresas téxteis de manufa-
tura de produtos de couro e pele, induis-
trias (mecdnicas e de embalagens), e atua,
também nas dreas de comércio e prestagao
de servigos que vdo desde tdxi aéreo até
processamento de dados. Tudo isso veio
da terra que abriga a semente do arroz
e da milagrosa dgua que os motores Scania
bombeiam para manter a planta viva e
sauddvel. Esse € o arroz nosso de cada
dia, alimentando a populagdo e produzin-
do riquezas. o
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SCANIA DO BRASIL
TEM NOVO PRESIDENTE

O economista Ake Brannstrom
assumiu, em janeiro, a presidéncia
da Scania do Brasil. Entre seus
planos, estd assegurar a forte
presenca da marca no mercado
brasileiro, investindo sempre em
produtos tecnologicamente
atualizados.

O economista Ake Brinnstrém € o
novo presidente da Scania do Brasil e assu-
miu 0 cargo no inicio de janeiro, em substi-
tuicdo a Arne Karlsson, que retornou a
Suécia, onde estd dirigindo a Scania Bus-
sar, empresa responsavel pela drea de 6ni-
bus da Scania Sueca.

ke Briannstrom tem 52 anos, € natu-
ral de Skellefted, norte da Suécia, e estd
no Grupo Saab-Scania desde 1970, traba-
lhando na V.A.G., subsididria do Grupo
responsavel pela distribui¢do de veiculos
das marcas Volkswagen, Audi e Porshe
naquele pais. Na V.A.G., Briannstrém
atuou até o ano passado, ocupando varios

cargos executivos, entre os quais o de dire-
tor de administra¢do e economia.

ke Brinnstrom assume a presidén-
cia da Scania do Brasil em um momento
em que o mercado interno de veiculos pe-
sados torna-se mais competitivo e, segun-
do ele, a empresa continuara a sua politica
de sempre investir em produtos tecnologi-
camente atualizados e também em maior
capacidade de produgao, de modo a asse-
gurar a forte presenca da Scania no mer-
cado brasileiro de caminhées pesados,
O6nibus e motores. A Scania responde
atualmente por cerca de 40% do mercado
interno de caminhées pesados, 14% do
mercado de 6nibus e 40% do mercado
de motores pesados industriais e mariti-
mos.
Na Scania, Ake Brannstrom adminis-
trard uma empresa com um faturamento
anual da ordem de US$ 500 milhées, 3.500
empregados e uma capacidade de produ-
¢ao instalada de cerca de 8 mil veiculos
pesados por ano.

A Scania do Brasil € a segunda maior
fdbrica da marca fora da Suécia e, além
do mercado brasileiro, também responde
pelo atendimento do mercado latino-ame-
ricano, exceto a Argentina onde a marca
também tem uma fdbrica. [ ]
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NORDESTE

DESENVOLVIMENTO
ILUMINADO PELO SOL

Ha algumas décadas, falar em Regiao
Nordeste era lembrar, invariavelmente,
de seca e fome castigando um povo estig-
matizado pela imagem do retirante néma-
de, sempre em busca de uma terra fértil
onde pudesse cultivar, ou de uma cidade
grande para oferecer mao-de-obra barata.
Um dos mais célebres escritores brasilei-
ros, Joao Cabral de Mello Neto, jd na
década de 40, abordou o problema nordes-
tino com a obra entitulada “Morte e Vida
Severina’. O poema trata, de forma sim-
ples, o destino de um povo que parecia
condenado a pobreza eterna.

Mas o Brasil € a terra dos contrastes
e das surpresas. O Nordeste, nos ultimos
anos, mudou radicalmente. Nao que a se-
ca resolveu ser mais piedosa — muito pelo
contrario, nas décadas de 70 e 80 castigou
ainda mais a regido — ou que o problema

da populagdo do sertdo tenha sido inteira-
mente resolvido. O que aconteceu foi a
industrializagao e a diversificagao acen-
tuada das atividades econdmicas.

Hoje, no segmento agricola, os esta-
dos nordestinos driblam em grande parte
o problema da seca com a utilizagdo, em
larga escala, de motores para irrigagio.
E, além do incremento agricola que ano
a ano vem revelando novas potencialida-
des de cultivo na regido como, exemplo
recente, o plantio, com bons resultados,
da laranja, da cana-de-agicar e do café,
o Nordeste estd na mira de grandes empre-
sas de transformacao que procuram insta-
lar seu parque fabril préximo a fonte de
matéria-prima.

E ariqueza nordestina em se tratando
de matéria-prima € inesgotdvel. Basta
lembrar que os campos petroliferos de
Mossord, no Rio Grande do Norte, sdo
responsaveis pela segunda maior produ-
¢do do Pais — aproximadamente 100 mil
barris/dia —. Maranhao, Ceard, Alagoas
¢ Bahia também tém uma considerdvel
produgio do ouro negro.

O Nordeste exporta e abastece o mer-
cado interno com seus produtos tradicio-
nais como sal, cacau, algodao, coco, fumo,
mandioca, sisal, caju e abacaxi. Outra ati-
vidade que engorda os cofres nordestinos
€ a pesca. Atum, lagosta e camarao sao
os principais produtos que empregam mi-
lhares de trabalhadores e movimentam
milhées de délares anualmente.
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Os estados nordetinos sdo banhados
com a maior costa maritima de todo o
Pais. Essa generosidade da natureza per-
mite ao Nordeste ser uma das regides mais
ricas no segmento pesqueiro e um atrativo
mundial para outra atividade que rende
milhdes de délares: o turismo. Suas praias,
dunas e clima cativam os turistas do Brasil
e do mundo.

Lado a lado no crescimento

A Scania estd presente em todos os
setores que participaram de forma defini-
tiva para o desenvolvimento da regido. No
turismo, com os Onibus; com os cami-
nhoes, no transporte do petréleo e de di-
versos outros tipos de carga; e, com 0S
motores, largamente utilizados na irriga-
¢do, geragdo de energia elétrica, perfu-
ragdao de campos petroliferos e em embar-
cagdes pesqueiras.

Todos os estados nordestinos sdo ple-
namente assistidos pelas concessiondrias
Scania. No Maranhdo onde fica a base
de lancamento de foguetes de Alcantara
— que também utiliza motores Scania pa-
ra geragdo de energia —, funciona a Alpha
nas cidades de Imperatriz e, na capital,
Sao Luiz. Piaui, o terceiro maior Estado
do Nordeste em extensao e o que possui
menor faixa litordnea, sedia em sua capi-
tal, Terezina, a Itaim Veiculos.

Vizinho do Piaui, fica o Ceard, Esta-
do com a particularidade histérica de ter
sido o primeiro a abolir a escraviddo, em
1884, bem antes da Lei Aurea. Nesse Esta-
do, a Scania é representada, em Fortaleza,
pela Cequip, que comercializa caminhdes
e onibus e pela Ceauto, especializada em
motores. Um dos principais clientes da
Ceauto, por sinal, é a Indistria Naval do
Ceard (INACE), o maior estaleiro do
Nordeste e um dos maiores do Pais.

Ja no Rio Grande do Norte, Estado

A pesca é outra
importante atividade
econdmica no Nordeste.

Vérias cidades
. da regiéo

& jd utifizam

Onibus Scania.

conhecido mundialmente pelos turistas
pelas suas praias magnificas e dunas im-
pressionantes, a Scania encontra-se repre-
sentada, em Natal, a capital, pela Leon
Heimer Comércio de Motores, que tem
a Petrobrds como principal cliente (os mo-
tores Scania participam da perfuragao dos
pocos e na geragao de energia nos locais
de extracao de petrdleo).

A 30 quiléometros de Natal estd Parna-
mirim, localidade onde fica a concessio-
ndria Carajds, a cagula do Grupo Joao
Mottin, que tem como clientes potenciais
os empresdrios do segmento de 6nibus ro-
dovidrios e grandes transportadoras que
operam com caminhées Scania no desloca-
mento de cargas especiais para a monta-
gem de plataformas petroliferas.

O préximo estado nordestino € a Pa-
raiba, conhecida principalmente pela pro-
ducio de rendas artesanais. Nesse Estado,
a Scania marca sua presenga em Joao Pes-
soa com a concessiondria Novepa, que co-
mercializa caminhdes e 6nibus. Ao sul da
Paraiba estd Pernambuco, Estado que
guarda em suas cidades um pouco da histé-
ria do Brasil colonia. Em sua capital, Reci-
fe, cidade que possui a maior frota de 6ni-
bus urbanos S 112 do Brasil (mais de 100
unidades), a Novepe comercializa veiculos
e a Leon Heimer motores.

Abaixo de Pernambuco, sempre ru-
mo ao Sul, vem Alagoas, que tem nas
inddstrias alimenticias e téxteis seu maior
parque econdémico. Neste Estado, em Ma-
ceid, a Scania tem a Novepe Veiculos e

O Nordeste €
responsavel pela
segunda maior produg¢ao
de petroleo

o Brasil.

a tradicional Leon Heimer, especializada
em motores. Depois vem Sergipe, o me-
nor da regido, cuja capital, Aracaju, cres-
ceu consideravelmente em fungao do tu-
rismo. E em Aracaju que a Scania tem
a Movesa Veiculos e também a Leon Hei-
mer, no segmento de motores.

Passando por Sergipe, € a vez da Ba-
hia, o maior e mais rico Estado da regido.
Conhecida como porta de entrada do nor-
deste, a Bahia oferece um litoral vasto
e rico em belezas naturais. A Scania, atra-
vés da concessiondria Movesa, estd repre-
sentada nas trés principais cidades baia-
nas: Salvador (capital), Feira de Santana
e Vitéria da Conquista. Em Salvador,
também fica a Leon Heimer Motores, que
tem fortes clientes nos grandes estaleiros
do Estado.

Salvador foi a cidade brasileira
que mais cresceu no segmento de 6nibus
Scania no ano passado, com a comercia-
lizagao de 78 unidades, contra 20 em 89
(um crescimento de 290%). No segmento
de caminhoes, a Bahia também conheceu
um grande crescimento devido, principal-
mente, ao incremento das industrias qui-
micas e petroquimicas. ]
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TRANS-HERCULANO: CRESC

No mais tradicional estilo mineiro,
em siléncio, a Trans-Herculano, de
Juiz de Fora, em Minas Gerais, em
pouco mais de quarenta anos de
histéria, transformou-se numa das
principais transportadoras

de produtos quimicos do Pais e na
maior frota de caminhoes

Scania do Brasil.

¢ 1 fé pode ndao remover montanhas,
nem impedir que algum problema ocorra
na estrada. Mas, com certeza, ajuda uma
familia a administrar uma das principais
empresas de transporte do Pais: a Trans-
Herculano, uma das maiores operadoras
no ramo de produtos quimicos e a maior
frotista Scania do Brasil, com 342 cami-
nhoes da marca em operagdo. A religiosi-
dade, por sinal, aliada ao trabalho, € natu-
ral na empresa, onde oratdrios de pedra
= castigais sempre acesos fazem parte da
rotina didria de todos.

A Trans-Herculano € uma empresa
familiar, administrada por Alcebiades
Carlos da Cruz, que cumpre a fungao de
patriarca, comandando a hierarquia por
idade dos irmaos. O dia em que eu faltar
assume O préximo mais velho. Foi isto o
que meu pai me ensinou”, explica Alce-
biades. O velho José Herculano da Cruz,
o pal, jd falecido, e que iniciou a empresa

em 1948, com um Ford F-6 guardado até
hoje como uma verdadeira jdia, € frequen-
temente citado como exemplo.

Jeito mineiro

Bom mineiro, desconfiado por natu-
reza ¢ administrador dos mais rigorosos,
Alcebiades conta uma histdria atrds da ou-
tra, revelando, aos poucos, sua maneira
particular de administrar. Uma das mais
curiosas € como chegou a condigao inveja-
vel de ser o maior frotista Scania em um
Pais onde o transporte de carga € basica-
mente rodovidrio.

Na verdade, o sonho de ter Scania
vem de menino, quando acompanhava o
pai pelas estradas. Na prdtica, porém, o
primeiro sé veio em 1975. Foi um L 111,
ano 64, que hoje € utilizado como guincho,
mas com motor de 112 turbo.

De 14 para cd, sempre em siléncio,
no melhor estilo mineiro de administrar,
a Trans-Herculano foi adquirindo um ca-
minhdo atrds do outro. E hoje, sem ne-
nhum alarde, transformou-se em uma das
maiores empresas transportadoras do
Pais, com uma frota de 501 caminhdes,
a maioria Scania.

Investir no préprio negécio, por sinal,
€ uma das principais filosofias de Alcebia-
des. “Nunca apliquei um centavo no mer-
cado financeiro. Tudo o que¢ ganhamos
fica aqui dentro”, explica. “E com cami-
nhdo novo que eu ganho, pois ele nao
para e eu nao gasto’’, completa. As provas
desse acerto estdo em sua frota com idade
média de 2,2 anos e nas filas que se for-
mam em sua porta quando anuncia alguma
venda.

Toda frota da Trans-Herculano, jun-

. uma capacidade de carga util de mais de 17 mil toneladas.

Toda frota da Trans-Herculano, junta, representa. ..

ta, representa uma capacidade de carga
de mais de 17 mil toneladas. E tirando
o F-6 mascote e alguns veiculos de apoio,
o caminhao mais velho é de 1986, que
deverd ser logo vendido.

O segredo do crescimento

O crescimento e perfil da frota estdo
ligados aos rumos imprimidos a empresa
por Alcebiades Cruz. A origem do grupo
estava relacionada a atividade como TRR
(transportador, revendedor e retalhista)
de derivados de petréleo. Mas quando,
em 1974, o Conselho Nacional de Petréleo
baixou uma portaria proibindo o funciona-
mento conjunto de revenda com ativida-
des de transporte, os veiculos foram sepa-
rados e criada a José Herculano da Cruz
e Filhos Ltda., que hoje € a Trans-Her-
culano.

Na época, o forte da empresa era o
transporte de dleo para as cimenteiras da
regido e, quando estas passaram a operar
com carvao, houve a necessidade de diver-
sificar mais uma vez. Uma pesquisa enco-
mendada a uma instituigao de Sao Paulo,
entao, revelou a viabilidade no ramo de
produtos quimicos.

Hoje Alcebiades se orgulha de contar
com as principais empresas desse setor em
sua lista de clientes. A Trans-Herculano
opera em todo o Brasil e tem suas linhas
mais longas para o Nordeste. Os cami-
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ENDO NO ESTILO MINEIRO

nhoes novos sao mantidos no longo curso
por dois anos, sendo depois remanejados
para rotas de até 500 quilémetros. O fatu-
ramento da empresa vem do transporte
de produtos quimicos, corrosivos e carbo-
quimicos (55%), carga seca (18%), deri-
vados de petrdleo (14%), containers com
carga perigosa (9% ) e basculante de miné-
rio (4%).

Os motoristas sempre viajam sozi-
nhos e sdo obrigados a descansar pelo me-
nos doze horas por dia. A noite a parada
¢ obrigatdria, com viagens autorizadas so-
mente entre as 6 da manha e 10 da noite.
Como as rotas sdo pré-determinadas, os
pontos de apoio para abastecimento, ali-
mentagao e pernoite jd sdo conhecidos.
Tudo isto garante a empresa um baixis-
simo indice de problemas com acidentes.

Manuten¢ao bem administrada

No que se refere a estrutura de manu-
tencao, Alcebiades costuma dizer, tam-
bém no melhor estilo mineiro, que suas
oficinas sdo eficientes porém extrema-
mente simples. A realidade, porém, € ou-
tra. Apenas no aparelho calibrador de bi-
cos injetores, equivalente ao de uma assis-
téncia técnica Bosh, foram investidos per-
to de US$ 40 mil, fora o ferramental.

Uma outra pequena fortuna estd in-
vestida na oficina de recauchutagem, com
equipamentos de dltima geracio.

UM GRANDE
GRUPO
EMPRESARIAL

Alcebiades Carlos da
Cruz € o mais velho
dos irmdos

e o responsdvel
direto pela
Trans-Herculano.

Nela, a Trans-Herculano, que consome
cerca de 400 pneus por mes, recupera
42 por dia em regime de quarenta horas
semanais.

Tudo € feito internamente. O almo-
xarifado tem um ativo comparavel as con-
cessiondrias Scania. E tudo é administrado
com muita rigidez. “‘Mecdnico tem tudo
0 que precisa, mas sO leva peca nova se
trouxer a velha”, diz Alcebiades. Fora da
oficina central, somente sao realizados os

A histéria do Grupo Herculano teve inicio
em 1948, quando José Herculano da Cruz, o
pai, comegou a carregar café em Ervilia, inte-
rior de Minas Gerais. Hoje, passados mais de
quarenta anos, seus seis fithos, detém a pro-
priedade das empresas do Grupo em partes
1guais. As fungdes e atribuigoes € que variam,
seguindo uma rigida hierarquia familiar.

O Grupo € composto por quatro grandes
divisoes: transportes, com a Trans-Herculano;
comércio de combustiveis, com a Herculano
Transportes; comércio de veiculos, com a Ui-
rapuru Comércio de Pegas e Veiculos; agrope-
cudria, com a Agrupopecudria Boa Sorte; e
transporte, revenda e retalho de derivados de
petroleo.

Os irmaos, sob o comando de Alcebiades
Carlos da Cruz, o mais velho e responsivel
pela principal empresa, a Trans-Herculano,
sdo, pela ordem etdria e linha de sucessdo,
Rafael da Silva Cruz, José Herculano da Cruz
Filho, Jodo Batista da Cruz e Duice Maria
da Cruz Botelho.

Sempre sediado em Juiz de Fora (MG),
em uma drea de 50 mil metros quadrados, com
filiais em Betim (MG) e Camagari (BA), o
Grupo emprega mais de 600 funciondrios e
transferiu, recentemente, sua sede juridica pa-
r1a a base baiana. Estdo entrando em operagao,
também, novas filiais em Sao Paulo e Rio de
Janeiro.

Para explicar como dirige todo este com-
plexo empresarial, Alcebiades costuma dizer:
“O homem ndo deve dormir, deve descansar
somente quando morre. Eu trabalho dezoito
horas por dia, no minimo”.

servicos de emergéncia ou miudezas que
exijam atendimento imediato.

Como se vé, mesmo apesar de toda
sua modéstia, Alcebiades ndo é nenhum
amador no ramo de transportes. E tudo
leva a crer que a empresa que dirige vai
continuar sempre crescendo. E da manei-
ra mais profissional e, se possivel, em si-
1éncio. Afinal, ““siléncio € a arma do negé-
cio”, ensinava, nos bons tempos, o velho
José Herculano. -
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Os irmaos Alberto da Silva e Jonas
da Silva, que atuam juntos no transporte
de cargas especiais para o garimpo de ou-
ro, estao com os negocios de vento em
popa. Em dezembro do ano passado, rece-
beram o primeiro Scania R 142 HW 4x2.
No mesmo dia da entrega, ja fecharam
negdcio para a aquisicao de mais uma uni-
dade do mesmo modelo na concessiondria
Arapaima, em Porto Velho. Alberto e Jo-
nas tém, também cada um, uma cota do
Consdrcio Nacional Scania.

A Transportadora Ottmar B. Schultz
S/A Expresso Cruzador adquiriu, em de-
zembro do ano passado, quatro caminhdes
Scania T 112 HW da concessiondria Bras-
diesel, de Caxias do Sul. A empresa, com
sede em Venancio Aires, Rio Grande do
Sul, tem mais 52 filiais espalhadas pelas
regides Sul e Sudeste do Pais. Fundada
em 1958, a Cruzador € uma tradicional
cliente Scania desde 1967. A empresa tra-
balha principalmente com carga seca e
transporta para paises como Chile, Uru-
guai, Argentina e Paraguai.

Na foto, da esquerda (fara a direita, At(rjgelo
Alberto Zanandrea, diretor-comercial da
concessiondria entrega as chaves dos veiculos
a Ademir Reckziegel, assistente de diretoria,
ao lado Romeu Rech, gerente de vendas da
Brasdiesel, e motoristas da empresa.

FAMILIA DE TRANSPORTADORES

Gilberto A. Barbato,
primeiro da direita
para a esquerda,
entrega as chaves a
Adalberto Pansan,
pai dos jovens
empresarios e

fundador
da empresa.

A transportadora Anacirema Trans-
portes Ltda adquiriu, recentemente, dois
caminhdes R 112 HW 4x2 Intercooler da
concessiondria Quinta Roda, de Sumaré.
A empresa, dirigida pelos irmdos José
Alberto e Afonso Celso Pansan, fundada
em 1986, j4 conta com uma frota de 11
veiculos pesados sendo que 10 sao Scania.
Com uma administragdo dindmica e uma
filosofia de oferecer sempre o melhor ser-
vi¢o, a transportadora rodou mais de 500
mil quilémetros no ano passado sem regis-
trar nenhum acidente. Isso devido ao in-
tenso treinamento de seus motoristas e a
constante preocupagao de manutengao da
frota.
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GRUPO MECANICA
INAUGURA

MAIS UMA CONCESSIONARIA

BEICIIN 1c

A nova concessiondria prima pela organizagdo e rapidez no atendimento.

GINCANA
ESTUDANTIL
PROMOVE

SCANIA

A imponéncia do Scania chamou a
atengao dos moradores.

Para cumprir uma das etapas de uma
gincana estudantil, um grupo de universi-
tdrios precisava passear com um cami-
nhdo pelas ruas da cidade de Lages. A
prova parecia apresentar certas dificulda-
des, mas a concessiondria Ediba resolveu
dar uma forga para a mogada e emprestou
um T 112 HW que fez a festa da equipe
chamada *“*Kanibais Vegetarianos”. A ini-
ciativa da Ediba serviu para dar pontos
dequipe estudantil e promoveu, por outro
lado, um inusitado desfile chamando a
atencdo dos moradores de Lages a nova
linha de caminhdes.

Desde o final do ano passado, mais
uma concessiondria estd funcionando a to-
do vapor em Santa Catarina. Trata-se da
Mevale, pertencente ao grupo Mecénica
que possui seis concessiondrias Scania —
trés no Rio Grande do Sul e trés em Santa
Catarina. Construida no trevo da BR 101
com avenida Jorge Lacerda, num terreno
de 16.113 m?, a Mevale fica em local estra-
tégico perto do Porto de Itajai e proxima
da parada dos 6nibus de excursao proce-
dentes, principalmente, de paises como
Argentina, Uruguai e Paraguai.

A nova concessiondria estd equipada
com toda infra-estrutura para oferecer to-
dos os tipos de servigo do Pro-Scania.
Conta, também, com lanchonete, restau-
rante e dormitérios para motoristas, além
de um salao com capacidade c{)ara 200 pes-
soas destinado as reunides do Consdrcio
Nacional Scania.

Sugestao

Gostaria de sugerir a redacao do Rei
da Estrada, a inclusao de matérias sobre
as fdbricas da Scania na Suécia, Holanda
e Argentina mostrando suas instalagdes
fabris e os produtos 14 fabricados. Adonias
Miranda Souza, Jequié/Bahia.

Sua sugestiio de pauta estd sendo estu-
dada, pode demorar um pouco devido a
nossa programacao anual, mas pode ficar
tranquilo que vocé ainda lera matérias so-
bre o assunto sugerido. Aguarde.

Senai

Tomei conhecimento da existéncia da
revista Rei da Estrada a partir do nimero
38. Sou instrutor do Senai — Centro Die-
sel da Amazénia — e, portanto, toda pu-
blicagao que trata de produtos Scania me
interessa. Gostaria de saber como proce-
der para receber a revista em casa. Apro-
veitando a oportunidade, convido-lhes
a fazerem uma visita a nossa escola quan-
do forem fazer alguma reportagem aqui
no Norte. Jorge Lima Castro, Ananin-
deua/Pard.

E gratificante saber que conquistamos

mais um leitor pelo contetido de nossas
matérias. A partir deste mimero da revista,
vocé estard recebendo o Rei da Estrada
em casa. Quanto ao seu convite, foi plena-
mente aceito. Até breve.

Amazonia e novos produtos

Achei incrivel ler nesta revista o desa-
fio dos veiculos Scania na Amazdnia.
Gostei de saber, também, do langamento
dos novos motores da série HT. A potén-
cia dele € tdo grande que acho que este
motor vai longe. Edmilson do Amaral
Rodrigues, Belo Horizonte/MG.

Além da Amazdnia temos vidrias ou-
tras aventuras nesse imenso Pais com os
produtos Scania, como a aventura desses
incriveis motores que levantam verdadei-
ros rios artificiais no Sul do Brasil, que
vocé pode conferir nesse nimero do Rei.

Futuro carreteiro

Este desenho de um L 111 é do garoto
Almir Rodrigues Antunes, de Pacaembu,
SP, que € leitor assiduo do Rei da Estrada
e pretente ser carreteiro quando crescer.
O garoto leva jeito.
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BOLIVIA E CHILE
COMECAM O ANO COMO
GRANDES MERCADOS

A Scania do Brasil acaba de fechar
um contrato para o fornecimento de 27
veiculos a Bolivia, entre caminhdes e Oni-
bus, no valor de US$ 2,7 milhdes. Sao
21 6nibus rodovidrios e seis caminhoes que
comegaram a ser entregues a partir de ja-
neiro. A Transportadora Flota Copaca-
bana, uma das primeiras empresas a reno-

var sua frota com veiculos Scania no pais,
adquiriu nove unidades (4 da linha K e
S da linha F); a Trans Copacabana, outra
empresa especializada no transporte de
passageiros, deu inicio a um programa de
renovagido da frota, investindo nos veicu-
los pesados, comprou 12 énibus Scania (10
da linha K e 2 da linha F).

Os caminhoes, todos modelo T 112
4x2, foram comercializados para a Ingel-
meco, uma das maiores empresas de cons-
trugdo civil da Bolivia. Os Veiculos serao
exportados com semi-reboques basculante
para o transporte de pedra, areia, terra
e cobertura asféltica. Dois desses modelos
seguiram viagem para a Bolivia no final
de dezembro passado e jd estdo em ope-
racao.

Via Cordilheira

O Chile continua se mantendo como
o principal mercado latino-americano pa-
ra a Scania do Brasil. No inicio do ano
foi fechado um contrato para entrega de
33 veiculos entre caminhoes e dnibus no
valor de US$ 1,8 milhao. Dezoito desses
veiculos, adquiridos pela Mineraciéon An-
dina, sao 6nibus F 113 destinados ao trans-
porte de mineiros na Cordilheira dos An-
des numa altitude de mais de 4 mil metros.
Os veiculos foram escolhidos depois de
uma bateria de testes para provar sua re-
sisténcia e desempenho num relevo hostil.

Os caminhées que seguiram viagem
para o mercado chileno sdao modelos
R 112 4x2. Os veiculos foram adquiridos
pela empresa Transportes Victores que
trabalha principalmente com cargas frigo-
rificas de frutas do Chile para o Brasil.
Outros 10 caminhdes jd estao disponiveis
na concessionaria Scania no Chile, Klein-
kopf Auto S/A, que ird comercializd-los
em todo o Pais.

PERU
CONHECE
NOVA LINHA
DE ONIBUS

Em novembro dltimo a Scania do
Brasil promoveu o lan¢camento da linha
113 de 6nibus no Peru nas instalagoes da
Scania Vabis del Perii. O evento contou
com a participacdo de mais de 300 empre-
sdrios, todos ligados ao segmento de trans-
porte rodovidrio de passageiros, que, além
de conhecerem os produtos através de pa-
lestras proferidas pelos representantes da
Scania brasileira, puderam conferir seu
desempenho na pratica.

Funciondrios da Marcopolo do setor
de exportagdo e compras estiveram pre-
sentes na Scania do Brasil para uma série
de reunides de trabalho e visita a linha
de montagem dos veiculos. O evento foi
organizado pelo departamento de expor-
tacdo da Scania com o propésito de estrei-
tar ainda mais os lacos comerciais entre
as duas empresas.
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REDE SCANIA INVESTE PESADO

A rede de concessiondrios Scania investiu mais de US$ 4 milhoes
em 1990 para implantacao, em todas as revendas da marca no Pais,
do sistema Josan a laser de geometria de direcao e correcao de
chassis e cabinas acidentadas, um dos mais modernos e sofisticados
equipamentos destinados a este tipo especifico de servigo.

Um completo assessoramento ao
cliente ¢ uma das principais filosofias da
Scania. E neste ponto, a assisténcia técni-
ca ¢ 0o acompanhamento pds-venda sao
dois pontos fortes da marca no Brasil. Me-
lhorar sempre o atendimento aos seus
usudrios, fazendo com que estes sintam-se
cada vez mais seguros no que se refere
a qualidade dos produtos e facilidade de
manutengdo sao objetivos constantes da
empresa e de sua rede de concessionarios
instalada em todo o Pais.

Seguindo esta filosofia — de prestar
servigos cada vez melhores e eficientes —
a rede de concessiondrios Scania investiu,
em 1990, mais de US$ 4 milhdes para im-
plantar, pioneiramente, em todas as re-
vendas, um dos mais modernos e sofisti-
cados equipamentos para geometria de di-
regao e corregdo de chassis e cabines aci-
dentadas. Trata-se do medidor e alinhador
de rodas, eixos e chassis a laser e desempe-
nador de chassis da Josan, uma empresa
sueca que Jd opera em mais de 30 paises
e que, agora, através da Rede Scania, estd
presente também no Brasil.

Ajuste milimétrico
O alinhamento de eixos e geometria
das rodas sdo itens fundamentais na redu-
¢do dos custos operacionais dos veiculos,

além de proporcionar maior seguranga no
trafego. O equipamento a laser €, compro-

vadamente, o mais exato e eficiente siste-
ma de medig¢do de eixos deformados e tor-
cidos, uma vez que detecta desvios de até
1 mm por metro ou menos.

Através de um feixe de laser proje-
tado em gabaritos especiais, o sistema
mostra, de forma rdpida e objetiva, se o
angulo de rodagem da roda se desvia da
linha do centro longitudinal do veiculo,
permitindo que os ajustes sejam feitos du-
rante a medigao, sem necessidade de des-
montagem de parte do caminhao. Eixos
traseiros ou de carretas, inclusive, tam-
bém podem ser ajustados sem serem re-
movidos.

A IMPLANTACAO DE SISTEMA LASER

O equipamento a laser detecta
desvios de até 1 mm por metro.

Se o problema detectado ndo possi-
bilitar uma rdpida solugdo, o equipamento
conta, também, com um desempenador
(ou alinhador) de chassis. Este equipa-
mento tem seu funcionamento baseado
em ferramentas e gabaritos especiais e
precisos que permitem a realizagdo do
conserto necessdrio da forma mais rapida
possivel, possibilitando um reparo extre-
mamente seguro e confidvel e fazendo
com que o usudrio consiga uma substancial
economia de tempo em relagao aos méto-
dos convencionais. E isto, em outras pala-
vras, representa menor prejuizo para o
transportador, uma vez que o veiculo fica
parado menos tempo.

O equipamento da Josan permite,
também, através da utilizagao de gabaritos
especiais, recuperagao de cabines danifi-
cadas, com excelentes resultados mesmo
nos casos mais complicados. Utiliza-se pa-
ra os consertos o método de tragao, com-
pressdo e ancoragem. E a precisao do sis-
tema faz com que as estruturas e colunas
avariadas sejam levadas exatamente ao
seu lugar original, garantindo perfeita re-
cuperag¢ao de seus pontos vitais. Tudo isto
unido, também, a uma substancial econo-
mia em relagdao ao tempo necessdrio para
0 Servigo.

Todas as concessiondrias Scania do
Brasil ja estdo equipadas com o aparelho
de geometria a laser. E quatorze casas
(Codema, de Guarulhos; Cotrasa, de Cu-
ritiba; Quinta Roda, de Sumaré; Equipo,
do Rio de Janeiro; Irmdos Lopes, de Lon-
drina ¢ Maringd; [taipu, de Contagem;
Movepe, de Pigarras; Movesa, de Feira
de Santana; Supercar, de Osasco e Soro-
caba; Suvesa, de Canoas; Movepa, de Ou-
rinhos e Transcan de Bauru), jd contam
com o equipamento completo — tanto de
geometria como de recuparagao —. Nos
proximos meses, mais sete casas estrategi-
camente dispostas também receberdo o
equipamento completo. [

Recuperacao de
cabinas danificadas,
com excelentes
resultados, também é
possivel com o
equipamento Josan.
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{ Para transportar passageiros pelas estradas da

Amazonia, os Onibus tem que ser-muito-fortes para

2 chegar inteiros ao fim da viagem. Nem tanto pela :

3 distincia mas, principalmente, pelo tipo de estrada e pelos s
: obstaculos do caminho. Nesta repertagem, - 3

acompanhamos a operacao dos F 112 HL
da Transbrasileiro que trafegam por aquela regiao. Uma
verdadeira aventura digna de ser conhecida.

NA SELVA,
OTINA DA AVENTURA

otas como Tucurui, no meio do
Pard, a Parnaiba, no Piaui, ou
a Sao Luiz, no Maranhdio, sao
daquelas que podem fazer
qualquer um pagar seus peca-
dos. Veiculos e passageiros tem mesmo
que ser muito fortes para chegar inteiros
ao fim da viagem. Nem tanto pela distin-
cia mas, principalmente, pelo tipo de es-
trada e pelos obstaculos do caminho. Cada
viagem € uma verdadeira aventura.

Uma das empresas que atuam naque-
le pedago do Brasil é a Transbrasileiro,
sediada em Belém do Pard e parte inte-
grante do grupo Transporte Boa Esperan-
ca, especializado em transporte de passa-
geiros e que, além da propria Transbra-
sileiro possui mais uma empresa rodovid-
ria (Boa Esperanga) e trés de transporte
urbano. Juntas, as cinco empresas somam
uma frota de mais de 500 6nibus.

As rotas operadas pela Transbrasi-
leiro tem caracteristicas até bastante tipi-
cas aregido, como trechos de terra, asfalto
estreito, muitos buracos, travessia de rios

: R _ por meio de balsas e uma quase total au-
A Barragem de Tucurui faz parte da paisagem local. séncia de sinalizagao. Tudo j4 ¢ muito difi-




REI DA ESTRADA

JANEIRO/FEVEREIRO

17

cilnormalmente e, com chuva, entdo, nem
se fala.

A reportagem do Rei da Estrada
acompanhou uma destas viagens para
mostrar a maratona a que sao submetidos
os veiculos e as pessoas que transitam por
aquela regido. Uma verdadeira aventura
digna de ser conhecida por todos.

A viagem teve inicio em Tucurui,
cidade localizada a 500 quilémetros de
Belém e 250 quilémetros de Marabd. Tu-
curui, hoje, é uma espécie de ligagdo de
rotas aéreas e rodovidrias principalmente
a partir da construgdo da barragem que
leva seu nome e a consequente valorizagao
da regiao.

Além da beleza selvagem do local e
da barragem, Tucurui tem pouco a ofere-
cer a um visitante em termos de turismo.
Mas mesmo apesar disso, a cidade tem
duas estagoes rodovidrias. Uma fica no
centro e € o ponto de partida dos 6nibus
da Transbrasileiro que seguem até Marabd
ouaBelém. A outra, também parada obri-
gatdria para os Onibus, fica na zona resi-
dencial da cidade, préxima ao Hotel da
Eletronorte, opgao de consolo para quem
quiser mais meia hora de sono, uma vez
que as partidas acontecem sempre nas pri-
meiras horas da manha.

Os Onibus que operam as linhas que
partem de Tucurui sio os Scania F 112
HL, um veiculo estrategicamente escolhi-
do para as rotas dificeis da regido. Joa-
quim Viana, diretor da Boa Esperanga,
empresa proprietdria da Transbrasileiro,
explica que escolheu este tipo de 6nibus
“justamente em fungao das rotas mais bra-
vas, com problemas na passagem das bal-
sas, em funcao da altura, e em virtude
de ser um 6nibus mais robusto e resis-
tente”.

Viagens diferenciadas

Pelo simples fato de que o buraco
de hoje pode estar ainda maior amanha,
ou o barranco inteiro ontem pode estar
caindo agora, as viagens pela Amazdnia
nunca sao exatamente as mesmas, princi-
palmente no periodo de inverno, quando
as chuvas sao constantes.

A operacao de um 6nibus numa linha

Poucos
quilometros
540

asfaltados . . .

...etoda
atengdo €
necessdria.

dessas tem pouco a ver com 0 que se co-
nhece no Sul. Além das dificuldades da
estrada, sobe gente de tudo quanto € tipo,
levando todo tipo de bagagem, desde ma-
las até galinhas. Além disso, o énibus €
obrigado a ser um legitimo ‘‘pinga-pinga”,
pois acaba servindo como tnica condu¢ao
amuitos que precisam se locomover a cur-
ta distdncia. Basta fazer sinal que ele para.

Até Goianésia, a cerca de 70 quiléme-
tros de Tucurui, o caminho é o mesmo
para todas as linhas. Saindo da cidade,
o Onibus passa por um dos mais bonitos
trechos da viagem: a propria barragem
de Tucurui. A travessia por sobre uma
imensa estrutura de concreto faz parte dos
primeiros 30 quilémetros de estrada, por
enquanto ainda asfaltada.

A partir dai comega a dificuldade. Os
préximos 48 quilémetros sao de terra bati-
da com picarras. Em muitos trechos, prin-
cipalmente na época das chuvas, o moto-
rista tem que dirigir com toda sua ateng¢ao
voltada para a estrada, pois as pogas
d’dgua e lama fazem surgir obstdculos pra-
ticamente intransponivelis.

Neste ponto, a altura do chassis Sca-
nia F e o torque do motor DS 11 ajudam
muito, principalmente porque € pratica-
mente impossivel atingir-se velocidades
muito altas. Basta dizer que para chegar
até Goianésia, no inverno, a viagem ¢ feita
em mais de uma hora e meia. Em tempo
seco dd para fazer em uma hora.

De Goianésia até Marabd, numa dis-
tdncia de 180 quilémetros, a estrada ¢ as-
faltada. Com o fim da lama e da terra,
porém, as dificuldades nao acabam. O as-
falto ¢ bom, mas a estrada € estreita e
ndo existe nenhum tipo de sinalizagio. A
sensacao € de, a qualquer momento, ocor-
rer um choque de espelhos com os veiculos
que trafegam em sentido contrario.

Este trecho € percorrido em pouco
mais de trés horas. Vale o registro de uma
curiosa ponte sobre o Rio Tocantins, um
pouco antes de Marabd, construida pela
Cia. Vale do Rio Doce. Ao centro,
os trilhos utilizados diariamente pelos
comboios de minérios e, de cada lado,
estreitissima pista da largura exata de um

>



REI DA ESTRADA

JANEIRO/FEVEREIRO

18

Pogas d’dgua fazem
surgir obstaculos
prdticamente
intransponiveis.

Onibus ou caminhdo, que correm sempre
na contra-mao.

Aproveitanto a regiao

Saindo de Marab4d, o F 112 da Trans-
brasileiro volta um pouco na mesma estra-
da até Morada Nova, seguindo em frente
na diregdo de Filinto Miiller, cidade co-
nhecida também pelo nome de Dom Eli-
seu e que fica bem no entroncamento da
BR-010 com a BR-222.

Sao 212 quilémetros em uma legitima
estrada de terra, bem pior, por sinal, que
o trecho percorrido de Tucuruf até Goia-
nésia. O percurso ¢ completado em apro-
ximadamente quatro horas. Dai para a
frente o ritmo comeg¢a a melhorar um pou-
co, embora ainda seja impossivel saber-se
onde estard o proximo buraco na estrada.
Ja sobre o asfalto, sao 75 quilémetros até
Acailandia, distdncia vencida em uma
hora.

Dai até Santa Inés, ja no Piaui, sao
mais 320 quilémetros percorridos em pou-
co mais de quatro horas. J4 os 350 quilé-
metros que separam este municipio de Te-
rezina, capital do Estado, pela BR-316,
levam pelo menos seis horas de viagem.
O ddltimo trecho, 350 quilémetros pela
BR-343 até Parnaiba, ¢ vencido normal-
mente em cinco horas e meia.

Por exigéncia do Departamento
Nacional de Estradas de Rodagem
(DNER), as empresas que operam linhas
rodovidrias de passageiros precisam ter
pontos de apoio a cada 400 quilémetros.
Neste sentido, a Transbrasileiro tem
apoios em Tucurui, Marabd, Santa Inés,
Terezina e Parnaiba. J4 na rota Tucurui-
Sao Luiz, existem outras bases de assistén-
cia em Belém — onde € feita toda manu-
tencdo pesada —, Imperatriz do Mara-
nhdo e Tomé Agu.

Cruzando Rios

Na rota Tucurui-Sao Luiz, além das
préprias dificuldades do caminho, as prin-
cipais particularidades da viagem apare-
cem nas travessias de rios por balsas. Sain-
do de Tucurui, o percurso € o mesmo até
Goianésia. Dai o 6nibus toma o caminho
para Tomé Aqu, que fica a 300 quilome-
tros de Tucurui e 200 de Belém. Esta cida-
de € a maior coldnia japonesa do Pard
e a principal produtora de pimenta do rei-
no da América Latina.

Antes de chegar em Tomé Aci, no
entanto, o Onibus tem de passar por sua
primeira travessia de balsa, no Rio Acard,
a 200 quilémetros de Tucurui. O empur-
rador que conduz esta balsa pertence a
Rodomar, uma empresa que domina esse
servigo de travessias no Pard. O caminho
de Goianésia até este ponto € asfaltado,
e o restante do caminho até a capital da

UMA
EMPRESA
COM
ESPIRITO
JOVEM

Joaquim Viana,
um jovem e decidido empresdrio.

pimenta ¢ feito sobre terra batida. Assim,
na época de tempo seco, com a poeira,
0s passageiros jd vao treinando para espir-
rar quando chegarem na cidade.

Saindo de Tomé Agui, o carro da
Transbrasileiro roda 52 quilometros até
Vila Concérdia e, em seguida, mais 70
quilémetros até Bujaru, onde vai subir em
mais uma balsa para cruzar o Rio Guarua.
Passando isso, falta pouco para chegar a

A Transbrasileiro é parte integrante de
um grupo especializado no transporte de passa-
geiros: a Transporte Boa Esperanga. Esta em-
presa ¢ comandada por Joaquim Viana, um
Jjovem empreendedor e decidido, qualidades
bastante aprecidveis para quem administra
uma holding que conta com duas empresas ro-
dovidrias de passageiros e mais trés de trans-
porte urbano e que, juntas, somam uma frota
de mais de 500 veiculos.

A holding inclui a empresa que lhe em-
presta 0 nome, a Transbrasileiro e as urbanas
Icoaraciense, Transurb e Auto Viagdo Bragan-
tina, todas sediadas em Belém, no Pard.

Um sinal deste espirito decisivo em Joa-
quim foi sua opgdo de padronizar toda sua
frota rodovidria com veiculos de motor dian-
teiro, contrariando, inclusive, a tendéncia
mundial deste tipo de transporte. Frotista cati-
vo da Scania, opera basicamente com énibus
do modelo S. Apenas 6 unidades sdo do mo-
delo F, reservadas para as rotas mais dificels,
tais como as que partem de Tucurui, por exem-
plo.

“Essa padronizagao com motor dianteiro,
especialmente com o S, na estrada é uma alter-
nativa contra a mao-de-obra ruim”, explica
Joaguim. ““Com o motor dianteiro, 0 motorista
1dentifica melhor o andamento pelo ruido
e a manutengdo também € facilitada para os
mecanicos”.

Belém, s6 mais 86 quilémetros por asfalto.

Termina nesse ponto a participagao
do F 112 na viagem, justamente apds com-
pletar o trecho mais dificil. De Belém até
Sdo Luiz, os passageiros viajam em um
carro S 112, rodando por asfalto esses 800
quilometros restantes. Enquanto isso, o
F vai sendo preparado para enfrentar o
caminho de volta. Dia sim, outro também,
ele enfrenta a poeira da estrada. [



CONCESSIONARIAS DE VEICULOS

ALAGOAS
Maceié (Rio Largo)
Novepe Nordeste Veiculos Pesados Ltda.
BR-101, Norte, km 75 - Tel. 241.6833
AMAZONAS
Manaus
Arapaima Molores e Velculos Lida.
Av. Pres. Costa e Silva, 95 - B. Crespo - Tel, 237.4043
BAHIA
Feira de Santa
Movesa Mumres @ Veiculos do Nordeste S.A.
Av. Sudene, 2735- C.I.S. - Tel, 221 3434
Salvador
Movesa Motores e Velculos do Nordeste S.A.
BR-324, km 11.5 - Tel. 594.9911 - 594.7003
Viﬁrll da Conquista
Movesa Motores e Velculos do Nordeste S.A.
BR.118, km 837
Tal 423, 5135 - 422.5136
CEARA

Fortaleza:"
Cequip Importacic e Comércio Lida
BR-116. n: 7200 - Cajazeiras
Tel. 239.4433 - 239.4437
DISTRITO FEDERAL
Braailia
Vepesa Veiculos Pesados Lida
Setor IA/S - Quadra 2, n‘251 Tel. 233.6755
ESPIRITO SANTO

Venac Valcullos Nacionals Ltda.
BR 262, km 9 - Tel. 236.1584

neﬂl de Golén|
press Velculos Peaanos Lida.

" BR-153, km 14 - Tel. 249.0666

Goiania
Vepesa Veiculos Pesados Lida.
Av. Aderup, quadra 224 rr‘235 Cid. Jardim
Tel, 271.6044 - 271.6
Rio Verde
Vepesa Veiculos Pesados Lida
BR-060, km 420 - Tel. 621.3233

2 'um.lo

Imrorltr b
?h Maqumas & Valculos do Nordeste S.A
BR-010, km 13439, n: 506

Tel. 721.8821 - 7216801

" sboLuls

Nnha Mécuinas e Velculos do Nordeste S.A.
v. Sao Crislovao sn* - Quadra 65 - Tirirical
TBI 225.1060 - 225.1513

MATO GROSSO
Cuiabi

irmaosanos&
BR-364, km 6,5 - r\'823 Tel. 361.3260 - 361.3460

Irmaos Eopns & Cia.
‘BR-364, km 204 - Dl:mu: Industrial - Tel. 421.3555
MATO angssn DO SUL
de Mato Grosso do Sul Lida.

. Movema
Aod. M. nacoslauma (BR-163). km 1
Tel. 387.3277

Dwrld
vema Mal. e Veic, doMmesoodoSull.uia
BH1ﬂ3kﬂ19 Tel. 421.0133

MINAS GERAIS
e e Equipamentos Ltda
culos @
Rod. Fomﬁo Dnas. BR-381. n? 4000 Tel 396,1622
Governador Valadares

Covepe Camércic de Valculos Pesados Lid
Av, Um, m: 59 - Vita lsa - Tel. 21.3130

Juiz de Fon
‘qualpu Com. de Velculos. e Equi onzigs l.tda

.- Juscelino Kubhsd\
Tel, 221 3092 221.3694
Murisé
Covepa Com. de Veiculos Pesados Lida.
BR:118, km 706 - Tel. 721.3474 - 721.3444
ll?ﬂtndlv %
‘epasa
BR-050, km 731 'fal 212, 2'5”1
PARA
Belém (Ananindeun)
.~ Guatapara Motares e Veiculos Ltda.
K 8H-316 km 11, rrzso? Tel. 235.3011
oy Jobo Pl Bayeux
% 5308
. Novepa Ncn‘tm Veiculos da Paralba Ltda,
8R-10%, Norte, km 153 Tel. 22
PARANA

Cotrasa Com. de Transp. e\'enfnulos Lida.
BR-277, kln583 Tel. 23.46
. Curitiba
Cotrasa Com. de Transp. & Veiculos Lida
BR-116, kmm ﬂ‘7484 Tel. 2624422
Cotrasa Com. de Transp. & Velculos Lida.
BR-116, km 108 5, n* 1149 Tel. 247.2244

Foz do Iguagi
Cotrasa Com. de Transp. @ Veiculos Lida.
- Rua Padre José ce Anchisla, 1281
Tel. 73.1774 - 73.1143
Gusrapuava
Cotrasa Com. de Transp. & Velculos Lida.
BR-277, km 350 - Bairro Trevo - Tel. 23.7945

Imios Lopes & Cia, Lida

Av. Bragllia, 3126 - Tel, 20.0780
Mari

lrrn'g‘s Lopes &

Lida.
BR-376, km 120 - Parque Industrial - Tel. 28.5757

Pato Branco
Cotrasa Com. de Transp. e Vefculos Lid:
BA-158, km 339 - Tal 24,2598 - 242641
Ponta Grossa
Cotrasa Com de Transp. s vdculos Ltda,
Av. Souza Naves, 2601 - Tel. 22.2366
PERNAMBUCO
Recife

" Novepe Nordeste Veiculos de Pemambuco L1id.
Av. Mal.Mascarenhas de Moraes, 2160 - Tel, 338.391 1
Petrolina
Novepe Veiculos de F
Av, 7 de Setembro, s/ - BR-428 - Tel. 961. 4958 5

Itaim Velculos e Motores Lida
BR-316, km 03, n? 4785 - Tel 2274777 - 227.1767
RIO DE JANEIRO
Barra Mansa
Equipo Méguinas & Vaiculos S.
Rod. Presidente Dutra, km 2055 Tel. 42.2332

Scania do Brasil Ltda.

Av. José Odorizzi, 151 - Tel.: (011) 752-9333
Telex (11) 44066 - Caixa Postal 188 - CEP 09810
Séao Bernardo do Campo - SP - Brasil

Rio de Janeiro

Equipo Maguinas e Velculos S.A

Rod. Presidente Dutra, 2351 - Pavuna

Tel. 371.5454

RIO GHANDE DO NORTE

armamirim

Carajas Veiculos Ltda

BR-101, km 109,5 - Tel, 272.2693

ng GHANDE DO SuUL

anoa:

Suvesa Super Veiculos Ind. Com. e Transp. Lida.

Rua Liberdade, 1051 - Tel. 76 2211 - 76.2012
Carazinho

Brasdiesel S.A. Comercial e Impunadaa

Av. Fiores da Cunha, 5200 - Vila

Tel. 331.1122 - 331.1292- 331. 1597 331.1785
Caxias do Sul

Brasdigsel S.A. Comercial e Importadora

Av. Julio de Castithos, 350 - Tel. 222.5344

Brasdiesel S.A. Comercial & Importadora

Rod. BR 116,212,500 - Tel, 5577 - 222.5870
Eldorado do Sul %

Suvesa Super Veic. Ind. Com. Transpories Lida.

BR-116, km 285 - V. Medianeira - Tel. 80.1900 - SD 1563
ljui
Brasdiesel S.A. Comercial e Importadara
BR-285, km 337, s/n? - Tel. 33231 55

L.gasd\ml S.A. Comercial e Impoﬂ
BR-386, km 347, s/n: - Tel. 714.1481 - 714 1822
Palmeira das Missdes
Mecanlca Comercial e Importadora Lida.~ Mepal
od. AS-569, km 1.- Tel. 3421770 - 3421771

Pmo Fundo.
Mecanica Comercial & Importadora Lida. - Meve
BR-285. km 181, Valinhos - Tel. 312.3692 - 312. 3000

tas &
Suvesa Super Veiculos Ind. Com. e Transp. Lida.
BR-116. km 519,5 - n? 4646 - Tel. 23.0144

s.!?h e Velculos Ind. G Ti Lida.
sa Super om. e Transp. ;
BR-392, km 351, n2 2425 Tel. 221.4309
Sio Leo)

Leopoldo
Suvesa Super Veiculos Ino. Com: @ Transp Lida.
Av. Senador Sa ado Filho, 2857 - Scharla
Tel. 92.3144 92,3678
Uruguaiana
Suvesa Super Veiculos Ind. Com e Tmnup Ltda.-
Rua Dr, Maya, s/n: B. Cidade
Tel. 412.4141 -.412.4954 4
Vacaria’
Mecanica Comerdial @ Importadora Lwa . Mecacil ...
BR-116, n 8523 - Tel-231.1433 - 2311

ho
Arapaima Porto Velho Motores & Veiculos Lida,
BR-364. km 2 - Tel, 222.2766 - 222.1211
Vilhena
Arapaima Vilhena Motores e Veiculos Lida.
BR-364, Quadra B1 - Selor 06 - Tm 3213715
sngll CATARINA
E£diba Elétro Diess! Battistella Ltda,

BR-282, km 538 - Colania Cella
Tel. 22 5522 - 22,5098

Concérdia
Ediba Elétro Diesel BattistellaLtda.
BR-153, km 95 - Tel. 442411 - 44 2558

4nica de Veiculos Pmrm Lwda. - Mevane
BR-101, km 117 - Tel, 46.1
“Joinville
Mlcﬂﬂg a de Veiculos: muun Mwma
BR 101 km 37 Tel. 25, :

Em Elétro Dissel Satistella ; g
88 116, km24.s Area lmuamul ‘m, zz:i%n AR
ica de Velculos Pigarras Lida. - Mev;gle A, R
Rod. BA-101, km 101 - al 45.0577 - 45.0 i
Tubario i
Sobrav Soc ‘Brasileira de Velcdos Y @
Rod.an-1o1 ki 335, 8. Humaitd - f-lzzasu -22,3‘32 2 i
s.ionul.o R : ¢ il
% S e 4
Transcam Velculos L4da. - Ry

Rod. Marechal Rondon, km 5345 ‘.m"'“’ “”-"“-
m zszne Baie g

'Tlvnf F}ihm ! Cia Lida. ” ,
“Av. Tarraf. 1086 - Rodwl.uib'km AL
. - Tel. 22,5766 - 22.5800 L ~

Tranicam Comdrtio de Vek:ulee o i
Rod. Marechal Rondon, km 3 P ! Erp—
Tel. 23.2944 - 23.2590 X " X

Ca apava

(?odomacomwd 8l a Ltda.
Rod. Presidente Maw

- Tel. 52,1611 - 521545

Guarulhos F -
4 codomQCometclal o lmpo! ndora‘ir.rd -
- Rod. Presidente Qulra.imzzai }'el9402‘2\2
Marilia - - %
Transcam Comércio de Ltda. 5
Rua Alcides Nunes, mzo Td 22. 4144 o

Osasco ¥
" Sugercar Com. o 80 dovdcu!nu Lida,
Ar Presidente Km Tel, 701.9900

Ourinhos
R Raposs T Tav Mg Sos gheam N
Tel 22,2933 - 22,2521 g

Paulinia
Quinta Roda com ) H es. Lida.
Rua Eswcuhno 1520 ~ 1 T4.3618- 74. 24&9

m choc ' Séo. lulos»\
Ro(‘ima:pmo‘faum SP-270, km 669.4
Tel. 33.4522

upercar Com, g Import ndeVnim&osLma
‘BR-116, km 449 - ?3021”14‘.'

Ribeirso Preto
Tarral Fllhm& Cla
Av. Brasif, 3539 - V. Ammgaera.tmms
‘Tel 6: 86900 826
s.Spmm(:o:o Import tod Veiculos. Ltd
Ul r m. & e Vel A a.
Av. dos Estados, 2257 - Utinga - Tel. 447 2755

Santos -
Supercar Com. & Im; 30 de Veiculos Lida.
Marginal direita da Via Anchieta, 2645
Tel. 30.2978 - 30.2980

Cia Lida.

Av, Taraf, 3210 - Tel. 33, 0200 °
Séo Paulo
Codema Comercial e Importadora Lt
Praga Gaucha, 81 - Moinho Velho - Tel 272.7155
Codema Comercial e Importadora Ltda.
R. Prof Ulpiano Pkwode Sou'za 54
Tel 9540422 - 0066

Codema Comercial @ Importadora Lida.
Av. Raimundo Pereira Magalhaes, 1780 - B. Piqueri
Tel. 875.0109 - B75.8867
Sorocaba
Supercar Comercial @ Importagio de Veiculos Lida.
Rod. Raposo Tavares, km 102 - B. Vossoroca
Tel. 21.1611
Sumaré
Quinta Roda Com. & Flsptesentaoﬂas Lida.
Via Anhanglera, km 114.5 - Tel. 64.1890
SERGIPE
Aram)u (Nossa Senhara do Socorro)
sa Motores e Veiculos do Nordeste S.A.
SR401 km 93 - Tel. 224.2184 - 224.1204
T%CIN‘I'!NS

urup|
Vepesa Velculos Pesados Lida.
BR-153, km 654 - Tel. 851-1440 - B51-1564

CONCESSIONARIAS DE MOTORES

ALAGOAS
M

8
Leon Heimer Industria @ Comércio Lida.
Av. Durval ge Goes Monteiro, 7777
Tel 324.1926 - 324.1851
AMAIONAS
Manaus
Arapaima Motores & Veiculos Lida.

Av. Pres. Costa e Silva, 95
Tal. 237.4043 - 237.5710

BAHIA
Salvador
[Aon Hmmef Industria @ Comércio Lida.
-324, km O - Retiro - Jal. 244,3344
ee.uu
F. Pbc S lea
nu\o ores as & Servi
Av. da Abolig8o, 4140 - Tel. 2'50;186
-PIRlTO SAN'I’O
vm’: Vnicukn Nauana:s Ltda
BR-262, km 9 - Tel. 236.1
GOIAS
-~ Gaiénia
May e E lea
Av. Santos Dumont, 2298
V. Neg#o de lea 'Tel. 261-2155
MARANHAO
Im riz

gh do S/A.
BR 010, km 1349, = 506

Tel: 7216821 - 72t 6801.

“S#o Luis

Alpha Maguinas & Velculos do Nordeste S.A,

Av. Sa0 Cristovo, s/re, Q 65 - Tirirical

Tel. 225.1080 - 225.1513
uﬁo GROSS0

iabs
Battistefla Industria @ Comércio Lida
Av. Ferando Correa da Costa. 3.201
Tel. 361.1605 - 361.1650 .
MINAS GERAIS
Belo Horizonte

Euminas Maquinas e Equipamentas Ltda.
R. ltapetinga, 4086 * Tel. 441.2400
‘PARA
Ansnindeua PR
Guatapara Motores e Veiculos Lida.
BR-316. km 11,7t 2_ 0 etzssaon

- Belém .
Guntnpnm Molms e Vuculus Lida.
Sao Bopventura 429 Cidade Velha
'rgfma'rs-l - 224.3353

WUotares e Velculos Lida.

L Ev;npapl 906 - Tel, 522-3030
P

a Industria e Coméreio Lida.

o BRAE, kmﬁDO MmCapuru - Tel, 262.4323

PERNMIUCO

I..von Heimer IndUstria @ Camércio Lida.
Estrada PE 18, km 1, Abreu e Lima - Tel, 531.1414
Recife
Leon Htmor Indgstria @ Comércio Lid:
Estrada dos Remédias, 1462 - Tel. 445-2855
ﬂlg DE JANEIRO

o de Janeiro ;

“Batistella industria e Comércio Lida

Avy. Paris, 408, Bonsucesso - Tel. 280.5346
RIO GRANDE DO NORTE

' Leon Heimer IndGstria @ Comércio Ltda.
Rua Senador Salgado Filho, 1904 - Tel. 231.0611
RIO GRANDE DO SUL

Oroid S A, Industria & Comércio
Av. Farrapos, 4303 - Tel. 42,0627 - £2.0027

Rio-Grande
Orbid 5.A. Industria e Comérci
R. Francisco Campelo, 465 ~ Tui 32,5373 - 324 6641
RONDONIA
Porto Yeiho
__Arapaima Porto Velho Motores e Velculos Ltda.
- BR-364, km 2, sin: - Tel 222.2766 - 222-1211

Vithena
Arapdmn \ﬁ!h-nn Molares & Veiculos Ltda.
-364 - Quadra B1, - Setor 06 - Tel. 321.3715/3702

S.INTA CATARINA

tistella Indistria e Comércia Lid
Rua Republica Argentina. 34 - Tel. 44 -5233

. SAO PAULO
Pederneiras
-Estaleiros Centro-Oeste §.A
" Bamanca do Rio Tietd s/n? - Tel. 52.3166 - 52.3087
Presidente Epitdcio

Estaleiro Centro Oesle S.A
Barranca do Rio Parané. s/n?
Tel. 61.2344 - 81,2023 §
Santos by
" Battistefla InaGstria @ Comércis _tda.
Rua Dr. Egidio Martins, 233 - Tel. 36-7140
Sho Peulo
Battistella Ind(stria e Comércio Ll
Av. Dr. Gastéo Vidigal, 300 - Tel. 26! 9988 - 831 6133
RGIP|
Aracaju
Leon Heimer Industria e Comércio Lida.
Av. 31 de Margo.8000/A, B. América
Tel, 224,5124 - 224.6258 :
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