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UM MOMENTO
HISTORICO

Arne Karlsson, presidente da Scania do Brasil Ltda.

Estamos vivendo um momento
muito importante, tanto para nos, da
Scania do Brasil, como também para
a Scania mundial. E que, de nossas
linhas de produgao, aqui em Sao Ber-
nardo do Campo, acaba de sair aquele
que € o 600.000° veiculo ja produzido
na historia da marca Scania em todo
o mundo. E um marco historico que
consolida a Scania como um dos maio-
res fabricantes de veiculos pesados e
que, com seguranga, nos abre os hori-
zontes do futuro.

A escolha do Brasil para produzir
0 600.000° veiculo Scania se justifica
plenamente: em primeiro lugar, por-
que a historia da Scania do Brasil se
confunde com a propria evolugao dos
transportes rodovidrios brasileiros.
Aqui comegamos em 1957 e nestes jd
quase 34 anos nos transformamos em
um dos principais agentes do desenvol-
vimento e da integragdo nacional bra-
sileira, ao oferecermos caminhoes pe-
sados e Onibus para o transporte de
produtos e pessoas aos mais distantes
pontos do Pais, além de motores que
ajudam na mineragdo, na irriga¢do ou

mesmo iluminando cidades inteiras na
Amazénia, por exemplo.

Em segundo lugar, porque o Bra-
sil € o maior mercado Iriterno do mun-
do para a marca Scania, tanto nos seg-
mentos de caminhdes e énibus, quanto
de motores.

O terceiro argumento que reforga
esta escolha do Brasil para produzir
o 600.000° Scania é o conceito de
tecnologia e qualidade que alcanga-
mos em nossos produtos. Tecnologia
e qualidade que fazem com que os ver-
culos ou 0os motores Scania produzidos
no Brasil sejam os mesmos fabricados
pela empresa na Suécia ou em qual-
quer parte do mundo. E aqui hd de
se destacar e reconhecer a criatividade
e a eficiéncia de nossa qualificada
mao-de-obra, sempre em constante
busca de desenvolvimento.

Esta historica conquista do
600.000:, € fruto da filosofia e da deter-
minagdo com que ndos, da familia Sca-
nia, tanto ld fora, como aqui, fizemos
a nossa historia: a filosofia de que uma
empresa se faz com capital, tecnologia
e trabalho, caminhando em harmonia.
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O Brasil é o mais importante mercado para a Scania no segmento

de 6nibus. Atenta a esta situacao e seguindo sua filosofia de

constante aprimoramento tecnolégico dos produtos que aqui

fabrica, a Scania do Brasil acaba de lancar sua Linha 113 de

onibus rodovidrios, urbanos e interurbanos, com novos produtos

e importantes inovag()es que permitiram aos veiculos da marca f
acompanhar os mais recentes avancos mternacnonals deste tipo s.,', MR AT
especifico de transporte. ' :

=

AQUI, OS MAIS
AVANQADOS ONIBUS
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O novo chassis
L 113 possibilita
aproveitamento
total do saldo de
passageiros.

perfil do transporte de passa-

geiros no Brasil, tanto no que

se refere ao segmento rodovia-

rio como urbano, estd se apro-

ximando cada vez mais do que
hoje acontece nos paises do primeiro mun-
do. Ou seja, existe uma grande tendéncia
de utilizacao cada vez maior de veiculos
pesados.

Esta tendéncia jd estd consolidada no
segmento de Onibus rodovidrios. Sé para
se ter uma idéia, atualmente os veiculos
pesados absorvem cerca de 98% do mer-
cado — cerca de 3 mil unidades/ano —,
e desse total, a Scania aparece com cerca
de 35% de participagao.

Esta mudancga de perfil também jd
estd ocorrendo no segmento de veiculos
destinados ao transporte urbano. Os 6ni-
bus pesados comegaram a participar mais
efetivamente deste mercado a pouco tem-
po, cerca de quatro anos, ¢ hoje cerca
de 15% do total de 6nibus vendidos por
ano no Brasil pertencem a esta categoria,
com perspectivas de que esta participagao
possa ampliar-se substancialmente até o
final da década. Do total de 6nibus pesa-
dos vendidos para este segmento, a Scania
também aparece com uma participagdo de
mais de 40%.

Ou seja, em resumo, o Brasil é um
dos mais importantes mercados mundiais
de 6nibus pesados. E para a Scania, em
particular, € o seu principal mercado, com
cerca de 35% das vendas globais da em-

AQUI, OS MAIS
AVANCADOS ONIBUS
DO BRASIL

O L 113 € o mais avangado chassis para énibus urbanos do Brasil.

presa no segmento. Atenta a esta situagdo
e seguindo sua filosofia de constante ino-
vagao tecnoldgica, a empresa acaba de
lancar no mercado brasileiro a sua nova
linha de chassis para 6nibus — a Linha
113 dos 6nibus K, KT, S e S Articulado
para rodovidrio e interurbano; e L ¢ F
para 6nibus urbano —, apresentando uma
série de inovagdes que possibilitaram aos
veiculos da marca acompanhar as mais re-
centes evolugoes ocorridas no mercado in-
ternacional.

Em dia com a Europa

A principal estrela da Scania neste
ano no segmento de 6nibus destina-se ao
mercado urbano. Trata-se do L 113, cujo
langcamento realizado durante o dltimo Sa-
lao do Automével e de Autopecas acon-
teceu de maneira praticamente simultdnea
a Europa. O modelo, que foi desenvolvido
especialmente para atender a crescente
demanda de 6nibus urbanos, principal-
mente no mercado brasileiro, ¢ o mais
avangado chassis para 6nibus urbanos do
Brasil.

Este novo chassis leva motor longitu-
dinal traseiro, inclinado a 60 °, com distin-
cia entre eixos de 6,25 metros para 6nibus
de 12 metros de comprimento. Tais carac-
teristicas possibilitam novas opgédes de en-
carrogamento, uma vez que a inclinagao
do motor permite um aproveitamento to-
tal do salao de passageiros, com Gtimas
solugoes de lay-out na parte traseira do

—
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veiculo a nivel de espago para assentos
e circulagao de passageiros.

Ainda entre suas principais caracte-
risticas, o L 113 possibilita a instalacdo
de portas duplas tanto nos balangos trasei-
1o e dianteiro como no entre-eixos. Além
disso, o freio motor € acionado no préprio
pedal do freio de servi¢o € um novo dispo-
sitivo o desliga automaticamente quando
em velocidades inferiores a 3 km/h ou com
o veiculo parado.

Uma outra caracteristica importante
do L 113 € o fato do posto do motorista
ser projetado, assim como nos demais pro-
dutos Scania, segundo conceitos ergono-
métricos (estudo das condigoes de traba-
lho), o que proporciona o0 maximo de con-
forto e o minimo de fadiga, fatores funda-
mentais para a seguranga do veiculo e dos
passageiros.

Do motor a suspensio
as muitas inovacoes

O motor traseiro com posicionamen-
to longitudinal € um novo conceito bas-
tante agropriado para 6nibus urbanos. O
motor do Scania L 113 tem uma inclinagao
de 60°para a esquerda na diregdo longitu-
dinal do veiculo. A construgao do chassis
permite um encarrogamento com piso bai-
X0, que, em conjunto com o lay-out, faci-
lita e propicia maior conforto aos passa-
geiros na entrada e saida do veiculo.

Com o langamento do novo modelo
L 113, uma nova familia de motores foi
introduzida para a constitui¢ao do seu
“power train”. Dessa forma, o novo 6ni-
bus pode ser equipado com motor de aspi-
ragao natural, com poténcia de 203 cv a
2.200 rpm e torque de 77 KgFm a 1.200
rpm; ou entdo turbinado, com poténcia
de 254 cv a 2.000 rpm e torque de 109
KgFm a 1.000 rpm. Estes novos motores
tém sua construgdo padronizada com os

demais motores fabricados pela Scania do
Brasil.

A caixade cimbio que equipa o novo
O6nibus Scania € do tipo G 777, padro-
nizada em toda a linha de chassis de 6ni-
bus, com cinco velocidades sincronizadas
a frente, uma a ré e perfeito escalona-
mento para as diversas situagoes de opera-
¢do. Estao disponiveis trés opgoes de re-
dugdo do diferencial: 4,86:1; 4,38:1 ¢
3,89:1.

O eixo dianteiro é um AM 60 igual
ao utilizado no Scania K 113, porém dota-
do de um novo brago de dire¢ao. A carca-
ca do eixo traseiro € estampada em chapa
de aco de 12 mm de espessura, com o
suporte de fixagdo na parte superior do
banjo, permitindo a individualizagao das
barras de rea¢ao. O equipamento de freio,
partes da roda e semi-eixos sdo também
padronizados com os demais modelos fa-
bricados pela Scania.

Um maior espago de acesso foi obtido
na regido da porta dupla atrds do eixo
traseiro. A capacidade de carga admissivel

O L 113 tem motor
longitudinal traseiro,
com inclinagdo de 60 °.

Todos os novos
chassis Scania,
inclusive 0 § 113,
possuem novas
caixas de cdmbio
do tipo G 777.

no eixo traseiro € de 12 toneladas, sendo
que os bolsdes de ar da suspensao foram
colocados por baixo das longarinas. Uma
nova viga reta e simétrica fixada com
grampos ao eixo traseiro sustentam as ca-
maras de ar da suspensdo.

Os bolsoes de ar utilizados na suspen-
sao traseira sao os mesmos da suspensao
dianteira, padronizando os componentes.
E o balango dianteiro é de 2,47 metros,
permitindo um melhor espago para a insta-
lagao da porta dianteira dupla a frente do
eixo.

F 113 HL: ainda mais forte

Também apresentado oficialmente
durante o Salio do Automével, o F 113
HL € um chassis para 6nibus de motor
longitudinal dianteiro, préprio para condi-
¢Oes mais severas de operagdo, podendo
ser adquirido nas versoes urbano ou rodo-
vidrio. No segmento urbano, por sinal, es-
te modelo ja mostrou seu valor e hoje
é o “carro chefe” das vendas da Scania
neste tipo especifico de transporte.

Em sua linha 113 apresenta vdrias
inovagoes tecnoldgicas que representam
importantes avangos para o setor de trans-
porte de passageiros. A versao urbana
deste modelo € equipada com motor de
aspiracao natural, com 203 cv de poténcia
e torque de 77 KgFm a 1.200 rpm; ¢ a
versao rodovidria recebeu novas potén-
cias, assim como nos demais modelos Sca-
nia destinados para este tipo de transporte
(ver a seguir). Sua nova caixa de cimbio
também € Scania G 777, que proporciona
um desempenho mais favordvel nas diver-
sas situacoes de trinsito.

Ainda para o segmento urbano, di-
versos aprimoramentos foram introduzi-
dos no F 113 HL, entre os quais pode
ser destacado o novo entre-eixos de 6,96
metros, que permite o encarrogamento do
6nibus com 13,20 metros de comprimento,

>
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sem necessidade de alongamento no en-
tre-eixos do chassis. Além disso, modifi-
cagOes nas travessas das caixas de mudan-
¢a permitiram rebaixar o piso do 6nibus
ao nivel das longarinas. Também foi redi-
mensionado o feixe de molas traseiro, per-
mitindo um maior conforto, menor altura
do piso e com 0 mesmo nivel de seguranca.

Foram introduzidas, também, modi-
ficagoes na parte frontal do chassis, com
reposicionamento do volante, radiador,
tanque de expansdo, pedais de aciona-
mento, alavanca de mudangas e outros,
possibilitando maior dngulo de visao para
0 motorista e étimo posicionamento com
relacdo aos controles. Tudo isto facilita
a dirigibilidade, com seguranga e confor-
to.

Os mais avancados do mercado

Ja no que se refere ao segmento rodo-
vidrio e interurbano, a Scania também
apresentou recentemente a nova linha 113
dos 6nibus K, KT, S e S Articulado (este
tltimo para aplicagoes urbanas). Estes no-
vos chassis apresentam um conjunto de
modificagdes de engenharia que possibi-
litaram aos veiculos da marca acompanhar
a evolugdo havida nas tendéncias nacio-
nais e internacionais no campo da tecno-
logia de materiais, no desenvolvimento de
novas legislagbes relativas ao meio am-
biente, novas demandas técnicas do setor

O novo entre-eixos de 6,96 metros
do F 113 HL possibilita encarrogamento
de 13,10 metros.

Os novos chassis Scania {na foto um K 113)
sdo equipados com motores

de 303 e 354 cv de poténcia, esta ultima a
maior do mercado brasileiro de énibus.

AQUI, OS MAIS

AVANCADOS ONIBUS

DO BRASIL

de transportes, novas técnicas de encarro-
¢amento e outras exigéncias visando a ra-
cionaliza¢do da operagdo e custos do se-
tor.

Entre asnovidades dalinha 113, estdo
0s novos motores que apresentam, além
dos maiores niveis de poténcia — de 303
e 354 cv, esta tiltima a maior poténcia do
mercado brasileiro de dnibus —, niveis
de torque mais elevados (de 136 KgFm,
também os maiores do mercado brasilei-
ro), e reduzidos consumos especificos.

Acompanhando os novos motores,
uma série de outras modificacées foram
introduzidas, entre elas, por exemplo, a
nova caixa de cimbio G 777, desenvolvida
através de um amplo estudo especifico pa-
ra as condigOes brasileiras de topografia,
velocidades operacionais e padroes brasi-
leiros de encarrogamento e que, entre ou-
tras vantagens apresenta melhor durabi-
lidade e um mais perfeito escalonamento
de marchas.

Além disso, nos 6nibus da linha K
113 foi introduzida uma nova carcaca de
eixo traseiro reprojetada e de chapas de
ago mais espessas, permitindo um aumen-
to na capacidade de carga técnica admis-
sivel nos 6nibus equipados com suspensao
a ar integral ou molas. Também para a
linha K 113, os novos eixos cardan siao
de construgdo mais robusta e com cruze-
tas reforgadas.

Especificamente para os O6nibus S
113, est4 sendo introduzida uma nova re-
dugao central do tipo R 770, para atender
ainda melhor a aplica¢do em 6nibus articu-
lados e que apresenta como principais van-
tagens uma maior robustez e nova gama
de relagbes de redugao.

Um outro detalhe importante e que
deve ser ressaltado, é que todos os énibus
da linha 113 — incluindo o L 113 — foram
projetados para estarem rigorosamente de
acordo com as mais exigentes regulamen-
tagoes técnicas e ambientais da comuni-
dade internacional, inclusive as prescri-
¢oes da Resolugdo n¢ 18 do Conselho Na-
cional do Meio Ambiente (CONAMA).
A rigor, os novos motores Scania jd se
antecipam em alguns anos, atendendo as
prescrigoes do PROCONVE para 1995
quanto a emissdo de gases de escape.

Uma histéria de lideranca

Em 1952 a Scania trouxe para o Brasil
os seus quatro primeiros chassis de dnibus,
na condigado de CKD, para serem monta-
dos nas instalagcdes da Vemag. Sete anos
mais tarde, os dnibus montados no Brasil
ja somavam 180 unidades.

A partir de 1960, a empresa iniciou
a produgdo nacional de chassis para 6nibus
e, neste mesmo ano, 136 unidades ja fo-
ram comercializadas. Hoje no Brasil, a
Scania € a lider absoluta no mercado de
Onibus rodovidrios pesados. E no segmen-
to de urbanos, jd marca sua presenga em
quase todas as capitais e grandes cidades
brasileiras, consolidando a tendéncia de
crescimento também neste mercado.

A Scania foi pioneira na introdugdo
de uma série de novas tecnologias no Bra-
sil, no segmento de 6nibus. A empresa
langou, por exemplo, o primeiro chassis
para 6nibus pesados do mercado nacional,
a primeira suspensao a ar, o primeiro chas-
sis para tréleibus, o primeiro 6nibus de
dois andares e o primeiro articulado, além
de outras dezenas de inovagdes pioneiras
ao longo de seus 33 anos de Brasil.

[}
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CENTRO-OESTE:
NO PASSO DO PROGRESSO

Os Estados da regiao
Centro-QOeste encontraram na
agricultura o passaporte de entrada
no rol dos mais ricos Estados do
Pais. A regiao, hoje, ja é a segunda
colocada no ranking das principais
regioes produtoras de graos, com
uma participacao de 25% do total
produzido no Brasil. Atenta a esta
situacao, a Scania executa,
atualmente, uma politica de
atendimento aos clientes desta
importante regiao brasileira.

Mato Grosso, Mato Grosso do Sul,
Goids e Tocantins compdem a regido Cen-
tro-Oeste brasileira. Os dois primeiros Es-
tados se dividiram em 1979: a parte norte
manteve a antiga capital, Cuiabd, e o se-
gundo estabeleceu a cidade de Campo
Grande como capital. Tocantins surgiu de-
pois de sacramentada a nova Constitui¢do
do Brasil, e sua capital, temporariamente,
¢é Miracema do Norte. Ao Sul de Tocan-
tins, fica Goids, cuja capital é Goidnia.

A regido Centro-Oeste também abri-
ga a capital do Pais, Brasilia, que foi ofi-
cialmente fundada em 21 de abril de 1960,
no governo de Juscelino Kubitschek. E
do Distrito Federal que partem as grandes
decisGes econdmicas e politicas que ditam
os destinos do Brasil.

O maior Estado da regido é Mato
Grosso, com uma drea de aproximada-
mente 881.100 km?, o terceiro maior do
Pais. Suas principais atividades econémi-
cas sdo a inddstria de alimentos, explo-
racdo de madeira e borracha e a industria
metalirgica. Mato Grosso, pela sua pré-
pria dimensdo, tem um potencial muito
grande para o desenvolvimento da agricul-
tura e ja se coloca como um dos grandes
produtores de graos do Pais.

E € exatamente neste segmento agri-
cola que os produtores da regido Centro-
Oeste vem investindo muito e obtendo ex-
celentes resultados. Tanto € que, nos ulti-
mos anos, a regiao passou a ocupar a se-
gunda colocagao no ranking nacional dos
produtores de graos, ficando apenas atrds
do Sul do Pais. Neste ano, Goids, Tocan-
tins e Mato Grosso do Sul esperam atingir
a produgdo de 16 milhdes de toneladas
de grdos, que representa 25% da produgao
brasileira.

Escoamento da safra,
o segredo do sucesso

Por estar distante dos grandes centros
transformadores consumidores e exporta-
dores, a regido Centro-Oeste necessita es-
coar sua safra de graos com velocidade
e precisdo, para poder competir a altura
nos mercados interno e externo. Neste
sentido, os produtores locais estao seguin-
do o exemplo dos tradicionais produtores
sulistas e operando basicamente com ca-
minhées pesados para transportar com efi-
ciéncia sua produgao.

Para atender a este novo e importante
centro produtor, a Scania do Brasil vem
executando na regido uma politica de des-
centralizagdo de seus servigos e assisténcia
técnica, para assegurar que seus clientes
sejam atendidos com total eficiéncia. Pro-
va disto € que, nos iultimos anos, cinco
novas concessiondrias da marca foram
inauguradas, estando programadas mais
uma dezena de casas nos préximos anos.

Em Mato Grosso do Sul, a Scania estd

A regiao Centro-Oeste jd € a segunda maior produtora de graos do Pais.

presente, por exemplo, na capital, Campo
Grande, e em Dourados, com a concessio-
ndria Movema. Cuiabd e Rondondpolis,
ambas em Mato Grosso, ficaram por conta
da concessiondria Irmdos Lopes. Ainda
em Cuiab4d, a Battistella comercializa mo-
tores industriais e maritimos, encontrando
seus principais clientes no segmento pes-
queiro. No Estado de Goids, a revenda
Vepesa atua na cidade de Aparecida de
Goidnia, com a comercializagao de moto-
res. No novo Estado de Tocantins, por
enquanto, sé hd a concessiondria Vepesa,
na cidade de Gurupi.

Os Estados de Mato Grosso e Mato
Grosso do Sul mostram suas garras e
saltam, com a agilidade da onga, que tanto
se popularizou com a novela “Pantanal”,
para participar efetivamente no cendrio
econdmico nacional. Tocantins, o cagula
da regido, juntamente com Goids,
completa o quadro do Centro-Oeste brasi-
leiro, bonito por natureza e suficiente-
mente forte para competir de igual
para igual, em breve, com os Estados
do Sul e Sudeste. 5

t .y @ i -i-r . v -;j'_-*&.-ii g mam, 4

E do Centro-Oeste, mais
precisamente de
Brasilia, que partem as
decisoes que ditam os
destinos do Brasil.
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Transportar equipamentos indus-
triais indivisiveis de dimensoes gigantescas
¢ uma das especialidades da Transporta-
dora Tomé. O que parece ser uma missao
impossivel, como deslocar um iate de 100
pés de uma cidade para outra, sem contar
com a abengoada ajuda do mar, também
¢ outra especialidade da empresa.

H4 17 anos atuando nos segmentos
de transportes pesados, super pesados e
especiais, a Tomé adquiriu “know how”
para transportar grandes estruturas, fazer
a desmontagem do equipamento e insta-
14-lo no destino final. “Somos a tinica em-
presa no Pais que faz os trés trabalhos:
desmontamos, transportamos e entrega-
mos o material montado”, diz Laércio To-
mé, diretor-presidente da transportadora.

Uma operacio de guerra

A Tomé, através do seu Departamen-
to de Engenharia, desenvolveu equipa-
mentos ezpeciais para transportar diferen-
tes tipos de carga. Isto porque, neste seg-
mento de transporte, cada carga tem ca-
racteristicas bem especificas, tais como di-
mensao e, o mais complicado, formato.
“Um reator de 70 toneladas é diferente
de um iate de 100 pés”, exemplifica Laér-
cio.

Para se transportar esse tipo de carga
especial € necessdrio uma verdadeira ope-
ragao de guerra. A epopéia comega com
o conhecimento antecipado de todas as
dificuldades que o trajeto possa apresen-
tar, para uma programacgaq exata do tem-
po que durard a viagem. ‘‘As vezes SOmos
obrigados a fazer um desvio de quase 200
quilometros por causa de uma passarela”,
explica Alex Adalberto de Andrade, ge-
rente geral da empresa e responsdvel por
toda logistica de transporte.

Feito o mapeamento da estrada, que
leva em consideragao a dimensao da carga
(largura e altura), o préximo passo € ade-
quar o produto transportado a carreta, pa-
ra permitir maior segurang¢a ao equipa-
mento, melhor aproveitamento do cami-

... € uma das
especialidades

da Transportadora
Tomeé.

nhdo e menor atrito na camada asfiltica.
Nesta fase, decide-se quantas linhas de ei-
X0 a carreta deve ter para que o peso seja
uniformemente distrigufdo.

Depois disso, a empresa enfrenta al-
gumas burocracias junto aos orgaos fede-
rais e estaduais responsdveis pelas estra-
das. A partir deste sinal verde, a Tomé
ativa seu batalhao pesado que entrard em
agdo para transportar o equipamento. Dai
em diante, o trabalho fica por conta de
50 caminhoes, todos modelos T 142 6x4,
comandados por motoristas especializa-
dos, “Optamos pelos Scania para os servi-
¢os extra-pesados por apresentarem me-
lhor desempenho e maior economia de

Transportar cargas industriais de grandes dimensoes . . .

TRANSPORTANDO
GIGANTES
PELO BRASIL

combustivel”, explica Tomé.

Removendo obstdculos

O transporte super-pesado exige uma
grande versatilidade das empresas trans-
portadoras. Para cada tipo de carga é mon-
tada uma operacao diferente. Alguns tipos
de transportes, como, por exemplo, o de
dois conjuntos hidréulicos, que foram pro-
duzidos em Araraquara, interior de Sao
Paulo, levados até o Porto de Santos e
embarcados em navios, demandaram os
servigos de 10 cavalos-mecanicos Scania,
que foram escoltados por 28 carros da pré-
pria Tomé e mais 28 da policia rodovidria,
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numa operagao que mobilizou 52 pessoas.

Para dar apoio ao comboio, a Tomé
coloca um caminhdo guindauto (com um
motorista ¢ mais um operador de equipa-
mento hidrdulico) para o caso de haver,
durante o percurso, algum obstdculo que
impeca a passagem devido a altura da car-
ga. O trabalho de levantamento de uma
placa, por exemplo, é rapido. A Tomé,
por sinal, € uma das poucas empresas no
Brasil autorizadas pelo Dersa a fazer este
tipo de servigo.

Levantamento de placas e eventuais
desvios, porém nao sdo os principais pro-
blemas enfrentados pela transportadora
durante uma viagem. Existe o perimetro
urbano que s6 pode ser transposto 4 noite,
eventuais chuvas que param a operagio
— e isto € uma orientacdo da empresa
por motivos de seguran¢a —, além da en-
trega de cargas em locais onde ndo existem
cidades e, muito menos, estradas.

Para viabilizar a missdo “quase im-
possivel”, a Tomé conta com o eficiente
auxilio de um trator D-8, uma retro-esca-
vadeira e um rolo compactador, que traba-
lham na linha de frente para abrir estradas
onde “nem mula passava’, conta Alex.
Neste tipo de operacdo, invariavelmente,
a Tomé também faz a montagem do
equipamento. Para isso, seguem no com-
boio guindastes industriais, também equi-
pados com motor Scania, que realizam o
trabalho.

Diversificando as atividades

A Transportadora Tomé estd insta-
lada em uma drea de 37 mil m? em Sdo
Bernardo do Campo, onde € vizinha da
Scania, e tem mais uma drea de 22 mil
m’ para expansao futura. A empresa conta
ainda com mais cinco filiais, — Rudge Ra-
mos, Belo Horizonte, Araraquara, Curi-
tiba ¢ Rio de Janeiro — e esta instalando
uma outra na Bahia. Seu quadro de fun-
ciondrios € formado por 400 pessoas, mui-
tas das guais trabalham na empresa desde
sua fundacgao.

Procurando sempre inovar e de olho
vivo nas necessidades inerentes a esse filao
de transporte, a Tomé se langou na frente

O transporte de cargas especiais € uma
verdadeira operagdo de guerra.

e concretizou, nesses poucos anos de exis-
téncia, projetos audaciosos. E por exem-
plo, a tinica empresa de transporte super-
pesado que engloba desde a desmontagem
do equipamento industrial até a remon-
tagem no destino final. Oferece, também,
servigos de locagdo de equipamentos co-
mo guindastes e empilhageiras.

Nao falta félego financeiro e nem,
tampouco, seguranga tecnoldgica para dar
suporte ao empreendimento. A Tomé
vem investindo firme no sentido de apri-
morar € ampliar sua frota de guindastes
que hoje conta com 54 unidades divididas
entre auto-propelidos e auto-propulsores,
o maior deles com capacidade para erguer
150 toneladas.

Esses guindastes e mais 32 empilha-
deiras com capacidade de 2,5 a 12 tonela-
das sdo utilizadas pela empresa para remo-

¢do industrial. Recentemente, por exem-
plo, a Tomé montou uma antena de mais
de 30 metros de altura no topo de um
edificio na Avenida Paulista, centro de
Sdo Paulo, numa operagdo extremamente
delicada.

Outro investimento importante que
a empresa vem fazendo ao longo de anos,
é apostar no ser humano. Com esta poli-
tica de valorizagio de mao-de-obra, tem
obtido étimos resultados tais como, por
exemplo, um indice de acidentes bem pré-
ximo a zero. Isso devido a um treinamento
altamente especializado dos motoristas da
empresa ¢ algumas dicas basicas dadas pe-
lo préprio Laércio Tomé: 1) nao beber,
2) ter paciéncia (as vezes, para se rodar
20 quilémetros, demora-se dois dias de
viagem), 3) ter consciéncia de seus atos
para nao gerar acidentes. [

A Tomé estd
instalada em uma
drea de 37 milm? , em
Sdo Bernardo do
Campo, onde é
vizinha da Scania.

UM CAMINHONEIRO DA PESADA

Aos 16 anos, ainda garoto, Laércio Tomé dei-
xou de lado a escola e uma por¢do de sonhos tipicos
da idade para se engajar de corpo e alma na boléia
de uma caminhdo GM. Isso foi em 1963, época
do “rock’n roll”’ e dos incrementados carros ame~i-
canos. Sua realidade porém era outra. Acordava
de madrugada para transportar dleo da caldeira
de Utinga para Sanfo André. ~

Para nao ter problemas com a policia, por
causa da idade, “‘enterrava o chapéu na cabega
e fazia cara de bravo”’, recorda o empresdrio com
a satisfacdo e simplicidade de quem aproveitou ca-
da momento de sua escalada para o sucesso. Aos
18 anos, Laércio foi aprovado definitivamente no

vestibular da estrada: comprou um FNM, ano 57,
com tanque reboque e colocou um motorista para
trabalhar no GM.

Continuou a trabalhar ainda puxando dleo,
fazendo o trajeto de Cubatao a Paulinia, “‘ficava
18 horas na boléia do caminhao’’, lembra. Com
sangue empreendedor nas veias e com a tenacidade
de um jovem com objetivo certo, Laércio comprou
outro caminhao, desta vez um menor, e comegou
a trabalhar na distribuicdo de petrdleo por fodo
o Estado de Sao Paulo. Colocou outro motorista
para trabalhar com o FNM e j4 fincava ai os alicer-
ces para uma solida empresa fransportadora.

Alimentando o sonho de conhecer o Brasil,
Juntou sua sobra de caixa, comprou um cegonheiro
e foi distribuir veiculos pelo interior do Pais. Dois
anos mais tarde, sem vender nenhum caminhio
(colocou moforistas para confinuar as afividades)
assumiu um avto-elétrico em Rudge Ramos, ABC
paulista. Adquiriu experiéncia adminisirativa e,
sob a influéncia de um cliente que fazia transportes
especiais, (hoje um de seus principais concorren-
fes), resolveu adaptar sua frofa de velhos cami-
nhoes em veiculos para trabalhar nesta atividade
especifica.

Em margo de 1974, Laércio conseguiu seu pri-
meiro cliente: a Cosipa. Dai para frente, o que
valeu para projelar a empresa como uma das mais
importantes do Brasil no segmento de fransportes
especiais, foram a perspicdcia e obstinada busca
pela inovagao a que Laércio Tomé sempre se pautou.
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Brasil é hoje o maior
mercado interno do mundo
para a marca Scania, tanto

no que se refere a

caminhoes, como 6nibus e
motores. Por esta razao, a Scania
do Brasil foi escolhida para sediar
a producao do 600.000: veiculo
mundial da marca, um caminhao
T 112 HW que foi doado a Legiao
Brasileira de Assisténcia (LBA). E
o Brasil ajudando a escrever a
historia da Scania mundial.

600.000 - Um trabalho de mais de
3.600 funciondrios.

No momento em que saia da linha
de produgdo da fdbrica da Scania do Bra-
sil, em Sdao Bernardo do Campo, no ultimo
dia 25 de outubro, um pesado caminhao
branco pérolaT 112 HW 360, sob aplausos
de todos os funciondrios da empresa que
colaboraram na sua produgao, dirigentes,
autoridades e jornalistas de todo o Brasil,
o Grupo Scania estava comemorando a
producgao de 600 mil veiculos em toda sua
histéria mundial.

A produgdo do 600.000° veiculo cons-
tituiu um marco histérico para a Scania
mundial. As vésperas de completar 100
anos de existéncia no préximo ano, a Sca-
nia € hoje a quarta maior marca de cami-
nhoes pesados no mundo e a sétima maior
fabricante mundial de énibus. O volume
de produgdo de caminhoes e Onibus da
Scania ¢ de 36 mil veiculos por ano nas
fabricas da empresa na Suécia, Holanda,
Brasil e Argentina, que sdao comerciali-
zados em mais de 80 paises.

O Brasil como sede

O fato do Brasil ter sido escolhido
para sediar este marco ndo foi coincidén-
cia. Segundo o presidente da Scania do
Brasil, Arne Karlsson, a escolha do Pais
para produzir o 600.000¢ veiculo da marca
se justifica plenamente, uma vez que o
mercado brasileiro € atualmente o maior
mercado interno do mundo para a marca
Scania, tanto nos segmentos de caminhdes
pesados e 6nibus, quanto de motores.

Por outro lado, ainda de acordo com
Arne Karlsson, a Scania do Brasil deverd
responder por parte significativa dos pla-
nos de expansiao do grupo Scania — que
prevéem elevar em 50% sua capacidade
de produgao nos préximos anos — princi-
palmente no que se refere ao fornecimen-
to de componentes brasileiros para as fa-

bricas da Scania na Europa. Os planos
da Scania mundial prevéem um aumento
de capacidade de producio para 45 mil
veiculos por ano nas fabricas européias
e para 10 mil veiculos na América Latina
— além de maior produgdo de motores
e outros componentes para exportagio,
principalmente no Brasil. '

A escalada da Scania

O primeiro caminhdo Scania foi pro-
duzido em 1902 e o primeiro 6nibus em
1911. E ai comegou a escalada: em 1916
foi produzido o 1.000¢ veiculo (caminhdes

L

TRANSPORTA#

—

LAty ke

Leif Ostling, presidente mundial da Scania, entr
a Sra. Rosane Collor.
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g Onibus); o 10.0002 em 1946; o 100.000°

A HISTORIA DA SCANIA

bém fabricadas a partir de 1968.

em 1966 e o 300.000° em 1979. O veiculo
Scania n¢ 500.000¢, um T 92, foi produzido
em 1979 na Suécia.

Do total de 600.000 veiculos Scania
produzidos até hoje, cerca de 530 mil sdo
caminhdes e o restante 6nibus. E desse
total, aproximadamente 86 mil foram fa-
bricados no Brasil. O modelo de caminhao
mais produzido no mundo foi o L 110,
com 48.875 unidades fabricadas durante
12 anos, no periodo de 1968 a 1980. O
modelo de 6nibus mais produzido foi o
LB 110/111, com 35.299 unidades, tam-

Os veiculos Scania sdo comercializa-
dos em todos os continentes. Historica-
mente, os maiores mercados siao a Suécia,
com 115 mil veiculos até 1989, Brasil com
73 mil veiculos e Gra-Bretanha, com 36
mil unidades. Atualmente, o Brasil € o
maior mercado interno do mundo para
a Scania. Calcula-se que hoje existam em
operag¢ao no mundo cerca de 300.000 vei-
culos Scania e estima-se que esses veiculos
percorram anualmente uma distdncia
equivalente a 900 mil voltas ao redor da
Terra.

NDO PARA A LBA

) 0 caminhao

O caminhao Scania n: 600.000 foi doado

a Legido Brasileira de Assisténcia (LBA),
equipado com carreta bai, para ser utilizado
no transporte de produtos necessarios a
populacao mais carente do Brasil, dentro dos
programas assistenciais da entidade. Segundo
a LBA, inicialmente o veiculo serd usado para
atender as regioes carentes de Brasilia e Goids,
sendo deslocado quando necessdrio para as
demais regioes brasileiras.

0 veiculo foi oficialmente entregue a
presidente da LBA, Rosane Collor, no dia 31
de outubro em cerimdnia que contou com as
presencas do presidente mundial da Scania,
Leif Ostling; do presidente da Scania do
Brasil, Arne Karlsson; e de outros dirigentes
da empresa.

Na ocasiao, a presidente da LBA elogiou a

iniciativa da Scania e disse que o veiculo estava
sendo doade no momento exato em que a
entidade necessitava de um caminhao desse
porte para transportar produtos necessarios
a populacdo brasileira carente. Apés isto, a
Primeira Dama do Brasil desejou conhecer

o caminhao e quebrou o protocolo, dirigindo
o Scania nas proximidades da sede da LBA.
A doacao do veiculo & LBA faz parte da
filosofia da Scania de doar a entidades
assistenciais os veiculos que constituem
marcos historicos para a empresa. Assim, por
exemplo, o Scania ndmero 500.000 foi doado
a UNICEF, um 6rgao assistencial da
Organizacao das Nacoes Unidas (ONU)

aos paises pobres, e utilizado desde entio em
um projeto assistencial na Guiné-Bissau,

na Africa.

Politica tecnolégica

A Scama mundial prioriza os investi-
mentos em tecnologia e em novos produ-
tos, adotando uma politica de rdpida
transferéncia tecnoldgica para as suas sub-
sididrias no mundo. Isto permite um alto
grau de complementacdo industrial entre
as féfricas da Scania no mundo, com um
elevado intercimbio de pegas e compo-
nentes, uma vez que os veiculos produ-
zidos pela Scania sao, na verdade, veiculos
mundiais, com alto grau de atualizagdo.
Dessa forma, por exemplo, os caminhoes,
6nibus e motores produzidos pela Scania
do Brasil sio os mesmos produzidos na
Suécia, enquanto que essa politica de tec-
nologia adotada pelo grupo também per-
mite a Scania brasileira fornecer motores
para equipar os caminhées produzidos nas
fabricas suecas da empresa e exportados
para o mercado internacional.

Por outro lado, em decorréncia da
prioritdria politica de desenvolvimento
tecnolégico, a Scania tem sido, historica-
mente, pioneira na introdugao de grandes
inovagoes no setor de veiculos pesados,
como 0 uso de transmissoes por eixo car-
dan, por exemplo, ainda no inicio do sécu-
lo; o primeiro motor veicular turbo-ali-
mentado e a primeira cabina desenhada
segundo critérios ergonémicos.

As mais recentes pesquisas ou langa-
mentos tecnoldgicos da Scania jd em uso
ou em testes na Europa sdo a caixa de
cimbio computadorizada; o motor V8
com EDC (Eletronic Diesel Control), que
permite um maior desempenho do motor
€ maior economia; a suspensao totalmente
a ar ¢ o motor turbo composto, em que
os gases de escape sdo reciclados através
de uma turbina para aproveitamento de
sua energia, agregando poténcia ao mo-
tor. ]
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ENGENHARIA DE VENDAS:
TODO APOIO AO CLIENTE

A Scania do Brasil mantém um Departamento que tem como finalidade principal apoiar seus
clientes em uma série de importantes decisoes. Trata-se da Engenharia de Vendas,
uma ferramenta essencial que o frotista pode usar a qualquer momento e que visa, sobretudo,
fazer com que o cliente Scania obtenha o melhor rendimento

Foi-se 0 tempo em que o caminho-
neiro, através da pura experiéncia, testan-
do vdrios veiculos € acumulando, sem ou-
tra saida, prejuizos, conseguia chegar ao
veiculo mais adequado para o transporte
que realizava. Isso € coisa do passado, pe-
lo menos para os clientes da Scania, que
hd 15 anos contam com o assessoramento
do Departamento de Engenharia de Ven-
das da empresa.

Neste ponto, a Scania foi, mais uma
vez, pioneira no mercado brasileiro, intro-
duzindo esse servigo que, efetivamente,
nao tem interesse comercial. Tudo come-
¢ou quando a empresa se antecipou as mu-
dangas no perfil dos clientes. ‘A nova ge-
ragao de frotistas se preocupa com eficién-
cia e qualidade e nao somente mais com
a tradicdo de uma determinada marca”,
afirma Alexandre Berger, responsdvel pe-
la Engenharia de Vendas da Scania.

Hoje, as empresas de transportes es-
tdo se profissionalizando cada vez mais
e algumas, inclusive, contam com o auxilio
de engenheiros especializados em cami-
nhoes para efetuar uma compra. Os que
ainda ndo tém este servico recorrem ao
departamento de Engenharia de Vendas
do fabricante para obter um estudo obje-
tivo do veiculo mais adequado a seu traba-
lho.

O Departamento de Engenharia de
Vendas da Scania funciona no pré venda.
Através de uma vasta literatura técnica,
didaticamente elaborada, disponivel em
todas as concessiondrias da marca, o clien-
te encontra todas as informagées inerentes
ao produto, desde um minucioso estudo
sobre como calcular o custo operacional
do veiculo até a adequagdo dos produtos
Scania, que leva em consideragao as carac-
teristicas de operagao do cliente.

Enfase a lucratividade

Procurando oferecer aos usudrios to-
do apoio especifico, diretamente dentro
de suas necessidades, a Engenharia de
Vendas funciona como uma importante
ferramenta de trabalho. O cdlculo do cus-
to, por exemplo, um dos itens mais impor-
tantes para o frotista nao contabilizar per-
das, pode ser feito através de um simples
telefonema a Scania, onde o cliente forne-
ce os dados do veiculo e as condigdes de
operagao. Em seguida, o custo poderd ser
enviado por fax ou telex.

operacional do seu veiculo.

Com o apoio da Engenharia de Vendas da Scania, os clientes da marca
conseguem um melhor aproveitamento dos veiculos.

E nos segmentos mais especializados
de aplicagdo do produto que a Engenharia
de Vendas é mais solicitada. Os clientes
que trabalham com cana, madeira e miné-
rios, por exemplo, além de basculantes
¢ betoneiras, recebem completa assessoria
técnica da Scania que lhes mostra, antes
de efetuarem a compra do veiculo, compa-
rativos que analisam diferentes caminhoes
dentro das suas condigoes de operagao.
Para dar maior confiabilidade aos compa-
rativos téoricos, a Scania prova, com de-
monstragées prdticas, onde seu produto
¢ o mais adequado.

O maior objetivo da Engenharia de
Vendas da Scania € trabalhar junto ao
cliente para que este obtenha o melhor
aproveitamento do caminhdo, conseguin-
do, assim, aumentar seu rendimento. Em
outras palavras, isto se traduz em lucro
garantido. Como parte desse esforgo, estd
o curso de Gerencia Operacional, prepa-
rado especialmente para proprietarios, di-
retores ou gerentes de frotas, que versa
sobre todos os assuntos relacionados ao
transporte rodovidrio de carga.

As visitas técnicas aos clientes sao,
também, outra atividade importante, pois
procura solucionar seus problemas “in lo-
co’’. Palestras publicas para entidades,
sindicatos e universidades completam o
objetivo da Engenharia de Vendas em in-
formar e esclerecer os profissionais do
transporte sobre assuntos pertinentes a
seu setor.

Na era da informatica

Em meados de agosto deste ano, a
Engenharia de Vendas langou no mercado

mais um aliado do transportador no sen-
tido de incrementar seus lucros otimizan-
do sua frota. O SISC — Sistema de Simu-
lagao de Custos Operacionais — € um dis-
quete de computador acompanhado de
um manual de mstrug¢do que auxilia o em-
presdrio, de maneira simples e dindmica,
nas decisdes gerenciais de sua empresa em
relagdo a tudo que se refere a custos opera-
cionais.

Atualmente mais de 600 frotistas jd
estdo sendo beneficiados pelo sistema. E
muitos outros projetos estao em andamen-
to convergindo para um unico ponto: indi-
car a forma de se extrair o melhor aprovei-
tamento de veiculos que contam com um
século de tradi¢do. Esta ¢ uma das princi-
pais filosofias da Scania, crescer cami-
nhando sempre ao lado de seus clientes.

—

T 5
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Alexandre Berger € o responsdvel pela
Engenharia de Vendas da Scania.
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mostrando sua alta
tecnologia a
empresdrios de
vdrios paises
centro-americanos,

para, depois, ser
exposto na Expo
Foro e entusiasmar
0§ mexicanos.

S

Um énibus Scania K 112 viajou da Costa Rica ao México . . .

~ ONIBUS SCANIA
E SUCESSO NO MEXICO

A Scania do Brasil esteve presente,
pela primeira vez, numa feira de trans-
portes no México. O evento, — a Expo
Foro — é um dos principais do pais e foi
realizado na Cidade do México. O stand
da Scania foi uma das estrelas da exposi-
¢ao, apresentando um 6nibus K 112 Inter-
cooler, com carrogaria Busscar 360, da
Nielson, que chamou aten¢do principal-
mente pelo design elegante e robustez do
chassi e motor.

O 6nibus, emprestado pela Transna-
sa, empresa costa riquenha que opera no
transporte de turismo por toda a América
Central, foi rodando da Costa Rica até
0 México, num trajeto de aproximada-
mente 3 mil quilémetros, passando por
paises como Nicaragua, Honduras e Gua-
temala. Durante a viagem, que durou qua-
tro dias, Cid de Almeida, condutor do vei-
culo e responsdvel pela drea de Assisténcia
Técnica da Scania no Exterior, aproveitou
para demonstrar a performance do 6nibus
a vdrios empresdrios da América Central.

Chegando ao México, o Scania foi
avaliado por um grupo de empresdrios
do setor de transporte de passageiros,
que fez questdo de provar sua diri-
gibilidade e poténcia. O mercado mexi-
cano, assim como o centro-americano,
conheceu de perto, pela primeira vez
em sua histéria, um dos mais modernos
o6nibus rodovidrios feitos no Brasil.
Aprovou o produto e espera vé-lo rodan-
do em breve por suas estradas. [ |
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A Concessiondria Mevepas, do Gru-
po Mecdnica, filial de Passo Fundo, entre-
gou mais cinco unidades dos caminhoes
T 112 HW 4x2 Intercooler a Transpor-
tadora Boqueirdo que jd conta com uma
frota de 100 pesados Scania. No comando
da empresa estio nomes conhecidos dos
transportadores: Ivo Bertol, Alziro Ber-
tol, Demétrio Bertol e Nelci Battezini.

ATE
DEBAIXO DA
NEVE

Transportador que € transportador e
ainda por cima gadcho ndo deixa para
depois na hora de receber seu caminhio
Scania. José Joecy Pereira Couto, proprie-
tdrio da Trans-Juinior Transportes Ltda.,
nao se fez de rogado com a neve, botou
seu ponche e foi receber as chaves de seu
quarto Scania, um potente T 112 HW 310,
que no mesmo dia roncou os motores para
pegar pesado no transporte da safra de
graos.

RALLY
ECOLOGICO

A concessiondria Movema, seguindo
sua tradigdo de dar todo apoio ao esporte,
patrocinou seus representantes de vendas
no Rally da Ecologia, que aconteceu em
Mato Grosso. Duilio Aloi Junior, de Cam-
po Grande, e Marcio Cruz, de Dourados,
alcangaram o 1° lugar da competi¢do apds
percorrerem 1.000 quilémetros.

SCANIA

A capital do Ceard, Fortaleza, estd
dinamizando seu sistema de transporte ur-
bano e renovando sua frota por pesados
Scania. Uma nova realidade e concepgéao
de mercado verificada no mundo todo ¢,
agora, no Brasil. Os pesados Scania per-
mitem maior capacidade de passageiros
e maior economia de combustivel por pas-
sageiro transportado. A empresa Auto-
vidria Sao Vicente de Paulo tomou a ini-
ciativa e jd estd trabalhando com trés pesa-
dos K 112 e colhendo bons resultados, in-
clusive o elogio dos passageiros que se sur-
preenderam com o conforto dos veiculos.
A Empresa Iracema resolveu apostar nos
veiculos da série F, conhecidos nacional-
mente por sua robustez e flexibilidade, ca-
pazes de rodar tranquilamente nas estra-
das mais precdrias. A concessiondria Ce-
quip presta toda a assisténcia técnica aos
veiculos além de treinar os motoristas que
pilotam os Scania.

MAIS URBANOS
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PRIMEIRO
SCANIA

Esse € o primeiro Scania da Rodo-
vidrio Mineiro, tradicional transportadora
de Minas Gerais. Trata-se de um T 112
HW 310.entregue na concessiondria Cove-
pe, de Muriaé. Na foto, da direita para
a esquerda Antdnio Augusto Souza Neto,
diretor da Rodovidrio Mineiro, Gilberto
Baldanza, assessor de vendas da Covepe,
José Sergio também assessor de vendas
da Covepe e Wellington de Souza, da
transportadora.

EXPRESSO
COLETIVO

A Ediba, de Lages, entregou um F
112 HL urtgmo a Expresso Coletivo For-
quilhinha. E o primeiro 6nibus F da em-
presa que resolveu testd-lo na Serra do
Rio do Rastro.

' EXPOBUS

Paralelamente ao Saldo do Automd-
vel, também aconteceu em Sao Paulo, no
principio de novembro, a I Expobus, uma
feira voltada exclusivamente para o setor
de Onibus. O evento recebeu a visita de
aproximadamente 12 mil pessoas que re-

presentaram cerca de duas mil e quinhen-
tas empresas de Onibus de todo o Pais.
A Scania esteve presente na Expobus com
um veiculo urbano K 112 encarrogado pela
Marcopolo com 5 portas e que serd usado
pela CMTC de Sio Paulo.

o

Amcel

Agradecemos seu empenho para pu-
blicacdo do artigo sobre a Amcel na revista
“Rei da Estrada”, bem como a abertura
de espaco para divulgagdo de empreen-
dimento na Amazdénia. Antonio F. Kauff-
mann, diretor da Amcel.

Agradecemos nos o esmero e aten¢ao
da empresa em nos fornecer toda infor-
macao e material necessdrio, além de nos
receber com as gentilezas tipicas do povo
amazonense.

Brasdiesel 30 anos

Queremos agradecer a lembranga da
passagem das trés décadas de nossa em-
presa como concessionario Scania. Os re-
sultados obtidos pelos 30 anos de trabalho,
sdo absolutamente gratificantes. Conta-
mos hoje, em nossa area de atuagdo, com
a elite do transporte pesado. Clientes fiéis
a marca Scania, muitos dos quais nos
acompanham desde os primeiros anos de
nossa nomeacdo. Sao empresas bem suce-

didas que se desenvolveram e colabora-
ram decisivamente na formacdo das rique-
zas de muitos municipios de nosso territ6-
rio. E o caso de Sao Marcos, hoje conhe-
cida como Cidade Scania, numa prova elo-
quente do reconhecimento e do carinho
que a populagdo daquele municipio tem
pela marca Scania. Por tudo isso, ao atin-
girmos tdo importante marco, sentimo-
nos perfeitamente recompensados e pode-
mos afirmar que os trinta anos de trabalho
dedicados a marca, € apenas uma etapa
do muito que pretendemos realizar em
prol do nome Scania.

Agradecemos a compreensao e cola-
boragdo recebidas da fdbrica nessas trés
décadas e esperamos continuar merecen-
do a sua confianga para que, juntos, possa-
mos manter a lideranga do transporte pe-
sado em nossa drea de atuagdo e no Brasil.
Olinto Luiz Biazus, diretor-presidente da
Brasdiesel.

Carta de agradecimento da Brasdiesel
a Scania, que a homenageou em seu trigé-
simo aniversdrio.
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A Scania esta
lancando no
mercado
brasileiro um
novo caminhao
especialmente
projetado para
operar em
qualquer
terreno.
Trata-se do
modelo T 112
HK 6x6, com
tracao nos trés
eixos e que foi
uma das
principais
atracoes do
dltimo Salao do
Automével
realizado em
Sao Paulo.

entro de sua prioritdria politica

de desenvolvimento de novas
tecnologias e produtos, a Sca-

nia do Brasil estd langando no

mercado um novo tipo de
caminhao, concebido para operar sob se-
veras condi¢gées em qualquer tipo de terre-
no. Trata-se do modelo T 112 HK 6x6,
com tragdo nos trés eixos e especialmente
projetado para trabalhos em praticamente
todos os tipos de aplicagdes “‘fora-de-es-
trada”, com carga titil de até 17 toneladas
e que foi oficialmente apresentado ao pi-
blico durante o ultimo Saldao do Automé-
vel recentemente realizado em Sao Paulo.
O novo caminhdo Scania foi dura-
mente testado durante cerca de um ano,
enfrentando as mais dificeis situagdes de
operagdo e condigbes de terreno, desde
areiais, aclives e declives, até barreiras de
lama e dgua. E um veiculo extremamente
robusto € com caracteristicas inéditas —
€ o primeiro caminhdo desenvolvido no
Brasil especialmente para as atividades
mais severas de operagdo — tais como
a tragdo nos trés eixos (6x6), que possi-
bilita sua operagdo em rampas de até 60%
de aclive; a trava de diferencial também
nos trés eixos (inclusive no dianteiro), que
faz com que o veiculo consiga sair pratica-
mente de qualquer tipo de atoleiro; a sus-
pensao tipo tandem (Bogie Balance), que
se adapta as dificuldades do terreno; e a
osi¢ao do motor, cAmbio e saida do cano

e escapamento, que € mais alta que nos
caminhdes convencionais, € que faz com

ue transponha com facilidade barreiras
e dgua de mais de um metro de profun-
didade.

Todas estas caracteristicas fazem com
que o Scania T 112 HK 6x6 seja o cami-
nhdo ideal para uma série de dificeis apli-
cagoes, tais como mineragdo, pedreiras,
canaviais, reflorestamento, canteiros de
obras, construgao de estradas, policia-
mento e manutengio florestal, operagoes
militares e operagdes de salvamento
(bombeiros, tanto metropolitano como
florestal), emergéncia em aeroportos e
etc.

A tecnologia em detalhes

O motor do novo caminhdo Scania
T 112 HK 6x6 € o DS 11 34 turbo-ali-
mentado, com 310 cv de poténcia a 2.000
rpm e torque de 136 KgFm a 1.100 rpm.
O veiculo, com tragido em todas as rodas,
€ equipado com diregao hidrdulica para
facilitar sua operagao. A caixa de mudan-
cas é do tipo GR 871, com transmissdo
de 10 marchas a frente sincronizadas e
2 a ré, com engrenagens submetidas ao
tratamento ‘‘shotpeening’ (tratamento
superficial por jateamento com granalha
de aco a frio para aumentar sua resistén-
cia).

Um de seus equipamentos mais im-
portantes € a caixa de transferéncia Scania
tipo GT 811, com duas redugbes para es-
trada e fora-da-estrada e com transmissao
dianteira desacopldvel. Esta caixa tem
trés eixos, um de entrada (superior), um

... em qualquer tipo de terreno.
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ESTEEO

A tragdo nos trés
eixos possibilita
que 0 novo
caminhdo Scania
possa ser operado
em rampas de até
60% de aclive.

UM NOVO SCANIA

PARA QUALQUER

TERRENO

Degraus de 50 cm
nao constituem
obstdculos

ara 0 Scania

T 112 HK 6x6.

intermedidrio ¢ um de saida (inferior),
com acoplamento para transmissao dian-
teira e traseira.

Os eixos tracionados tém mancais
com rolamentos cilindricos e todas as en-
grenagens sdo de agdo continua, com den-
tes helicoidais. No eixo de saida dianteiro
existe um garfo de engate controlado por
um servo-pneumatico para engate e de-
sengate da transmissdao dianteira. Um dis-
positivo no painel de instrumentos, vilvu-
las solenoides na carcaca e um cilindro
na caixa de transferéncia sdo usados para
engate da transmissao dianteira e redugao
fora-de-estrada, e luzes indicadoras sob
os interruptores acendem quando este tipo
de operacdo € acionada. :

No que se refere ao diferencial, o do
primeiro eixo ¢ do tipo Scania RBP 8§31
e 0 do segundo eixo € do tipo Scania RP
831, ambos com redugdo do cubo. O pri-
meiro eixo traseiro estd equipado com
uma caixa de transferéncia que distribui
a tragao entre os dois eixos do bogie. Esta
caixa de transferéncia também tem incor-
porado um diferencial do tipo planetdrio.
A trava do diferencial é acionada eletro-
pneumaticamente por vdlvulas eletro-
magnéticas, com comando e luz indicativa
no painel de instrumentos do veiculo.

O chassis do novo caminhao € do tipo
F 958, com longarinas duplas e travessas
de perfil ““U” de profundidade constante,
moldadas em chapas de ago e prensadas
afrio. As longarinas internas se estendem
desde a regido do eixo dianteiro até pouco

além do eixo traseiro. O eixo dianteiro
€ do tipo AMD 105 e os traseiros do tipo
AD 100, com carcaga manufaturada em
aco prensado e suspensao em tandem, tipo
BB (Bogie Balance), que propicia desvio

e movimentos no chassi de até 120 mm
de tolerdncia de balango sem alteragdes
da distribui¢do de carga entre eixos, 240
mm de movimento maximo vertical e 16
graus de torcdo sem alteracdo da distri-
buigdo da carga entre as rodas. Para me-
lhor estabilidade, o veiculo é equipado,
ainda, com barra estabilizadora dianteira,
com alto centro de gravidade. O eixo dian-
teiro também € equipado com redugio do
cubo e com trava do diferencial.

A suspensdo do novo veiculo € por feixes
de mola semi-elipticas, feitas de ago sili-
cio-manganés. E os amortecedores sdo hi-
drdulicos, telescopicos e de dupla agdo no
eixo dianteiro. O equipamento de freio
¢é posicionado mais alto que o convencio-
nal e o de estacionamento € equipado com
“spring brake’ nos trés eixos.

O novo Scania T 112 HK 6x6 é equi-
pado, ainda, com o kit “Heavy Duty” (ser-
vigos pesados), que inclui revestimento in-
terno em vinil, suportes de amortecedores
reforcados, suportes para lanternas, trava
dupla para capd e suportes de tanques de

ar reforcados, eixo cardan intermedidrio
reforcado, placa de protegao entre radia-
dores, e grades de protegdo para fardis
e lanternas.

Desenvolvimento tecnoldgico

A Scania, ao longo de sua histéria
de mais de 33 anos de atividades no Brasil,
foi a responsdvel pela introdugdo de uma
série de novos conceitos e tecnologias no
Pais. Foi da Scania, por exemplo, o pri-
meiro caminhao com motor turbo-alimen-
tado e o primeiro Intercooler. Isto sem
contar que a empresa foi a primeira a in-
troduzir conceitos de ergonomia (estudo
das condigbes de trabalho) no design de
seus caminhdes.

Tudo isto possibilitou a Scania firmar-
se como uma das principais fornecedoras
de veiculos para transporte, tanto de carga
como de passageiros € como lider no seg-
mento de caminhdes pesados, com uma
participacdo acima de 40% no mercado
nacional. SO para se ter uma idéia, a frota
circulante de caminhdes da marca, hoje,
no Brasil, é de aproximadamente 45 mil
veiculos que correspondem a quase
50% da frota de caminhdes pesados em
operagao no Pais. [ ]
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O SUCESSO NO
SALAO DO AUTOMOVEL

Durante o ltimo Salao do
Automoével e Autopecas realizado no
principio de novembro no
Parque Anhembi, em Sao Paulo,

a Scania do Brasil foi um dos grandes
destaques, recebendo a visita de
um grande piiblico em seu stand, onde
estavam expostos os ultimos
lancamentos da marca.

O Saldao do Automdvel e de Autopegas
realizado no inicio de novembro no Parque
Anhembi, em Sao Paulo, foi uma das melho-
res mostras automobilisticas realizadas no
Brasil nosiltimos anos. E uma prova incon-
teste disto, € o fato do evento ter sido visitado
por mais de 800 mil pessoas, recorde absoluto
em seus mais de trinta anos de histdria.

E entre as diversas novidades, tanto na-
cionais como importadas, a Scania do Brasil
apareceu com destaque, apresentando ao pu-
blico todos os produtos recentemente langa-
dos, entre os quais a nova linha de 6nibus
urbanos — L e F 113 —, 0 caminhido T 112
HK 6x6 “fora-de-estrada”, e os novos moto-
res industriais e maritimos da linha HT (Hight
Technology).

Durante os onze dias de realizagao do
Saldo, o stand da Scania foi um dos mais
disputados pelo publico. Somente do segmen-
to de 6nibus, foram recebidos mais de 450
clientes, isto sem contar os transportadores
de carga, autoridades, imprensa e funciond-
rios. Calcula-se que a drea vip do stand da
Scania tenha recebido mais de 4 mil pessoas.

Atracoes para o grande publico

Para o grande publico, a Scania reser-
vou duas atragOes especiais: uma réplica do
600.000 ¢ veiculo mundial, um caminhao
T 112 HW 360, produzido no Brasil na ultima
semana de outubro, e que estava colocado
sobre um pedestal a dois metros do solo,
e o caminhdo 6x6. O caminhao 600.000,
visivel de praticamente todo o pavilhdo
onde foi realizada a feira, chamou a aten-
¢ao de todos os visitantes. Era normal,
por exemplo, pessoas posarem embaixo
dele para uma fotografia.

Uma outra atracdo muito disputada foi
o caminhdo T 112 HK 6x6. O veiculo, que
foi exposto simulando uma operacdo “fora-
de-estrada”, também despertou bastante cu-
riosidade e durante toda a mostra, milhares
de pessoas se aproximaram para examind-lo
com mais atengao e assistir ao video que mos-
trava os testes a que foi submetido.

Também os 6nibus — uma plataforma
L 113, um L 113 encarrogado pela Caio e
um F 113 HL encarrogado pela Ciferal —
receberam a visita de milhares de pessoas
durante o evento e, durante todo o tempo,
estiveram com sua lotagdo praticamente
tomada. ]

CENAS
DO SALAO

Sula Miranda, cantora e
“Rainha dos Caminhoneiros”.




CONCESSIONARIAS DE VEiCcULOS

ALAGOAS
Macelé (Rio Largo)
Novepe Nordeste Veiculos Pesados Ltda.
BR-101, Norte, km 75 - Tel. 241.6833
AMAZONAS
Manaus
Arapaima Motores e Veiculos Ltda
Av. Pres. Costa e Silva, 95 - B. Crespo Tel. 237.4043
BAHIA
Felra de Santana :

Movesa (] llos do b S.A.
Av. Sudene, 2735 - C.1.S. - Tel. 221.3434

Salvador
Movesa Motores e Velculos do Nordeste S.A.
BR-324, km 11,5 - Tel. 594.9911 - 594.7003

Vitéria da Conquista
Movesa M 8 Vi

los do N S.A.
BR-1186, km B37
Tel. 422.5135 - 4225136

“é?qml Comércio Lida
8 reio
BR-118, n.pg - Cajazeiras
Tel. 239.4433 - 239.4437
DISTRITO FEDERAL
Brasilia

Vepesa Veiculos Pesados Lf
Salor IA/S - Quadra 2, n-251 - Tal 233.6755
ESPIRITO SANTO
Vitéria (Viana) )
Venac Veiculos Nacionais Ltda.
BR-262, km 9 - Tel. 236.1544

GOIAS

Aparecida de Goidnia
Vepesa Velculos Pesados Ltda.
BR-153,-km 14 - Tel. 249.0666

Goiania
Vepesa Veiculos Pesados Lida, ¢
Av. Aderup, quadra 224, n* 235 - Cid. Jardim
Tel. 271.6044 - 2716055

Rio Verde
Vapesa Veiculos Pesados Ltda.
BH-060, km 420 - Tel. 621.3233
MARANHAO
ratriz
a Maquinas e Velculos do Nordeste S.A.
BR-010, km 1349, n: 506
Tel. 721.6821 - 721.6801
Séo Luls
Alpha Maquinas e Veiculos do Nordeste S.A.
Av. Sao Cristévao s/n® - Quadra 65 - Tirirical
Tel. 225.1060 - 225.1513

MATO GROSSO
Cul

abd

Irméos Lopes & Cia. Lida.

BR-364, kmBS nt 623 - Tel. 361.3260 - 361.3460
Rondondpol

Irmaos Lopos ia. Lida,

BR-364, km 204 - Dlwlo Industrial - Tel. 421.3555

MATO GROSSO DO SUL

Campo Grande

Movema Mot. e Veic. de Mato Grosso do Sul Lida.

Rod. M. da Costa Lima {BR-163), km 1

Tel. 387.3277

Dourados
Movema Mot. e Veic. de Mato Grosso do Sul Lida.
BFHBJ km 9 - Tel. 421.0133

MINAS GERAIS
Cont:

agem
Itaipu Com. de Velculos e Equipamentos Lida.
Rod. Ferndo Dias, BR-381, n? - Tel. 396.1622
Governador Valadares
Covepe Comércio de Veiculos Pesados Lida.
Av. Um, n? 59 - Vila Isa - Tel. 21.3130

Juiz de Fora
Itaipu Com. de Veiculos e Equl amm Lida.
Av. Pres. Juscelino Kubitsch km 201
Tel. 212-1819 - 212.1761
Muriaé
Covepe Com. de Velculos Pesados
BFl-ﬂB km 706 Tel. 721.3474 - ?21 3444
Uberlandia
Vepesa Veiculos Pesados Lida.
BR-050, km 73 - Tel. 232.4950 - 232.4965

PARA
Belém (Amlndlu a)
Guatapara Motores & Veiculos Lida.
BFI 318, km 11, n* 2807 - Tel. 235.3011

Novepa Nordeste Vurculos da Plul!:l Lida.
BR-101, Norte, km 158 -

PARANA

Cascavi -F
Cotrasa Com. de Transp. e Velculos Lida,
BH-277' km 588 Tel. 23.4611

Curitiba
Cotrasa Com. de Transp. e Velculos Lida
BR-1186, km 400, n* 7484 - Tel. 262.4422
Cotrasa Com. de Transp. e Velculos Lida.
BR-1186, km 106.5, n* 1749 - Tel. 247.2244
Foz do iguagu
Cotrasa Com. de Transp. e \'elwlos Lida.
Huu Padre José de Anchieta, 1261
Tel. 73.1774 - 73,1143
Gulrapuwa
Colrasa Com. de Transp. e Velculos Lida.
BR-277, km 350 - Bairro Trevo - Tel. 23.7945
Londrina
Irméos Lopes & Cia. Lida.
Av. Brasﬂia. 3126 - Tel. 29.0780
Mari
Irm Lopas Cia. Ltda.
BR-376, km 120 - Parque Industrial - Tel. 28,5757
Pato Branco
Cotrasa Com. de Transp. e Velculos Lida,
BR-158, km 339 - Tel. 24.2598 - 24,2841
Ponta Grossa
Cotrasa Com de Transp. e Velculos Ltda.
Av, Souza Naves, 2601 - Tel. 22.2366
PERNAMBUCO
Recife

Nordeste Veiculos de Pemambuco Lida.
al.Mascarenhas de Moraes, 2160 - Tel, 339.3911
PlIAUI
Terezina
Itaim Veicules e Motores Lida.
BR-316, km 03, n* 4785 - Tel. 227.1777 - 227.1767

RIO DE JANEIRO
Barra Mansa
Equipo Maquinas e Velculos S.A
Rod. Presidente Dutra, km 265,5 - Tel. 42,2332

Scania do Brasil Ltda.

Rio de Janeiro

Equipo Maguinas e Veiculos S.A.
Rod. Presidente Dutra, 2351 - Pavuna
Tel. 371.5454

RIO GRANDE DO NORTE
Parnamirim

Carajas Velculos Lida.
BR-101, km 109,5 - Te:. 272.2693

RIO GRANDE DO SUL
Canoas

Suvesa Super Veiculos Ind. Com. e Transp. Lida.
Rua Liberdade, 1061 - Tel. 76 2211 - 76.2012

Carazinho

Brasdiesel S.A. Comercial 8 Irnpcnadora
Av. Flores da Cunha, 5200 - Vila
Tel. 331.1122 - 331.1292- 331. 1597 331.1785

Caxias do

Sul
Brasdlesel S.A. Comercial & Irnrona_dora
Av. Julic de Castilhos, 350 - Tel. 222.5344
Brasdiesel S.A. Comercial @ Imponadom
Rod. BR 1186, n¢ 12.500 - Tel. 222.5577 - 222.5870

Eidorado do Sul

Suvesa Super Veic. Ind. Com. Transpories Lida.
BR-116, km 285 - V. Medianeira - Tel. 80.1900 - 80.1563

Hui
I Brasdiesel S.A. Comercial e Importadora

BR-285, km 337, s/nt - Tel. 332.3155

La
rasdiesel 5.A. Comercial e Importadora

BR-386, km 347, s/n: - Tel. 714.1481 - 714,1822

Paimeira das Missoes

Mecanica Comercial @ Importadora Lida. - Mepal
Rod. RS-568, km 1 - Tel. 342.1770 - 342.1771

Passo Fundo

Mecénica Comercial e Importadora Lida. - Mevepas
BR-285, km 181, Valinhos - Tel. 312.3601

Pelotas
Suvesa Super Velculos Ind. Com. e Transp. Ltda.

BR-116, km 519,5 - n? 4646 - Tel. 23.0144

Suvesa Super Velculos Ind. Com, e Transp. Lida.
BR-392, km 351, n: 2425 - Tel. 221,4309

Silo Leoj

Suvesa Super Velculos Ind. Com. e Transp. Ltda.
Av. Senador Salgado Filho 2857 - Scharlau
Tll 923144 92.3678

Uruguaiana

Suvesa Super Veiculos Ind. COm e Transp. Lida.
Rua Dr. Maya, s/n: B, Cidade Nova
Tel. 412.4141 -.412.4994

Vacarla
Mecénica Comercial e Importadora Ltda. - Mecacil
BR- 116 n: 8523 - Tel. 231.1433 - 231. 1434
AONDONIA
Porto Velho

Arapaima Porto Velho Molores e Veiculos Lida.
BR-364, km 2 - Tel, 222.2766 - 222.1211

Vilhena
Arapaima Vilhena Motores e Veiculos Ltda.

BR-364, Quadra 81 - Setor 06 - Tel. 321.3715

SAcNTA CATARINA

Ediba Elétro Diesel Baljislella Lida.
BR-282, km 538 - Colonia Cella
Tel. 22 5522 - 22.5098

Concérdia
Ediba Elétro Diesel Battistella Lida.
.2565

BR-153, km 95 - Tel. 442411 - 44,

ecdnica de Velculos Picarras Lida. - Mevalle
-101, km 117 - Tel. 46.1442

Joinville

Mecdnica de Veliculos Picarras Lida. - Meville
BR 101, km 39 - Tel. 25.2597 - 22,4499

Lajes
Ediba Elétro Diesel Battistella Lid;

BR 116, km 248 - Area Industrial - Ts! 223411

Piga
fﬁncﬂnlm de Veiculos PFnrrn Ltda. - Mevepi
Rod. BR-101. km 101 - Tel. 45.0577 - 45.07 5

Tubaréo
Sobrave Soc. Brasileira de Veiculos Ltda.
Rod. BR-101, km 335, B. Humaita - Tel 22.3511 - 22.3132
SAO PAULO
Aragatuba
Tmnsc&n Comércio de Veiou!ns Ltda.
Rod. Marechal Rondon, km 534,5
Tel. 23.21 18 -23.2119
Araraq

Tmei Fllho.& Cia Ltd
Av. Tarral, 1086 - Rod. W Luis, km 269
ol 22,5766 - 22.5800

Trarucam Comércic de Veiculos Lida.
Bod. Marechal Rondon, km 336
Tel. 23.2944 - 23.2690

ava

lema Comercial 8 Importadora Ltda,
Rod. Presidente Dutra, km 131
Tel. 52,1611 - 52.1645

Guarulhos

Codema Comercial e Importador
Rod. Presidente Dutra, km 228, 1 - Tcl 940.2422

Marilia

Transcam Comércic de Veiculos Lida.
Rua Alcides Nunes, 1020 - Tel. 22.4144

Osasco

Supercar Com. e Importagdo de Veiculos Lida,
Av. Presidente Kennedy, 2569 - Tel. 701.9900

Ourlnhm

Mmarn e Veiculos de Sao Paulo S.A,
ﬁqo Tavnras, km 3795

Quinta Roda Com. e R . Ltda.
Rua Estocolmo, 15211 ol 74,3618

Pruldonu Prudente

vogl @ Veiculos de Séo Paulo S.A.
m Tavares, SP-270. km 569.4

lslro
upercar Com. e Importagdc de Velculos Lida.
BR-116, Ian449 Tel, 21.1711

Ribeirdo P
Tarral Filhus & Cia Lida.

Av. Brasil, 3939 - V. Anhangiera, km 318
Tel. 626.9900 - 626.9910

Santo Andre

Supercar Com. nlmgarl de Velculos Lida.
Av dos Estados, 22! tinga - Tel. 447.2755

Santos
Supercar Com. e imporiagdo de vgfeglos Lida.

Marginal direita da Via Anchieta, 264!
Tul."JO.ZQTB - 30.2980

Sé#o José do Rio Preto

Tarral Filhos & Cia Lida.
Av. Tarraf, 3210 - Tel. 33.0200

Séo Paulo

Codema Comaercial e Importadora Ltda.

Praca Gadcha, B1 - Mainha Velho - Tel. 272.7155
Cecdema Comercial e Importadora Lida.

R. Prof Ulpiano Pinto de Souza, 54

Tel. 954.0422 - 9540056

Av. José Odorizzi, 151 - Tel.: (011) 752-9333
Telex (11) 44066 - Caixa Postal 188 - CEP 09810
Séoe Bernardo do Campo - SP - Brasil

Codema Comercial e Importadora Ltda.
Av. Raimundo Pereira Magalhdes, 1780 - B. Piqueri
Tel. 875.0109 - 875.8867

Codema Comaercial 8 Importadora Lida.
Rua Carmopolis de Minas, 739 - Vila Maria
Tel. 291.7961 - 292.9433
Sorocaba §
Supercar Comercial e Importagdo de Veiculos Ltda.
Av. Dr. Armande Pannunzio, 844
Tel. 31,2067 - 32.2203

Sumaré
Quinta Roda Com. e Representagdes Lida.
Via Anhanglera, km 114.5 - Tel. 64.1890

SERGIPE
Aracaju (Nossa Senhora do Socorro)
Movesa Motores e Veiculos do Nordeste S.A.
BR-101, km 93 - Tel. 224.2184 - 224.1204
TOCANTINS
Gurupi
Vepesa Velculos Pesados Lida.
BR-153, km 624 - Tel. 851 -1440 - 851-1564

CONCESSIONARIAS DE MOTORES

ALAGOAS
Macelé
Leon Heimer Industria e Comércio Ltda.
Av. Durval de Goes Mon!erro wn
Tel. 324.1926 - 324.1851
AMAZONAS
Manaus
Arapaima Motores e Veiculos Lida.
Av. Pres. Cosla e Silva, 95
Tel. 237.4043 - 237.5710
BAHIA

Leon Helmnr Inddstria @ Comércio Lida.
BR-324, km 0 - Retiro - Tel. 244.3344

CEARA
F“c':“"l P Servicos Ltda.
eauto Motores S € VICoS
Av. da Aboligdo, 4?2?) Tel. 244 9166
ESPIRITO SANTO
Vitdria (Viana)
Venac Velculos Nacionais Ltda.
BR-262, km 9 - Tel. 236.1544
GOIAS
Goldnia

Maquinas e Equi os Lida.
Av. Santos Dumont, 2298
V. Negdo de Lima - Tel. 261-2155

MARANHAO
Imperatriz
lgha Mﬁqulnas e stmtns do Nordesta S/A.
010, km 1349, n? 506
Tel. 721, 5821 - 721 5801,
Séo Luis

Alpha Mdquinas e Veiculos do Nordeste S.A.
Av, Sao Crislovéo, s/n?, Q 65 - Tirirical
Tal. 225.1060 - 225.1513

MATO GROSSO
Culaba
Battistella Industria @ Comércio Lida.
Av. Fernando Correa da Costa, 3.201
Tel. 361.1605 - 361.1650
MINAS GERAIS
Belo Horizonte
Euminas Maquinas e e?ufamanbs Lida.
R. ltapstinga. 4086 - Tt
PARA
Ananindeua
Guatapara Motores @ Veiculos Ltda.
BR-316, km 11, n® 2807 - Tel. 235.3011

Belém
Gualapara Motores e Velci
R. Sac Boaventura, 429 - Cidado Velha
Tel, 233.6761 - 224.3351

Santarém
Gualaparé Monoroe o Velculos Ltda.

Av. Tapajos, 906 - Tel. 522-3030
PARANA

Curltiba

Battistella Industria e Comércio Lida.

BR 116, km 400, Alto Cajuru - Ycl 262.4323
PEHI!M:.HBUCO

Leon Heimer Inddstria e Comércio L
Estrada PE 18, km 1, Abmusl.ima Tor 531.06804
Recife
Leon Heimer Industria @ Comércio Lida.
Estrada dos Remédios, 1462 - Tel.
RIO DE JANEIRO
Rio de Janeiro
Battistella Industria e Comércio Lida
Av. Paris, 408, Bonsucessa - Tel. 280.5346
RIC GRANDE DO NORTE
Natal
Leon Heimer Indastria @ Comércio Lida.
Hua Senador Sal Filho, 1904
Tel. 831.0611 - 831-9043

RIO GRANDE DO SUL
Porto NT
Orbid S.A. Industria e Com
Av. Farrapos, 4303 - Tel. 42. 0827 42.0027
Rio Gra

nde
Orbid SA. Industria @ Comércio
R. Francisco Campelo, 465 - Td 32.5373 - 32.8641
RONDONIA
Porto Velho
Arapaima Porto Velho Motores e Velculos Lida,
BR-364, km 2, s/n? - Tal, 222.2766 - 222-1211

Vilhena
Arapaima Vilher:a Motores e
BR-364 - Quadra 81, - Setoroe T-r 321 37153702
SAN‘I'A CATARINA

mtalia Indistria @ Comércio Lida.
Rua Repuiblica Argentina, 34 - Tel. 44.5233
SAD PAULO
Pedernel
Estaleiros Centro- 8 S.A
Barranca do Rio 'rma w Tel. 52.3166 - 52,3087
Brora Epitdcio
Estaleiro Centro Oeste
Barranca do Rio PlrlnL ‘sine
lel. 81.2344 - 81.2023
Santos
Battistella indistria @ Comércio Ltda.
Rua Dr. Egidio Marlins, 233 - Tal. 36-7140
Sio Paulo
Battistella Industria e Comércio Lid,
Av. Dr. Gastdo Vidigal, 300 - Tel. 281 9988 - 831.6133
SERGIPE
Ara

i.glna Heimer Indistria e Comércio Lida.
Av. 31 de Margo,8000/A, B, América
Tel 224.5124 - 224.6258
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UMA HISTORICA CONQUISTA.

De nossas linhas de producao
em Sao Bernardo do Campo
acaba de sair o 600.000° veiculo
Scania produzido até hoje em
todo o mundo. Como poderia ter
saido na Suécia ou em qualquer
outro pais onde a empresa produz
veiculos. Seria o mesmo Scania.
Com a mesma atualizagdo
tecnologica, o mesmo desempenho
operacional, a mesma forga
econdmica. Conceitos de qualidade

que tornaram os veiculos Scania
reconhecidos como
os mais modernos e eficientes.

A escolha do Brasil
para produzir o 600.000° veiculo
é natural e se justifica plenamente,
jaque a histdria da Scania brasileira
se confunde com a prépria
evolugdo do transporte rodoviario
nacional: somos pioneiros
em introduzir no Pais os maiores
avancos da tecnologia de
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caminhdes pesados e 6nibus.
Scania 600.000°.

Marco histérico que consolida

a Scania como um dos mais

destacados fabricantes de veiculos

de transporte. Aqui e 14 fora.



