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OS
DESAFIOS

Hans Schluepmann
Diretor da Divisao Comercial
da Scania do Brasil Ltda.

No inicio dos anos 80, previa-se
a possibilidade de nos defrontarmos
com uma grande crise de petroleo, que
poderia vir a afetar sobremaneira o
transporte rodovidrio de passageiros
e de carga no Brasil.

Surgiram o Prodlcool e outros
programas destinados a substituicao
de combustivels, notadamente visan-
do a substituir o oleo diesel, elemento
fundamental para a movimentagao dos
diferentes modais de transportes e o
desenvolvimento do Pais. Embora
provada a viabilidade técnica do uso
de combustiveis alternativos, o diesel
para utilizagdo em motores do ciclo
diesel, continua sendo insubstituivel
na prdtica.

Adentramos agora na década de
90 com a mesma ameaca, agravada pe-
los acontecimentos mais recentes nos
paises drabes produtores de petroleo.

A Scania, nestes quase 100 anos
de experiéncia internacional na produ-
¢do de veiculos para transporte (com-
pleta um século de atividades em
1991), tem estado permanentemente
atenta aos avangos para adequar os
seus produtos as necessidades do mer-
cado. No Brasil desde 1957, a marca
Scania € sinénimo de tecnologia em
transporte, incorporando aqui quali-
dade e economia idénticas aos concei-
tuados veiculos produzidos na Suécia.
Assim, nestes 33 anos, chegam a 84
mil os veiculos pesados Scania fabri-
cados no Brasil, e jd nos aproximamos
da marca historica do veiculo 600.000
da marca produzido no mundo até
agora.

O continuo desenvolvimento tec-
nologico da Scania assegura para os
anos 90 a disponibilidade de veiculos
pesados ideais para enfrentar os desa-
fios da década. A combinacdo de vei-
culos pesados, robustos, econémicos,

seguros e confortdveis contribuem pa-
ra a tao necessdria otimizagao dos sis-
temas de transportes, visando poupar
divisas ao Pais com o melhor aprovei-
tamento energético dos motores movi-
dos a diesel.

Contando com uma populagdo de
caminhoes circulando pelas estradas
do Pais de mais de 45 mil veiculos da
marca, a Scania também contribui pa-
ra a mudanga do perfil de utilizacao
da frota nacional de caminhdes, que
em 1980 compunha 8% das vendas de
caminhoes pesados e, ao final de julho
deste ano, alcangava 23% de partici-
pagdo em vendas no mercado de cami-
nhoes — uma expressiva alteracao que
fard com que o Brasil economize perto
de 100 milhoes de litros de diesel por
ano. :

Estamos desenvolvendo tecnolo-
gicamente os nossos produtos, — prin-
cipalmente procurando atender s ne-
cessidades dos usudrios — e adaptan-
do-se as mudangas e diferentes carac-
teristicas do transporte no Pais. Bom
exemplo dessa atuacdo sdo os progra-
mas de assisténcia de pré e pos-venda
incorporados jd hd alguns anos aos
sistemas de suporte do produto, como
o Pro-Scania, e mais recentemente, o
SISC — Sistema Scania de Simulagdo
de Custos Operacionais.

Quanto a novos produtos, aca-
bam de ser langados no mercado os
Onibus de 3' geragdo, da Linha 113,
bem como motores industriais e mari-
timos HT, aliando mais poténcia com
maior economia numa ampliada gama
de aplicagoes.

E, como ¢é tradigao da marca no
Pais a filosofia do emprego de tecno-
logia de ponta em nossos produtos e
beneficios para o cliente, podemos as-
segurar que a Scania estard bem prepa-
rada para enfrentar os desafios dos
anos 90!
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Ao degustar um saboroso e refres-
cante suco de laranja, no Brasil, feito na
hora em qualquer bar ou restaurante con-
ceituado, o consumidor brasileiro tem dois
bons motivos para se deliciar: primeiro
com o suco em si, indiscutivelmente a pre-
feréncia nacional em se tratando de suco
de frutas; segundo pela metedrica ascen-
sdo da industria citrica brasileira que jd
domina 75% do mercado mundial e fatura
este ano, USS 1,6 bilhdo em exportagéo.

O Pais ocupa hoje a posi¢cdo de maior
produtor mundial de suco de laranja e as
industrias envolvidas no cultivo e proces-
samento deste produto geram aproxima-
damente 150 mil empregos diretos. Na sa-
fra de 1989 esses trabalhadores cultivaram
156 milhoes de pés de laranja que produ-
ziram aproximadamente 221 milhoes de
caixas. Destas, 165 milhées foram conver-
tidas em suco pelas doze indistrias que
operam no Pais, que produziram e expor-
taram 650 mil toneladas métricas de con-
centrado.

As duas maiores industrias citricas do
Brasil sao Sucocitrico Cutrale e Citrosuco
Paulista. Ambas se alternam na primeira
posi¢dao entre as empresas exportadoras.
Pelos registros do Porto de Santos, na sa-
fra 88/89, estas duas empresas juntas res-
ponderam por 56,94% das exportagdes,
tendo embarcado um total de 360 mil tone-
ladas de suco com um faturamento de
aproximadamente US$ 600 milhoes.

A Frutesp, a Cargill, a Montecitrus,
a Frutropic, a Citropectina e a Braco Peres
ocupam respectivamente de terceira a oi-
tava colocacdo no ranking. Todas essas
industrias ficam na regidao Noroeste do Es-
tado de Sdo Paulo, que participa com 95%
de toda produgdo nacional. Essa regido
que engloba cidades como Limeira, Bebe-
douro, Araraquara e Matdo,é conhecida
pelo nome de “Eldorado” brasileiro.

De carona no lucro

Correndo atrds dos grandes lucros ge-
rados pelo cultivo, processamento e ex-
portacao de suco.de laranja e das cotagoes
altas de suco no mercado mundial, vdrias
industrias de outros setores e varios Esta-
dos brasileiros estao investindo firme no
produto. A Votorantim vai investir US$
65 milhoes na instalagdo de pomares pro-
prios e construcdo de uma unidade esma-
gadora de frutas para produzir suco de
laranja em Itapetininga, sul de Sdo Paulo,
a previsdo é de funcionamento da fébrica
a todo o vapor em 1992, ano em que o
mercado japonés deverd eliminar todas as
cotas de importagao para o suco.

A Garavelo Agropecudria S.A., em-
presa do Grupo Garavelo, estd investindo
US$ 2 milhdes até 1994 para a plantagao

Pomares paulistas:
0 novo
Eldorado e
milhares de empregos.
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de 100 mil pés de laranja. O grupo japonés
Mitsubishi, um dos maiores conglomera-
dos do mundo, que atua nas dreas automo-
bilistica, eletrénica, siderurgica, quimica
e financeira, também poderd entrar no
mercado nacional de processamento de la-
ranja em parceria com uma empresa brasi-
leira.

Todo esse interesse no cultivo e pro-
cessamento de suco de laranja no Brasil
tem algumas explicacoes simples, tendo
como alvo milhdes de délares de fatura-
mento: 1) a abertura total do mercado ja-
gonés propenso a consumir o suco tam-

¢ém em grandes proporgées, algo em tor-
no de 200 mil toneladas de produto, o
equivalente a uma receita de US$ 350 mi-
lhdes. 2) o atrativo mercado japonés re-
presenta, ainda, a porta de entrada do su-
co brasileiro em todo o continente asidti-
co, que tem condigdes de absorver 60 mil
toneladas anuais. 3) O Leste Europeu e
o mercado russo, com as inovagoes politi-
cas e econdmicas, anseiam por se refrescar
com o tao falado suco.

A Cutrale e a Citrosuco j4d se lanca-
ram na frente para conquistar o mercado
oriental e seduzir a Europa Socialista. As
duas empresas se associaram e instalaram
na Unido Soviética uma fébrica para pro-
duzir suco de magd que serd exportado
para os paises do Leste Europeu. A receita
serd utilizada na compra de suco de laranja
brasileiro.

O boom brasileiro

Até a década de 70, os Estados Uni-
dos dominavam o mercado mundial de su-
co de laranja sem problemas. A Flérida
era o estado da laranja. Em 1974 uma
geada cambaleou a produgdo, mas ainda
havia félego e lideranga. Nove anos de-
pois, em 1983, houve uma nova quebra
na safra com uma violenta geada que ndo
poupou nenhum pé. Era a deixa que os
citricultores brasileiros estavam esperan-
do e que os concorrentes americanos te-
miam. Os mercados americano, canaden-
se e europeu passaram a ser abastecidos
pelo suco brasileiro que s6 conhece geada
de ouvir falar.

Hoje, o mercado, com Estados Uni-
dos e Europa a frente, € tdo ativo que
os produtores brasileiros vém aumentando
ano a ano sua produgdo em proporgdes
impressionantes: em 1988, as industrias de
suco de laranja moeram 170 milhées de
caixas para exportac¢do. E no ano passado
245 milhées de caixas foram moidas e
0 suco quase totalmente consumido pelos
norte-americanos € europeus. Para este
ano, com o inicio da atividade de novas
fabricas e novas dreas plantadas (substi-
tuindo, inclusive, campos onde havia ca-
na-de-agiicar), a previsao é a produgéo re-
corde de mais de 300 milhées de caixas.

O suco de laranja concentrado foi,
disparado e isoladamente, o principal pro-
duto exportado pelo Pais no acumulado
dos primeiros quatro meses de 1990. Em
janeiro/abril deste ano, as vendas externas
de suco citrico atingiram valor sem prece-
dente, de US$ 651,2 milhdes/ FOB, com
um aumento de 144% em relagdo a igual
periodo do ano passado.

No transporte, o segredo do sucesso

Apesar do clima favordvel, terra boa,
industrias bem equipadas e mercado ga-
rantido, os empresdrios brasileiros do se-
tor citrico ndo se acomodam na posi¢ido
de lideres mundiais. Investem sem medir
esfor¢os na manutengio da lideranga pro-

Mais de 220
milhées

de caixas
por safra.

Na moagem,
bilhoes de litros
> de suco.
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curando, principalmente, agilizar e dar ca-
da vez mais eficdcia no transporte do pro-
duto.

Toda a histéria comeca nos pomares
na hora da colheita. Asindustrias tém toda
tecnologia para produzir e 0 mercado in-
ternacional estd dvido para consumir. O
primeiro exige agilidade e o segundo qua-
lidade. Para responder os requisitos do
setor, as industrias citricas investem em
caminhoes pesados para buscar as laranjas
nos pomares e, depois de devidamente
moidas, levar o suco concentrado ao Porto
de Santos.

As duas fases, de carregamento da
fruta “‘in natura” e transporte de suco até
o porto, sao de vital importancia para os
citricultores. Obviamente que os cami-
nhdes que operam na primeira fase nao
sa0 0s mesmos que operam na segunda.
Nos pomares, existe forte presenga dos

caminhdes Scania com semi-reboques gra-
neleiros fabricados pela Randon ¢ Rodo-
vidria. Nas estradas, empresas como a Cu-
trale, Citrosuco e Frutesp, utilizam os Sca-
nia 112 para transportar o suco congelado
e concentrado em tanques especiais fabri-
cados pela Recrusul, Randon e Liros.

A importancia dessas fases realmente
comeg¢a nos pomares. A safra da laranja
tem sinal de partida no inicio de maio e,
a partir dai, as fabricas entram em regime
de trabalho que vai até meados de feve-
reiro. Com uma semana de safra, a Citro-
suco, de Matdo, jd comega a processar
70 mil caixas de frutas por dia movimen-
tando 230 caminhdes préprios e mais 150
fretados. Nos meses de pico, — de julho
a agosto — , a empresa chega a moer
150 mil caixas didrias de laranja colocando
em operagdo aproximadamente mil cami-
nhoes entre médios e pesados.

Os caminhdes médios buscam as la-
ranjas nos pomares proximos a fabrica e
os pesados, a maioria Scania, buscam as
frutas em fazendas mais distantes, viajan-
do uma média de 300 quilémetros entre
ida e volta. No transporte de longa distin-
cia, onde estd a maior parte das fazendas,
¢ que o processo ndo pode emperrar. O
departamento de transporte da Citrosuco
faz uma revisdo didria nos veiculos pesa-
dos e manutengdo preventiva semanal.

O carregamento dos Scania nos po-
mares € feito através de silos (uma espécie
de funil gigante) capazes de carregar um
caminhdao em 15 minutos. O motor mal
desliga e o caminhdo estd pronto para le-
var as frutas para a unidade fabril onde
¢ descarregado, ao subir em uma rampa,
também em menos de 10 minutos. Tudo
deve ser muito rdapido para permitir o giro
de quase mil caminhdes/dia.

No transporte
do suco

o dominio
dos Scania.
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A rota do suco

Durante a safra, as fdbricas operam
dia e noite para assegurar o processamen-
to total da produgdo. A cada dia sdo carre-
gadas até 15 mil toneladas de laranja que
serao analisadas, selecionadas, lavadas e
e individualmente prensadas. As laranjas
sao classificadas para se adaptarem me-
lhor as prensas extratoras que, numa sé
operagao, extraem o suco separando o ba-
gacgo, o Oleo essencial da casca e a prépria
casca. A operagdo € tdo rapida que, a olho
nu, parece que o suco ¢ feito junto com
a casca e o bagago.

Depois do suco extraido, purificado
e concentrado nos evaporadores especial-
mente projetados para ndo alterar as ca-
racteristicas do suco natural (esses evapo-
radores funcionam sob a ac¢do do vapor
a baixa temperatura e vdcuo extraindo o
excesso de dgua do suco até atingir a con-
centracao de 65% de solidos soliveis, com

uma redugao de volume e peso que torna
0 manuseio, congelamento e transporte
do produto a longas distdncias economi-
camente vidveis), os caminhdes tanques
recebem o produto resfriado a dez graus
abaixo de zero.

Carregados com 28 toneladas de su-
co, os Scania tém uma média de 350 km
pela frente para transportar o produto em,
no maximo, oito horas até o Porto de San-
tos. A operagdo ¢ delicada porque o cami-
nhao nao pode ficar muito tempo parado
na estrada sob o risco de perder a carga.
E por isso que a Citrosuco investiu em
caminhdes pesados Scania, uma vez que
a qualidade e eficiéncia € garantida pela
tradi¢do de mais de trés décadas no mer-
cado brasileiro.

Os caminhoes rodam, sem proble-
mas, a 80 km/h (recomendagdo da empre-
sa) ‘“‘s6 parando para o lanche e bater
pneu” diz Luiz Francisco Gomes, moto-
rista hd dez anos da empresa. Como a
carga € perecivel, com o agravante de ser
destinada ao exigente mercado norte-
americanc, um caminhdo parado mais
tempo que o previsto significa perder a
carga ou, pior, se o suco for embarcado,
comprometer 0 miliondrio contrato de ex-

portagao.

Saindo de Matdao, onde a Citrosuco
opera com mais de 60 caminhdes Scania,
aaventura comega na rodovia Washington
Luiz. “Este caminhdo tem dez marchas,
mas como a estrada ¢ boa e o bicho é
potente, nds tocamos viagem até Santos
em sétima, oitava, nona ¢ décima. Uma
ou duas vezes usamos a sexta”, comenta
Francisco, que faz o turno da noite.

Vencendo a Washington Luiz a proxi-
ma etapa € um trecho da Anhanguera que
transcorre sem problemas. Entrando na
Bandeirantes o Scania desliza majestoso
numa das mais perfeitas rodovias paulis-
tas. Mais alguns minutos ganha a Marginal
Pinheiros, no centro da cidade de Sao Pau-
lo, que da acesso a Via Anchieta. Dai
para frente sé faltam 60 km até o Porto
de Santos.

Da Via Anchieta em diante, a dltima
etapa, a Citrosuco e Cutrale consideram

Frotas equipadas garantindo eficiéncia.

o trecho mais delicado. ““Principalmente
na descida da serra, todo cuidado € pou-
co’’, salienta Francisco. Os caminhdes
descem a 20 km/h e estio programadas
duas paradas para verificar pneus e freios.
Como o trdnsito do Noroeste paulista ao
Porto de Santos € quase que totalmente
dominado por caminhdes sucoleiros, pro-
cedentes das mais diversas industrias, a
solidariedade entre os caminhoneiros é
muito grande. ““As proprias empresas nos
orientam a prestar socorro ao companhei-
ro”’, comenta Francisco.

Solidariedade a parte, a estratégia das
empresas citricas € prestar socorro ime-
diato aos veiculos, que ndo podem ficar
muito tempo parados. O codigo de ética
¢um caminhoneiro ajudar o outro, mesmo
se for para trocar um pneu. Na “‘rota do
suco”, como ¢ chamado esses 350 km que
separam Matdo de Santos, onde hd pelo
menos dez caminhdes circulando, a qual-
quer hora do dia ou da noite, o socorro
nao demora mais que uma hora.

Chegando ao porto, os caminhdes
descarregam no terminal especifico para
receber o suco de laranja concentrado. No
porto, cada empresa tem um terminal para
o0 armazenamento do suco. As maiores

empresas citricas como a Cutrale, Citro-
suco, Cargill e Frutesp, com a necessidade
de reduzir custos para competir no mer-
cado internacional, passaram a utilizar o
transporte a granel por ser mais econo-
mico - cerca de US$ 100 por tonelada -
além de permitir maior oferta de espago
nos navios.

A Cutrale, a Citrosuco e a Cargill
tém seus proprios navios. A Citrosuco in-
vestiu mais de US$ 50 milhoes para viabi-
lizar a operagao de seis dutos que funcio-
nam simultaneamente para levar o suco
até o porao do navio. Os navios sao carre-
gados em 48 horas ¢ jd estao prontos para
zarpar para o exterior.

O suco brasileiro cruza o Atlantico
e, no caso da Cutrale e Citrosuco ¢ deposi-
tado em terminais préprios nos Estados
Unidos e Europa, para depois ser emba-
lado e comercializado pelas centenas de
empresas estrangeiras. E a saga da laranja
brasileira que nasce humildemente no in-
terior de Sao Paulo e parte para conquistar
o mundo todo trazendo milhdes de délares
para o Brasil.

Cidades da laranja

Ribeirdo Preto e Campinas cresceram
e apareceram no cendrio nacional gracas
a agricultura. Os ciclos miliondrios de ca-
na-de-aglcar e do café projetaram essas
duas cidades a condigdo de mais impor-
tantes do Estado de Sao Paulo.

Hoje cidades como Taquaritinga, Be-
bedouro, Monte Azul, Colina e Arara-
quara estdo crescendo em funcdo do culti-
vo da laranja. Apesar de ainda nao ter
mais que dez anos, Bebedouro, por exem-
plo, ja tem a maior renda “per capita”
do Pais (US$ 8.900).

As transformagdes sao rdpidas. Ara-
raquara e Bebedouro jd contam com luxos
de cidades grandes, como Shopping Cen-
ter. Taquaritinga, antes apenas fornecen-
do as laranjas as industrias esmagadoras,
agora jda tem a sua prépria industria, a
Royal Citrus, que vai gerar trezentos em-
pregos diretos e mais novecentos empre-
g0s no campo, a cada safra.

O ICM gerado pelas industrias citri-
cas permite a essas cidades investimentos
na area social, crescimento da renda per
capita que, por sua vez, incrementa o co-
mércio local. A cada ano novas industrias
vao surgindo nessa regido de solo exce-
lente para os citricos, de um tipo arenoso,
e clima adequado, de um inverno bem
definido. B
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Economicamente, a Regiao
Sudeste, onde estao localizados
os Estados de Sao Paulo,
Minas Gerais, Rio de

~ . 7 = =3
‘ Janeiro e Espirito Santo,
- .. € amais imp(gtante do Brasil.

nela, inclusive,

Sy

~ = e ]
; que esta instalada a
Qu E NAO : fabrica da Scania,em Sao
Bernardo do Campo (SP).

Desenvolvimento e rapidez. Estas
duas palavras resumem o conceito bdsico
da modernidade. E a frase “tempo ¢é di-
nheiro’ descreve exatamente o que repre-
senta a Regido Sudeste para o Brasil,
responsdvel por nada menos que 70% do
PIB (Produto Interno Bruto) brasileiro
e por uma receita de aproximadamente

USS$ 70 bilhdes por ano. E o Sudeste que tantes espalhada por 572 municipios, Sdo
produz, por exemplo, a maior safra de Paulo é 0 maior consumidor de produtos
cana-de-agucar, de onde se extrai o dlcool Scania da América Latina. Neste Estado
gue movimenta grande parte da frota estd a famosa regido do ABC — Santo
e veiculos que, por sinal, também sio André, Sio Bernardo do Campo e Sao
fabricados nessa regido. E a parte Caetano do Sul — maior centro industrial
mais rica e industrializada do Brasil, um brasileiro e onde estd instalada a Sca-
verdadeiro pequeno primeiro mundo da nia.
América Latina. E em Sao Paulo, por sinal, que estd

E tudo isto tem até razoes histdricas.
A primeira cidade brasileira, Sdo Vicente,
foi fundada em 1532 no litoral paulista.
Vinte e dois anos mais tarte, em 1554,
dois padres jesuitas — José de Anchieta
e Manoel da Nébrega — iniciaram a cate-
quisa¢do de indios num local onde mais
tarde surgiria a atual maior e mais impor-
tante cidade da América do Sul: Sdo Pau-
lo. No final do século XVIII, comega o
ciclo do ouro brasileiro, tendo como- prin-
cipal base Minas Gerais. E no inicio do
século XIX, a familia real portuguesa, fu- ) e »
gida da guerra de Napoledo na Europa, Na agricultura e na inddstria, o poder da regido.
instala-se no Rio de Janeiro, entdo capital
da colonia brasileira.

A regido também fervilha politica-
mente em sua historia. Em 1788 acontece,
em Minas Gerais, a Inconfidéncia Minei-
ra. Em 1822, em Sao Paulo, D. Pedro I
declara o Brasil independente de Portu-
gal. E no Rio de Janeiro, em 1889, a Abo-
licdo da Escravatura e a Proclamacgao da
Repuiblica.

a maior diversificagdo de utilizacido dos
produtos Scania no Brasil. No segmento
de caminhdes, o mais forte, a Scania atua
no transporte de cana-de-agucar, madeira,
produtos inflamdveis, cargas secas e vivas
e diversas outras aplicagdes. No segmento
de 6nibus, tanto rodovidrio como urbano,
varias empresas utilizam produtos Scania,
entre as quais, por exemplo, a Viagdo Co-
meta, a maior frota de 6nibus Scania do
mundo (cerca de mil veiculos), e na drea
de motores industriais, a Scania também

Em alta rotacao

Tudo acontece muito rapidamente. A
capital do Pais € o Rio de Janeiro e Minas
Gerais e Sao Paulo ditam as normas politi-
cas até a década de 30. Comega o ciclo
do café e Sdo Paulo se transforma no prin-
cipal centro econémico do Pais. Inicia-se
a fase da industrializa¢ao, e mais uma vez
Sao Paulo se destaca. A locomotiva pau-
lista ndo pode mais parar e se projeta na
frente,buscando a modernizacao.

Com uma drea de 247.898 m” e uma
populagao de mais de 33 milhées de habi-
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faz sua parte, colocando em cena gerado-
res de energia, moto-bombas e movimen-
tando barcos, tudo para equipar esta ver-
dadeira “mdquina” que é a economia pau-
lista.

“Sao Paulo ndo pode parar’”. Este
¢ o lema do Estado. E a auto-suficiéncia
¢ sua caracteristica mais forte. Possui um
dos mais importantes portos da América
do Sul (Santos); a maior produgdo de ca-
na-de-agucar, com uma média de 116 mi-
Ihoes de toneladas/ano; a atividade citrica
¢ a maior do mundo, com aproximada-
mente 54 milhdes de toneladas de laranja
por ano, e as cifras sao de grande propor-
¢do também em outros segmentos agrico-
las e pecudrios. Os principais minerais
produzidos sdo o calcdrio e o caulim com
uma produc¢do média de 7 milhdes e 1
milhdo de toneladas/ano, respectivamen-
te.

Econdmicamente e politicamente, o
Estado de Sdo Paulo € o mais importante
do Brasil. A capital paulista ¢ o principal
centro financeiro do Pais e, em sua perife-
ria, cidades vizinhas acumulam milhares
de indiustrias que, com a agropecudria e
empresas interioranas, formam a sélida
base de sustentagdo da economia brasi-
leira. E para atender esta poténcia, a Sca-
nia possui uma rede de 16 concessiondrias
veiculares, (Transcom, Tarraf, Codema,
Supercar, Movepa e Quinta-Roda), estra-
tegicamente colocadas em todas as regides
do Estado.

O jeito mineiro

Se féssemos fazer um passeio aéreo
para conhecer Minas Gerais, certamente
notariamos como a natureza foi gentil com
esse Estado. O verde harmoniza com as
cidades que ficam incrustadas entre milha-
res de montanhas. E o maior territério
da regiao sudeste com 587.172 km?, com
clima tropical e desprovido de praias.

Minas tem uma populagdo de aproxi-
madamente 16 milhdes de pessoas, 722
municipios entre os quais se destacam Be-
lo Horizonte, Contagem, Juiz de Fora,
Uberldndia e Uberaba. A Scania mantém
seis concessiondrias no Estado: a Itaipu
Com. de Veiculos e Equipamentos, em
Contagem e Juiz de Fora; a Covepe Com.
de Veiculos Pesados, em Governador Va-
ladares e Muriaé, e a Vepesa Veiculos Pe-
sados Ltda, em Uberlidndia. em Belo Ho-
rizonte a Euminas comercializa motores
industriais.

Em Minas estdo instalados mais de
16 mil industrias. As atividades agricolas,
em proporgdes menores, sao semelhantes
as de Sao Paulo, mas o forte mesmo do
Estado € a produgédo leiteira, com uma
média de 3,5 trilhdes de litros por ano,
indice recorde que os mineiros mantém
hd décadas.

O forte da Scania no estado mineiro
estd no transporte de carga. Neste seg-
mento a marca estd presente em quase
todas as modalidades, desde o transporte
de leite até as aplicagbes fora-de-estrada
nas inimeras mineradoras do Estado, que
utilizam motores Scania para sucgao da
terra.

O lado do sol

Saindo de Minas Gerais e ao Norte
de Sdo Paulo encontramos os tltimos dois
Estados que compdem a Regido Sudeste:
Rio de Janeiro e Espirito Santo. ambos
tém quase o mesmo tamanho — Rio
44.268 km? e Espirito Santo 45.597 km?
— ¢ climas semelhantes, onde a tempe-
ratura varia de 25 a 40 graus.

O Estado fluminense jd sediou a capi-
tal da Nagdo e a Coroa Portuguesa. a Capi-
tal, Rio de Janeiro, € conhecida do brasi-
leiro em fotos, novelas, livros, jornais, ra-
dio e cinema. De cidade boémia na década
de 50, passou a paraiso de turistas nas
décadas de 60 e 70. Hoje o Rio de Janeiro

mentos de caminhdes e énibus a conces-
siondria Equipo tem casas em Barra Man-
sa ¢ Rio de Janeiro, ambas instaladas as
margens da Via Dutra.

No Estado do Espirito Santo, as prin-
cipais atividades sdo as quimicas, de ma-
deira e produtos alimentares. A Scania
marca presenga com a concessiondria Ve-
nac, que comercializa todos os produtos
da marca, e oferece seus servigos na BR
262, a principal do Estado.

A forc¢a Scania

O dinamismo da Regido Sudeste ¢
visivel a olho ni. A maior frota de veiculos
estd na regido, assim como o maior nime-

ainda guarda um pouco de tudo isso e
ainda tem félego para ser a segunda mais
importante cidade do Brasil.

As principais atividades econdmicas
do Rio sao as indudstrias metalirgicas, qui-
mica, editorial e grafica, papel e celulose,
derivados de petréleo e naval. Sdo mais
de 15 mil inddstrias espalhadas por todo
o Estado. A Scania tem uma participagdo
especial, principalmente na industria na-
val, equipando barcos pesqueiros e gran-
des lanchas de recreio feitas pelos esta-
leiros da regido.

A concessiondria Maquigeral € espe-
cializada na comercializagdo de motores
Scania para os estaleiros cariocas. Nos seg-

Boas estradas

e eficiente transporte
de passageiros

e de carga.

ro de empresas, estradas, universidades,
hospitais, campos agricolas produtivos, ci-
nemas, teatros e por ai a fora. Para a Sca-
nia, a situag¢ao nao ¢ diferente.

S6 para se ter uma idéia, no segmento
de caminhdes, de um total de 4.099 unida-
des comercializadas no mercado interno
em 1989, 1674 foram para o Sudeste, ou
seja, 40,84% do total. E para atender toda
esta poténcia, sdo 27 concessiondrias que
oferecem seus servicos na Regiao Sudeste,
essas casas ja comercializaram na regiao
um total de 35.673 veiculos entre cami-
nhoes e 6nibus, dados computados até
maio deste ano.

i
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Proprietaria de uma
frota de mil 6nibus
— todos Scania —
a viacao Cometa,
uma das maiores
empresas de 6nibus
rodovidrios do
Brasil, é também a
maior frota de
onibus Scania do
mundo. Viage nesta
reportagem.

Uma histdria que se confunde com a propria evolugdo do transporte de passageiros.

Em 1937, quando a cidade de Sao
Paulo, hoje uma das maiores metrépoles
do mundo, contava ainda com menos de
1 milhao de habitantes, as dificuldades de
um grupo de empresdrios em vender lotes
de terrenos no entdo longinqtio bairro do
Jabaquara, fez com que se pensasse em
montar um sistema de transporte de passa-
geiros que pudesse facilitar os negdcios.
Foram entao comprados seis veiculos ¢
com ecles iniciada uma pequena empresa
de 6nibus urbanos, a Auto Viagao Jaba-
quara.

Hoje, passados mais de cinquenta
anos, esta pequena empresa transformou-
se na Viagao Cometa, a segunda empresa
de Onibus rodovidrios do Brasil (em tama-
nho de frota), com cerca de mil veiculos,
todos Scania, fato que lhe confere, tam-
bém, o titulo de maior frota de &nibus
Scania do mundo.

Prestando servigos a cerca de 45 mu-
nicipios brasileiros, os dnibus da Viagao
Cometa transportam aproximadamente
1 milhdo de passageiros por més e, no
ano passado, foram realizadas mais de 500
mil viagens, com um total de 107.583.000
quildmetros rodados. Com uma média de
32 passageiros por viagem, a empresa con-
seguiu, em 89, o extraordindrio indice de
aproveitamento de 3.424.277.000 passa-
geiros/km.

S6 para se ter uma idéia de quanto
estaempresa hoje € tradicional, na Regido
Sudeste do Brasil, mais precisamente nos
Estados de Sao Paulo, Rio de Janeiro,

Minas Gerais e Parand, onde opera, Via-
¢do Cometa € sindnimo de viajar de Oni-
bus. E como curiosidade, um dos inime-
ros diciondrios editados no Pais trouxe,
uma vez, a seguinte defini¢do, entre ou-
tras, da palavra cometa: “Companhia de
Onibus que faz a rota Sdo Paulo/Rio de
Janeiro”.

Crescimento rapido

A ligagdo da empresa com o trans-
porte rodovidrio de passageiros comecou
realmente em 1946, quando a Auto Via-
¢do Jabaquara foi incorporada pela prefei-
tura de Sao Paulo. Tendo perdido o servi-
¢o urbano, o grupo adquiriu, em 1947,
a Viacdo Sdo Paulo/Santos, que logo pas-
sou a se chamar Viagao Cometa.

Logo apés a ligagdo Sao Paulo/San-
tos, novas linhas comegaram a ser implan-
tadas como Sdo Paulo/Campinas, Sdo
Paulo/Jundiaf e muitas outras ligagoes pio-
neiras para o interior do Estado de Sao
Paulo, em estradas muitas vezes precarias,
que nem sempre permitiam trafego regu-
lar. A linha mais importante, no entanto,
- Sao Paulo/Rio de Janeiro - s6 viria a
ser implantada em 1951.

Desde o inicio foi tracada uma filoso-
fia até hoje obedecida de se ter 600 km
de raio mdximo a partir de Sao Paulo como
distancia ideal para a forma operacional
que se pretendia. Hoje, Belo Horizonte,
capital do Estado de Minas Gerais, € o
ponto mais distante atendido e estd a exa-
tos 600 kms de Sao Paulo.

Frota moderna e atualizada

Quanto aos énibus, a Cometa sempre
teve como filosofia manter sua frota atua-
lizada com o que de mais avangado existe
no mercado. Dessa forma a empresa - as-
sim como a Scania - foi pioneira na intro-
dugdo de uma série de novos conceitos
no transporte de passageiros do Brasil.

O relacionamento com a Scania co-

PRESERVANDO
A MEMORIA
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DE ONIBUS SCANIA DO MUNDO

megou em 1961. A Viagdo Cometa por
sinal, foi a primeira empresa brasileira a
adquirir um 6nibus Scania, um B 75, com
motor de 150 cv. A partir dai a unido entre
as duas companhias foi cada vez maior:
em 1968 a Scania transformou-se em for-
necedora exclusiva da Cometa e a partir
de 1973 a frota foi totalmente padronizada
com veiculos da marca.

Ainda em matéria de pioneirismo,
em 1970 a Cometa, mais uma vez em con-
junto com a Scania, foi a primeira empresa
a utilizar énibus com suspensao a ar fabri-
cados no Brasil, e os motores turbo ali-
mentados. E, em 1973, junto com os Sca-
nia BR 115, vieram os primeiros integral-
mente construidos em aluminio.

Hoje a atual frota de mil énibus da
Viacao Cometa € totalmente padronizada
nos modelos K 112 da Scania. Em termos
de idade média dos veiculos, segundo o
Departamento de Estradas de Rodagem
(DER) do Estado de Sido Paulo, a compa-
nhia possui um dos menores indices brasi-
leiros, com. 2,5 anos. A renovagdo, por
sinal, € uma das principais filosofias da
Cometa e, por esta razdo, seus 6nibus sdo
utilizados por um periodo mdximo de so-
mente seis anos ¢ a empresa adquire cerca
de 150 a 180 novas unidades por ano. Ho-
je, inclusive, a empresa jd conta com 0s
atualizados modelos K 113 Intercooler.

Carroceria prépria

Todos os 6nibus da Cometa sao equi-
pados com carrocerias fabricadas pela pro-
pria empresa, através de sua subsididria
Companhia Mecdnica Auxiliar (C.M.A.).
Esta idéia surgiu em funcdo das dificul-
dades que a Ciferal, entdo principal forne-
cedora da companhia, enfrentou em 1982,

Como as carrocerias utilizadas eram
praticamente exclusivas da Cometa, a di-

A Viagio cometa conseguiu, ao longo destes

regio da empresa sentiu que o caminho
ideal seria o da fabricacdo propria e, apds
um ano de preparagdes, nasceu em abril
de 83, o primeiro “Flexa Azul” totalmente
produzido pela C.M.A.. A produgio foi
aumentando gradativamente até atingir,,
no final de 1984, a atual capacidade de
cerca de cinco carrocerias por semana, to-
dos para consumo préprio.

Administracao rigorosa

A Viacio Cometa, como segunda
maior empresa de 6nibus redovidrios do
Brasil, emprega cerca de 4 mil pessoas,
50% das quais sao motoristas € os demais
50% locados na manutengio (25%), co-
mercializacdo (15%) e administragdo
(10%). Sua estrutura operacional € forma-
da por vinte e duas garagens localizadas
nas diversas cidades em que opera e juntas
somam um total de mais de 500.000 metros
quadrados.

A empresa € rigorosa nos aspectos
que se referem a manutencdo dos veiculos
que ¢ feita criteriosamente por equipes
de macdnicos que cuidam de 50 o6nibus
no maximo. E realizada uma vistoria no
final de cada jornada de trabalho e a ma-
nutengdo preventiva € controlada por
computador, segundo critérios indicados
pela Scania. O resultado final deste esque-
ma de acompanhamento individual dos
O6nibus € que foram praticamente elimi-
nadas todas as quebras e socorros even-
tuais nas estradas.

No que se refere aos motoristas, o
esquema de administragio € igualmente
rigoroso. Somente sdo admitidos profis-
sionais com, no minimo, 5 anos de habili-
tacdo e 2 anos de experiéncia comprovada
de operagdo em caminhdes pesados ou
dnibus e, mesmo assim, de cada 100 candi-
datos, s6 15 sdo aprovados nos testes pos-
teriores.

mais de cinquenta anos de operagdo, construir a
imagem de ser uma das mais bem administradas
empresas brasileiras de transporte rodovidrio de pas-
sageiros. E toda esta historia estd registrada nos
seus arquivos e garagens, numa nitida preocupagio
com a preservagdo da memdria da com/)anhfa.

Os corredores do escritdrio central da empresa
em Sio Paulo, por exemplo, sdo decorados com
vdrios quadros de fotos antigas que permitem aos
visitantes, ao observd-los, conhecer um pouco da
histdria e do caminho percorride pela Cometa no
correr dos anos.

Esta preocupagdo com a preservacio da historia
estende-se, também, aos préprios dnibus. A empre-
sa mantém, em sua garagem central, um exemplar
de cada modelo jd utilizado pela empresa devida-
mente restaurados e impecavelmente conservados.
Desta colegdo constam dois onibus GMs de 1954
e um Flexibill 1957, os iiltimos veiculos importados
comprados pela companhia.

E como ndo poderia deixar de ser, a Scania,
como atual fornecedora exclusiva da Viagao Cometa
e parte importante da empresa, também faz parte
desta cole¢do e ld estdo preservados os modelos B
75 (1961), B 76 (1970) modelo “Jumbo”, BR 115
(1973) “Dinossauro™ e K 112 (1983) “Flexa Azul”,
por sinal a primeira unidade encarrogada pela C.M.A.

Depois de aprovado, o motorista ain-
da obedece a um rigido esquema de treina-
mento ¢, destinado a uma linha, é acompa-
nhado por um monitor da empresa o tem-
po que for necessdrio. Todos os profis-
sionais passam periodicamente por exa-
mes médicos e psicotécnicos, e trabalham
somente em uma linha, seguindo um es-
quema rigido de hordrio de trabalho que
nunca ultrapassa seis dias seguidos.

Gragas a toda esta atengao, a Cometa
€ uma das empresas que apresenta menor
indice de acidentes nas estradas brasilei-
ras. “E possivel contarmos nos dedos os
acidentes em que estiveram envolvidos
6nibus da Cometa”, orgulha-se Arthur
Mascioli, diretor administrativo da empre-
sa e também faz com que seja sinénimo
de eficiéncia, conforto, seguranga e rapi-
dez no transporte rodovidrio de passageiros.

|

Mil énibus e mais de quinhentas mil
viagens por ano.

Onibus novos e manutengdo da frota:
segredos da eficiéncia.
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A SCANIA

AJUDA A CALCULAR
SEUS CUSTOS

A assessoria

que a Scania
presta aos seus
clientes, com o
lancamento do
Sistema Scania de
Simulacao de
Custos (SISC)
esta entrando em
uma nova etapa:
ada
informatizacao da
cooperacao
profissional.

As atividades ligadas ao transporte,
tanto do lado das empresas transportado-
ras quanto dos geradores de carga, estdo
sofrendo profundas alteragdes no seu per-
fil bdsico, com uma profissionalizacao
muito grande em suas diversas fungoes.

Isto tem ocasionado um aumento
substancial na competitividade das empre-
sas transportadoras, que estdo cada vez
mais sofrendo a a¢do da concorréncia no
fechamento de seus negécios. Ou seja, 0s
habitos dos geradores de carga e dos frotis-
tas estdo mudando, principalmente no que
se refere a negociacao dos fretes.

Este novo perfil do mercado, somado
4 prépria atual situagdo econémica brasi-
leira, estd fazendo com que as transpor-
tadoras tenham que se reestruturar para
manter seu poder de competitividade. Ou
seja, os frotistas brasileiros estdo
entrando na era da necessidade de otimi-
Za¢ao em transportes, onde uma adminis-
tragao bem fundamentada, principalmen-
te de seus custos, serd essencial a prépria
sobrevivéncia das empresas.

Agilidade nas decisoes

Atenta a esta nova situagdo do mer-
cado brasileiro de transportes, a Scania
do Brasil desenvolveu e ja estd entregando
aos seus clientes informatizados com equi-
pamentos compativeis com IBM, um siste-
ma de simulagdo de custos operacionais
que visa possibilitar aos frotistas da marca
uma ampla visdo dos aspectos ligados aos
diversos tipos de transporte e uma enorme
rapidez e facilidade para tomada de deci-
sdes em sua empresa, desde um simples
cdlculo de frete até a escolha do melhor
equipamento, sele¢do de rotas, carga iitil

Sisc: simplicidade
para reduzir custos.

econdmica, etc.

O Sistema Scania de Simulagdo de
Custos Operacionais (SISC), consiste em
um disquete ¢ um manual de operagdes
e foi desenvolvido com linguagem extre-
mamente simples de forma a que pode
ser operado com facilidade por qualquer
transportador. Trata-se, na verdade, da
aplicacdo prética de toda a experiéncia
conseguida no acompanhamento que os
profissionais de Engenharia de Vendas da
Scania realizaram ao longo dos iltimos
quase quinze anos, analisando as mais di-
versas formas e considerando as mais di-
versas circunstdncias de operagdo, e que
agora € levado aos clientes da marca com
o objetivo de colaborar ainda mais com
seu desenvolvimento.

O SISC se prop6e a ser uma.ferra-
menta dgil para importantes tomadas de
decisdes, entre as quais, por exemplo:
suporte, do ponto de vista econdémico, na
escolha do Scania que a empresa vai com-
prar, em relagio a caracteristica bdsica de
sua operacao; definicdo do equipamento
a ser acoplado no caminhdo em trabalhos
especificos; comparagdo do desempenho
da empresa (no que se refere a custos)
com as médias de mercado; estimativas
de fretes otimizados; andlise prévia de
acOes gerenciais na operac¢do da frota; car-
ga util econdmica; e diversas outras opera-
¢oes de simulagdo particulares as diversas
empresas transportadoras, entre as quais,
escolha de rotas, otimizacdo dos diversos

pardmetros de influéncia nos custos, equi-
pamentos opcionais e etc.

Critério de cdlculo

O critério de cdlculo segue a tradi-
cional divisdo em custos varidveis e fixos,
sendo ainda adicionado o item custos ad-
ministrativos como um recurso adicional
de trabalho, da seguinte forma:

— Custos varidveis - Sao os custos de
ocorréncia ligada a efetiva operagdo do
veiculo. O critério de cdlculo do SISC con-
sidera como varidveis os itens combusti-
vel, dleo do motor, dleo da transmissio,
lavagem e lubrifica¢do, pneus, cdmaras e
recapagens, pegas de reposicdo e mao-de-
obra de oficina.

— Custos fixos- Sdo os custos que ocor-
rem idependente de o veiculo estar ope-
rando, sendo expressos em unidades mo-
netdrias por més. Sdo considerados comc
fixos os itens de custo de investimento 1
(depreciagdo), custo de investimento 2
(remuneracao de capital), motorista,
licenciamento, seguro e outros.

— Custos administrativos - E a somatéria
das despesas mensais (médias) envolvidas
na administragdo da empresa como: mao-
de-obra indireta, material de escritério,
estoques, luz, dgua, etc, rateado pelo nu-
mero de veiculos da frota.

Uma nova era

Com a montagem do Departamento
de Engenharia de Vendas em fins da déca-
da de 70, a Scania deu inicio a um trabalho
pioneiro no Brasil de apoio a seus clientes,
operando como “‘ponte” entre as necessi-
dades do cliente e as possibilidades da f4-
brica e sua rede de concessiondrios.

Jd no inicio da década de 80, com
a introducdo do conceito de caminhées
programados, esta tarefa adquiriu uma
nova dimensdo, uma vez que o leque de
possibilidades aumentou considera-
velmente. Ou seja, com o conceito de pro-
duto como sendo ndo apenas o bem vendi-
do, mas o elenco de recursos colocados
a disposi¢do do cliente para proporcionar
o pleno desempenho, tanto técnico como
econdémico, a Engenharia de Vendas pas-
sou a operar como verdadeira assessoria
aos clientes Scania.

Hoje, com o langamento do SISC,
que € a consolidagdo da experiéncia acu-
mulada ao longo destes quase quinze anos
de operacdo da Engenharia de Vendas,
a Scania pretende inaugurar uma terceira
etapa no relacionamento com seus clien-
tes: a da informatizagdo da cooperacio
profissional, levando solugées encontra-
das através de andlises e estudos realiza-
dos ao longo de todo este tempo. =
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SOS EFICIENTE E
MAO-DE-OBRA QUALIFICADA

A Scania apoiada por sua rede de

concessiondrios preocupa-se em manter um
atendimento de pds-venda aos seus clientes
da maior qualidade possivel. Neste aspecto,

o servico de SOS e o treinamento de
profissionais especializados — tanto
operadores como mecanicos — , merecem
destaque especial, uma vez que garantem
0 suporte necessdrio para uma operacao
correta, manutencao adequada e socorro

eficiente.

A cada ano que passa, mais € mais
a tendéncia de emprego dos caminhdes
pesados no transporte rodovidrio se con-
firma como uma realidade irredutivel.
Principalmente, agora, com regides como
Norte e Centro Oeste incursionando, e
com sucesso, no plantio de graos. Mato
Grosso, Mato Grosso do Sul, Tocantins,
Goids, Ronddénia e Amap4 ja representam
25% da producdo brasileira, estimada em
61 milhoes de toneladas nesse ano. Esse
deslocamento de producdo agricola para
regides cada vez mais distantes dos centros
de processamento industriais, dos princi-
pais centros consumidores e dos portos
exportadores, exige uma demanda maior
por caminhées pesados.

Para dar o suporte adequado a essa
nova realidade, a Scania estd investindo
para aumentar significativamente sua pro-
ducdo e, junto com sua rede de concessio-
ndrias, aprimorar sua assisténcia no pos-
venda. O primeiro passo foi dado hd muito
tempo quando a empresa implantou o

Programa Scania de Atendimento - Pro
Scania.

Dois de seus itens, 0 $.0.S. e 0 Trei-
namento para Mecénicos estdo intima-
mente ligados a nova tendéncia verificada
nos ultimos anos de expansio das fron-
teiras agricolas e crescimento de utilizagdo

O SOS garante
eficiéncia no
atendimento aos
clientes Scania.

de caminhdes pesados no escoamento da
safra.

Um deles, o servigo S.0.S., é ofere-
cido por toda rede, com o objetivo de
atender a todos os clientes que necessi-
tarem de socorro na estrada. O processo
para utilizagdo desse servigo € simples:
basta o carreteiro ligar para a concessio-
ndria mais préxima de onde ele estiver
e aguardar o socorro. Se necessdrio o vei-
culo poderd ser guinchado para a oficina.
A relagdo dos numeros de telefone de nos-
sa rede estd contida no Manual do Ope-
rador.

Para que o S.0.S. funcione adequa-
damente € preciso, além de manter equi-
pamentos modernos, também uma mao-
de-obra qualificada. E esse ¢ outro ponto
bdsico em que se ap6ia o Pro Scania: trei-
namento para mecanicos. A Scania man-
tém cursos regulares para esses profissio-
nais durante todo o ano. Sdo aproxima-
damente 130 cursos, com 36 horas de dura-
¢do cada um.

Cada curso tem validade médxima de
trés anos. Apds esse prazo, hd a recicla-
gem para que os profissionais possam
acompanhar as inovagoes tecnoldgicas dos
produtos Scania. Existe também, para dar
maior sustentacao técnica as concessiond-
rias, o curso para gerentes e chefes de
servico que se dd toda vez que uma inova-
¢do for feita no produto.

A Scania estd em vias de inaugurar
seu novo centro de trainamento. Esse no-
vo edificio, anexo a fdbrica, funcionara
como uma faculdade técnica que minis-
trard, além de cursos de atualizacao e es-
pecializagao para mecdnicos, eletricistas,
motoristas, etc., também treinamentos
para profissionais de vendas, funcionarios
da empresa da linha de montagem e dreas
administrativas, funciondrios das conces-
siondrias, assim como frotistas e
autoridades governamentais. Todo esse
trabalho para dar o suporte necessdrio
para que os produtos Scania sejam opera-
dos de forma correta, com uma manu-
tengdo adequada, socorro eficiente e sob
os cuidados de profissionais altamente
qualificados. |

O treinamento para
mecdnicos € importante
para uma manutengio
adeguada da frota.
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A Diesa, concessiondria exclusiva
Scania para todo o Paraguai, participou
da Expo 90 - Feira Agropecudria do Para-
guai, apresentando os veiculos T e R 112
da nova série. Durante o evento, que é
anual, o estande da concessiondria foi con-
siderado pelos organizadores o mais origi-
nal, recebendo o troféu de melhor estande
da feira.

A Expo 90 ¢ um dos eventos mais
importantes do calenddrio de feiras para-
guaias.

Os caminhoes

da nova série Te R
foram apresentados
oficialmente para

o piiblico paraguaio.

Fotos: Edson Mattos

A criatividade da
Diesa valeu o prémio
e de melhor estande
7 | do evento.

NOVA CONCESSIONARIA
APOSTA NA FORCA CATARINENSE

O Grupo Mecénica inaugurou oficial-
mente, em meados de margo, sua mais
nova concessiondria: a Meville, que estd
funcionando a todo vapor em Joinville,
no Km 37 da BR 101, uma das rodovias
mais importantes do Brasil, por interligar
o Brasil de Norte a Sul.

A nova casa segue a risca a filosofia
de trabalho do Pro-Scania (Programa Sca-
nia de Atendimento), aliada a dindmica
e tradicional pioneirismo do grupo Meci-
nica, que a cada concessiondria inaugu-
rada prima pela funcionalidade.

Para estar de acordo com o exigente
mercado catarinense e prestar com rapi-
dez e eficiéncia os servigos provenientes
de uma rodovia com grande fluxo de vei-
culos Scania, a Meville dispde de 27 boxes
de manutengdo, oficina completa de funi-
laria, amplo estoque de pecas genuinas,
equipamentos de alinhamento e endirei-
tador de chassi por laser. Tudo isso admi-
nistrado por 70 funciondrios especializa-
dos, muitos deles treinados na prdpria
Scania.

A cagula do grupo jd nasceu grande.
Sa0 3.730 m? de area construida num ter-
reno de 40 mil m®.

No descerramento
da placa,

a credibilidade

no futuro.

ik

Fachada jd de acordo com
a nova padronizacdo visual
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FIDELIDADE A MARCA
ACIMA DE TUDO

Na frota da Transtama estdo trabalhando lado a

lado modelos antigos e os ultimos lancamentos da Scania.

A Transfama-Transporte e Comércio
Ltda. - a mais tradicional transportadora
da cidade de Andradina, interior de Sdo
Paulo -, desde 1967, cinco anos apds sua
fundacio, so opera com veiculos Scania.

Pioneira na regido no transporte de
carne frigorificada, a Transfama mobiliza
90% da frota nesse segmento. Sua frota
é composta por 31 veiculos onde o mais
velho, um L 76, foi adquirido em 1967,
e 0 mais novo, um T 112 HS, no ano pas-
sado.

A empresa distribui carne bovina pa-

FUNCIONARIOS E

LUCRAM
COM
BOAS
IDEIAS

Jaime Patricio Cornejo,
o primeiro da direita
para a esquerda, recebeu
0 prémio maximo do més
de junho.

Em vigor desde 1965, o Plano Suges-
tdo da Scania visa a racionalizacao de qual-
quer espécie (tempo, trabalho, dinheiro,
etc) e melhoria das condicOes de seguran-
¢a, através de idéias advindas de seus pro-
prios funciondrios. As melhores idéias sdo
selecionadas por uma comissao técnica e
todos os meses os prémios, cotados em
BTN e brindes de incentivos, sdo distri-
buidos aos ganhadores,

ra a cidade de Sao Paulo e Rio de Janeiro,
além de transportar o produto para o por-
to de Santos para exportacao. A Trans-
fama estd, também, operando com carga
seca colhendo bons resultados com os ca-
minhoées Scania.

Clientes da concessiondria Transcam,
de Aracatuba, desde 1962, os diretores
da Transportadora Antonio Francisco
Fongar, Oscar Fongar, José Carlos Fongar
e José Luiz Fongar fazem questio de frizar
os bons servigos de revenda na manuten-
¢ao, revisio e fornecimento de pegas.

EMPRESAS

O maior prémio do més de junho, de
6.170 BTNs, foi para o funciondrio Jaime
Patricio Cornejo que sugeriu a redugao
de despesas de manutengao nos transpor-
tadores Skam (aparelho que transporta
pecas). O Plano Sugestao recebe uma mé-
dia de 20 sugestoes por més e, no ano
passado, 164 sugestoes foram recebidas,
g?’ delas aprovadas, implantadas e premia-

as.

LA

Critica construtiva

Fico feliz por o Rei da Estrada ter
assumido a idéia definitiva de poster na
pagina central. Tenho a lamentar que os
mesmos nao venham com suas fichas téc-
nicas no verso. Além do mais, o veiculo,
e nao a paisagem deveria ocupar destaque.
No dltimo poster, fevereiro de 90, o
T 112 ficou sumido entre as folhagens.
Ficou bonito, € claro, mas a carreta passou
a ser coadjuvante do cendrio. Ivan da Silva
Pereira, Goiania/GO.

A idéia de colocar a ficha técnica do
veiculo no verso do poster é realmente boa
e estd sendo estudada. Quanto ao poster
central, devemos esclarecer que ¢ muito
dificil agradar a todos, por isso mesmo va-
riamos. As vezes damos destaque ao pro-
duto e, as vezes, o deixamos em segundo
plano dando destaque a paisagem.

Sideral
A Sideral Colection do Brasil afirma

- que Gnibus Scania também € sindnimo de

fascinio. Informamos-lhes que a partir de
agora contamos com uma exclusiva secao
de 6nibus. Gostarfamos de receber toda
argumentacdo possivel em matéria de pos-
ter, prospectos e demais publicagoes de
onibus para enriquecermos nosso acervo,
Vanderlei dos Santos, Blumenau/SC.

Felicitacoes a nova secao. Fique certo
de que enviaremos todo material sobre 6ni-
bus que tivermos disponivel.

Poeta baiano

Eu queria andar o mundo/Mas sem
sair de casa/Queria conhecer a estrada da
vida/Mas na vida da estrada. Eu queria
andar pesado/Mas deslizar pelo chio feito
um pedago de papel/Eu queria perder as
noites/Mas ganhando a vida. Eu queria
ser o Rei da Estrada/Mas sempre levado
pela rainha/Eu queria um caminhao de ra-
¢a/Mas que fosse Scania/Eu quero a rainha
das carretas/Mas que reinemos juntos/Eu
queria viver esse sonho/Mas por enquan-
to, sonho essa vida. Alexandre Novais,
Serrinha/BA.

Belo poema, Alexandre. Foi bem ori-
ginal de sua parte demonstrar seu carinho
pelos caminhées Scania com uma lingua-
gem poética. Vocé nos pediu para ser publi-
cado e esta ai, com todos 0s merecimentos.

Primeiro contato

Ap6s descobrir o endereco da Scania
senti que as portas da emogdo estavam
se abrindo para mim. Estou realmente fas-
cinado pelo novo langamento, a linha
HW. Gostaria, se possivel, receber alguns
prospectos e posters sobre esses novos mo- -
delos. Sandro dos Santos, Blumenau/SC.

O material que temos disponivel sobre
a nova linha j4 estd a caminho. Desejamos
que seja o que voceé esta esperando, fizemos
o possivel para corresponder a sua expec-
tativa de emocao.
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omo em quase tudo o que acontece
na Amazdénia, o rio também tem funda-
mental importdncia no transporte de ma-
deira para o Jari. E por dgua que chega
1/3 da madeira necessdria a sua produgao
anual de celulose, depois de uma viagem
de mais de 300 Km desde o Amapd, pas-
sando pelos rios Matapi, Amazonas e Jau.

Racionalizagdo e rapidez orientam
todo o processo, que recebeu recentemen-
te o reforgo de quatro novos empurrado-
res equipados com motor Scania e cons-
truidos no Rio de Janeiro pelo estaleiro
McLaren. Os barcos, batizados em se-
quéncia como Monte Dourado II, III, IV
e V, sdo os maiores da regido concebidos
originalmente para uso hidrovidrio.

Toda a operagdo é conduzida pela
Navegacgao Sion, também pertencente ao
Grupo Caeme, que administra as ativida-
des da Amcel e da Cia. Florestal Monte
Dourado, no Jari. Na verdade, existem
dois empurradores da Reicon, outra ope-
radora da regido, que sio maiores, mas,
no caso, trata-se de duas unidades de uso
maritimo, adaptados para o servigo de em-
purradores fluviais. Ha dois anos atréds,
a Reicon passou seis meses levando ma-
deira da Amcel ao Jari, atuando como
reforco da Sion.

Mais de 5 mil toneladas por viagem

Mas o transporte fluvial de madeira
¢ uma etapa intermedidria no processo ini-
ciado desde o corte das drvores no campo.
A Sion assume o comando da operagido
jd em Porto do Céu, tio logo o capitdo
do empurrador receba a fatura do encarre-
gado do terminal de toras. Depois disso,
depende da maré.

O peso das cargas colocadas sobre
as balsas por uma garra Poclain € previa-
mente conferido por uma balanga insta-
lada na entrada do terminal, e parada obri-
gatdria de todos os rodotrens Scania que
chegam das dreas de corte.

A beira do canal onde ficam até trés
balsas de cada vez, um apontador controla
0 peso que vai sendo progressivamente
carregado. Originalmente, cada balsa par-
tia levando perto de 650 toneladas mas,
com a atual necessidade de aumento da
demanda, esse volume foi aumentado pa-
ra 850 toneladas. Esse nimero depende
muito da densidade e teor de dgua da ma-
deira cortada.

A Sion conta com 40 balsas que se
revezam nesse trajeto entre Porto do Céu,
no Amapd, e Monte Dourado, no Pard.
Ha sempre algumas unidades fundeadas
ao lado do canal, esperando sua vez de

serem carregadas. Enquanto isso, a tripu-
lagdo do empurrador faz pequenos servi-
¢os tais como limpeza do convés.

Na fase da manobra, o empurrador
coloca ou retira as balsas do canal uma
de cada vez. Na preparagdo do comboio,
as balsas carregadas sio acopladas umas
as outras conforme a formagao desejada
pelo capitio do empurrador. Elas tanto
podem formar fila indiana como alguma
sequéncia tipo 2-3 ou 3-2-1. Os comboios
tem seguido com até cinco ou seis balsas,
o que pode representar uma carga liquida
total de 5.100 toneladas.

Nao ha qualquer outro tipo de trans-
porte que possa competir com as balsas
nessa operacao, principalmente na Ama-
zOnia. Aproveitar as vias naturais de es-
coamento da regido € uma opgio obriga-
toria.

Localizado a 8 Km de Macapd, por
estrada quase toda asfaltada, Porto do
Céu foi montado a beira do rio Matapi.
De configuragio bastante simples, consis-
te em uma larga drea terraplanada, de 11,4
hectdres, com um pequeno canal escavado
escorado com toras por toda extensio de
135 m por 44 m de largura. E por elas
que o pessoal da drea sobe ou desce das
balsas. H4 uma pequena praia a direita

Uma carga de 5 mil toneladas por viagem,
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Em sua iltima edicdo, o ‘O Rei da Estrada”
mostrou como operam os rodotrens puxados por Scania
no reflorestamento da Amcel, em pleno Amapa. Neste
nimero, a madeira da Amcel vai ao Projeto Jari
navegando em balsas empurradas por barcos também
equipados com motor Scania.

do canal, mas que, no periodo das chuvas
fica praticamente inutilizavel, devido a la-
ma. A profundidade do canal € de 6,30 m.

Tecnologia e poténcia

Porto do Céu fica a aproximadamen-
te 1 hora do rio Amazonas, descendo o
Matapi. Depois de vencer essa curta eta-
pa, o comboio vai descer o maior rio do
mundo até a embocadura do préprio rio
Jari. Nessa altura, mais de 2/3 do percurso
terdo sido cumpridos e a chegada até Mon-
te Dourado, Jari acima, completada em
31 horas. No verao o Comboio pode ga-
nhar até duas horas, enquanto os rios esti-
verem mais cheios.

Manoel de Jesus Pereira, um dos dois
unicos comandantes formados com paten-
te de capitdo fluvial na frota da Sion, expli-
ca que a maior dificuldade do trajeto estd
nalocalizacdo dos bancos de areia. Apesar
da boa qualidade dos mapas disponiveis,
a natureza ¢ dindmica e muda as coisas
com frequéncia. Além disso, nem toda a
drea amazdnica estd cartografada e hd
também muitos bracos ndao conhecidos.

A “maioria dos comandantes prefere
navegar pelo remanso, beirando as mar-
gens para poder desenvolver mais nos mo-
tores. Eu conduzo pela carta, preferindo

Scania DSI 14: propulsio ¢ economia.

evitar os bancos”, diz o capitdo, que estd
treinando seu imediato na leitura de ins-
trumentos como um radar por satélite.

A importancia ¢ necessidade de uma
instrumentag¢ao sofisticada é bem sentida
na hora de uma tipica chuvarada amazé-
nica. “‘Nao se vé nada”, garante o capitdo
Jesus, lembrando que boa parte do trajeto
até o Jari € feito a noite. Embora valiosa,
para ele a experiéncia do pratico que assu-
me o comando de uma embarcagdo nio

pode ser a tnica garantia do barco, pois

a natureza estd mudando o tempo todo.

Um empurrador como esses novos da
Sion conta com a for¢a de trés motores
Scania DSI 14 na propulsio e mais um
motor de médio porte auxiliar. Essa confi-
guracao garante um consumo total de 175
litros de diesel/hora: sdo 55 I/h para cada
Scania e mais 10 I/h para o auxiliar.

Cosiderando-se que em muitos em-
purradores convencionais a sala de maqui-
nas ¢ uma verdadeira sala de torturas me-
dieval, nos barcos Monte Dourado até pa-
recem uma suite de hotel. Totalmente pin-
tadas, com espaco para movimentagido do
maquinista e impecavelmente limpas, per-
mitem facil acesso para a manutengio. Em
nada parecem com alguns barcos onde o
motor entra, mas ndo sai. Na hora de se
fazer uma retifica € preciso cortar uma pa-
rede com magcarico para passar o engenho.

Um motor DSI 14 tem poténcia maxi-
ma de 450 hp a 2100 rpm, mas nunca €
utilizado nesse limite. O capitao Jesus ex-
plica que nao pode passar das 1600 rpm
“porque acima disso a ponta da balsa afun-
da”. Nessa rotagdo ele atinge a poténcia
de 400 hp.

Empurrando um comboio de cinco
ou seis balsas carregadas até o topo, um
barco desses pode atingir uma velocidade
média de 4,5 nés/h. Com as balsas vazias,
o comboio pode atingir até uns 6,5 nds/h,
na viagem de retorno, que € concluida em
20 horas. Apenas como comparagao, isso
representa um ganho de 50%, praticamen-
te, no tempo de viagem.

Embora V-8 e Intercooler, um DSI
ndo € a mesma coisa que um DSC rodovia-
rio. Ndo se trata de uma adaptagdo, ou
marinizagao, como ocorre frequentemen-
te no mercado com algumas marcas. Para
comegar, o Intercooler € ar-dgua. Locali-
zado dentro do coletor de admissédo, res-
fria o ar comprimido pelo turbo pela pas-
sagem de dgua. Opcionais como um painel
de instrumentos remoto e suportes rigidos
para montagem do motor também sdo
detalhes exclusivos da versdo maritima
ou fluvial. ]
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VOLTA A SER GRANDE IMPORTADOR SCANIA

O Peru estd reafirmando sua grande
importincia como mercado importador de
produtos Scania. De janeiro a julho deste
ano foram enviados ao pais 115 veiculos
(79 caminhdes e 36 dnibus). Os principais
clientes do bimestre junho/julho foram os
seguintes:

A A Trancesa,
empresa tradicional no
transporte de cerveja,
adquiriu 20 caminhoes T
112 para trabalhar na
distribui¢do de cerveja
por todo o Peru. Na foto,
diretores da Scania
Vabis del Peru e da
Trancesa no momento
da entrega das primeiras
unidades.

E, finalmente,
confirmando a
preferéncia dos
peruanos pelos
dnibus da série F,
a empresa de
Transportes Leon
de Huanuco S.A.
importou 8§ F 112.

Quatro K 112 desse WP
modelo foram para a
Linea Inter-

providencial de
Trasnpornstas S.A. h-—--—_._

A Transportistas Unidos de Piura
Paita S.A. comprou um S 112.

A Expresso Nor Pacifico jd esta operando com seus A Transportes Rey S A. adquiriu 5 F 1 2
quatro F 112 em condigdes pouco comuns de estrada. que operam em todo o terriforio peruano.




CONCESSIONARIAS DE VEICULOS

ALAGOAS
Maceio (Rio Largo)
Novepe Nordeste Veiculos Pesados Ltda.
BR-101, Norte, km 75 - Tel. 241.6833
AMAZONAS
Manaus
Arapaima Motores e Veiculos Lida.
Av. Costa e Silva, 95 - Tel. 237.4043
BAHIA
Feira de Santana
Movesa Motores e Veiculos do Nordeste S.A.
Av. Sudene, 2735 - C.1.S. - Tel. 221.3434
Salvador
Movesa Matores e Veiculos co Norgeste S.A
BR-324, km 11,5 - Tel. 594 9911 - 594.7003
Vitdria da Canquista
Mavesa Motores e Veiculos do Norceste S.A.
BR-1186, km 837
Tel. 4225135 - 422.5136 - 422.5137
CEARA
Fortaleza
Cequip Importagao € Cemércio Lida
BR-1186, n° 7200 - Cajazeiras
Tel. 239.4433 - 239.4437 - 2309.4323
DISTRITO FEDERAL
Brasilia
Vepesa Veiculos Pesados Ltoa.
Setor 1A/S - Quadra 2, n? 251 - Tel. 233.6755
ESPIRITO SANTO
Vitdria (Viana)
Venac Velculos Nacicnais Lida.
BR-262, Km 9 - Tel. 236.1544
GOIAS
Aparecida de Goiania
Vepesa Veiculos Pesados Ltca.
BR-153, km 14 - Tel. 249.0666
Goiania
Vepesa Veiculos Pesados Ltga.
Av. Aderup, quadra 224, n: 235 - Cid. Jardim
Tel. 271.6044
Gurupi
VepesaVeiculos Pesados Ltda.
BR-153, km £2% - Tel, B51.1440 - 851.1564
Rio Verde
Vepesa Veiculos Pesados Ltca.
BR-060;km 420 - Tel. 621.3233
MARANHAO
Imperatriz
pha Maquinas e Veiculos do Nordesta S.A.
BR-010, km 1349, n¢ 506
Tel. 7216821 - ?21 GSOT - 721.8205
Séo Luis
Alpha Maquinas e Velculos do Nordeste S.A.
Av. Sao Cristévao s/n? - Quadra 65
Tel. 225.1060 - 225.1513
MATO GROSSO
Cuiabé

Irmaocs Lopes & Cia. Lida.

BR-364, km 6,5 - nZ '623 - Tel. 361.3260 - 361.3460
Rondondpolis

Irmacs Lopes & Cia. L

BR-364, km 204 - Olslnln ‘Industrial - Tel, 4213585

MATO GROSSO DO SUL

Campo Grande

Movema Mot. & Veic. de Mato Grosse do Sul Lida.

Rod. M. da Costa Lima (BR-163), km 1

Tel, 387.3277

Dourados
Movema Mot. & Veic. de Maw Grosso do Sul Ltda.
BR-163, km 9 - Tel, 421.0133
MINAS GERAIS
Contagem 2
ltaipu Com. de Veiculos e Equipamentos Lida.
Rod. Ferndo Dias, BR-381, n: 4000 - Tel. 396.1622
Governador Valadares
Covepe Comércio ce Veiculos Pesados Lida.
Av. Um, n2 59 - Vila Isa - Tel. 21.3130
Juiz de Fora
Itaipu Com. ce Veiculcs e Equipamentos Lida.
Av. Pres. Juscelino Kubilscheck, km 201
Tel. 212-1819- 212.1761
Murlae
Covepe Com. de Veiculos Pesados Ltda.
BR-116, km 706 - Tel. 721.3474 - 721.3444
Uberlandia
Vepesa Veiculos Pesados Lida.
BR-050, km 73 - Tel. 232.4950 - 232.4965
PARA
Belém (Ananindeua) .
Guatapard Maolores e Veiculos Lida.
BR-316, km 11, nt 2B07 - Tel. 235.3011
PARAIBA
Jodéo Pessoa (Bayeux)
Novepa Nordesle Veiculos da Paraiba Lida.
BR-101, Nerte, km 158 - Tel 222.0686
PARANA
Cascavel
Cotrasa Com. de Transp. e Velculos Ltda.
BR-277. km 588 - Tel. 23.4611
Curitiba
Cotrasa Com. de Transp. e Veiculos Ltda
BR-116, km 400, n: 7484 - Tel. 362.1515
Cotrasa Com. de Transp. e Veiculos Ltda.
BR-11€, km 106,5, n: 1749 - Tel. 247.2244
Guarapuava
Cotrasa Com de Transp: e Veiculos Ltda.
BR-277. km 350 - Bairro Trevo - Tel. 23.7945
Londrina
Irmaos Lopes & Cia. Ltda.
Av. Brasflia, 3126 - Tel. 29.0780
Maringa
Irmaos Lopes & Cia. Lida
BR-376, km 120 - Perque Industrial - Tel. 28.5757
Pato Branco
Cotrasa Com. de Transp. e Veiculos Ltda.
BR-158, km 339 - Tel. 24.2598 - 24.2841
Ponta Grossa
Cotrasa Com de Transp. e Veiculos Lida.
Av..Scuza Naves, 2601 - Tel, 22.2368
PERNAMBUCO
Recife
Novepe Nordeste Veicuios de Pernambuco Lida.
Av. Mascarenhas de Moraes, 2160 - Tel, 339.3911
PIAUI
Terezina .
ltaim Veiculos e Molores Ltda.
B8R-316, km 03, n? 4785 - Tel. 227.1777 - 227.1767

Scania do Brasw\ Lma

Av. José Qdorizzi, 151 - Tel.: (011) 752-9333
Telex (11) 44066 - Caixa Postal 188 - CEP 09810
Sao Bernardo do Campo - SP - Brasil

RIO DE JANEIRO Sdo Paulo
Barra Mansa Codema Comercial e Importadora Lida.
Ecuipo Maquinas e Veiculos S.A. Praga Gaucha, 81 - Moinhe Velho - Tel. 272.7155
Rod. Presicente Dutra, km 265.5 - Tel. 42.2332 Codema Comercial @ Importadora Lida
Rio de Janeiro R. Prof Ulpiano Pinte de Souza, 54
Ecuipo M4quinas & Veiculos S.A. Tel. 954.0422 - 954.0056
Rod. Presicente Dutra, 2351 - Pavuna Codema Comercial e Imporiadora Lida
Tel. 371.5454 Av. Raimundo Pereira Magalhaes, 1780 - B. Piqueri
RIO GRANDE DO NORTE Tel. 875.0109
Parnamirim Sorocaba
Carajas Veiculos Ltda Supercar Com. e Importagao de Veiculos Ltda.
BR- 101 km 109,5 - Tel. 272 2693 Av. Dr. Armande Pannunzig, 844
RIO GRANDE DO SUL Tel. 31.2067 - 32.2203
Canoas Sumaré
Suvesa Super Veiculos Ind. Com. e Transp. Ltda. Quinta Roda Com. e Representagdes Lida.
Rua Liberdade, 1051 Via Anhanguera, km 114,5 - Tel. 64.1890
Tel. 76 2211 - 76.2012 - 76.2478 - 72.1709 SERGIPE
Carazinho Aracaju (Nossa Senhora do Socorro)
E;aﬁﬁzlfﬂ.%ﬁ;r;aégg&s Importadora gaveSfl ﬁmres ‘? Veiculos 05 Noraeste S.A.
Tel. 331.1122 - 331.1292- 331.1597 - 331.1785 bRl Rl kit b
Caxias do Sul

Brasdiesel S.A. Comercial @ Importadara
AV, Jullo ce Castilhas, 350 - Tel. 222.5344
Brasdiesel S.A. Comercial @ Importora
- Rod. BR 116, n¢ 12.500 - Tel. 222.5577 - 222 5870
Eldorado do Sul
Suvesa Super Veic. Ind. Com. Transportes Lida:
BR-116, km 285 - V. Medianeira - Tel. 80.1300
ljui
Brasdiesel S.A. Comercial & Importadora
BR-285, km 337 - Tel. 3323155

CONCESSIONARIAS DE MOTORES

Lajeado
Brasdiesel S.A: Comercial & Importadora
BR-386 km 347 - Tel. 714.1481 - 714.1822

ALAGOAS
Fnlrmfrn das Mlssdg: A Maceio
Ltda Leon Heimer Indastria @ Comércic Lida.
Rod RS-SSQ km 1 -Tel 342 1?70 3421771 Av. Durval ce Goes Monteiro, 7777 - Tel. 324.1926
Passo Fundo AMAZONAS
Mevepas - Mecanica Comercial e Importadora Ltaa. Manaus
BR-285. km 181 - Tel. 3123601 Arapaima Motores e Veiculos Ltda.
Pelotas Av. Cosla e Silva, 95 - Tel. 237.4043 - 237.5710
Suvesa Super Veiculos Ind. Com. & Transp. Lida. BAHIA
BR-116, km 519,5 - n: 4646 - Tel. 23.0144 Salvador
Santa Maria Leon Heimer Industria e Comércic Ltda.
Suvesa Super Veiculos Ing, Com e Trasnp, Lida. BR-324, km 0 - Retiro  Tel. 244.3344
BR-392, km 351 - Tel. 221.4309 CEARA
Sao Leopoldo Forialeza

Suvesa Super Veiculos Ind. Com. € Transp. Lida. Ceauto Motores Pegas e Servicas Ltda.
Av. Senador Salgado Filho, 2857 - Scharlau Av. ca Abolicao, 4140 - Tel. 244.9166
Tel. 92.3144 - 92.3678 ESPIRITO SANTO

Uruguaiana Vitoria (Viana)
Suvesa Super Veiculcs Ind. Com. e Transp. Lida. - ¥ Venac Veiculos Nacionais Ltca.
Rua Dr. Maya, s/n: - Tel. 412.4141 -.412.4994 : X BR-262, km 9 - Tel. 236.1544

Vacaria GOIAS
Mecacil Mecnica Comercial e Impertadora Lida. Goidnia
BR-11€, n: B523 - Tel. 231.1433 - 231.1434 Euminas Maquinas e Equipamentos Lida.

Av. Vereador José Monteiro, 2281
HONBEHIAS S V. Negdo de Lima - Tel, 261-2155 - GEP 74.000
Arapaima Porto Velho Molores e Veiculos Lida; MARANHAQ
R-364, km 2 - Tel. 222 2766 - 2221211 - 222.1233 Sdo Luis
Vithena P 3 .:lphsaaMécqumasée \.fcengglogr dol N?rdesw S.A
Arapaima Vilhena Mclores e Veiculos Ltaa, Wa,580 Cristovao rirical
BR-364, Quadra 81 - Setor 06 - Tel. 321.3715 Tel, 25,1060 - 225.4613
SANTA CATARINA . MATO GROSSO
Sl C aRetella Indisiria 8 Gomércio Lida
Egt;aglékugsi)égselcgabtgs:eu:“lgda. s Av. Fernanda Correa da Costa, 5221
Tel 22 5522 52 5008 Tel. 361.1605 - 361.1650
Canaded MINAS GERAIS
Emm Elétro Dissel Batfstella Lida, bt
Euminas Maquinas & Equipamentos Lida.
IhB 39, k¥ B5 = Tel. 42411, 442565 R |Iapeﬂngaa?4055 S Tol 441 7858
Vivlec.!mca de Velculos Pil;a.'ras Ltda - Mevalle Pfﬂ?\iﬂmdwa
JOE:'IWHOJ km 117 - Tel. 46.1442 i ng%a,a 1,11010,332;3_:'3,9?]?52335.1301
t v km 11, n° C 1
Meville-Mecanica de Veiculos Pigarras Ltda. ' Belém
BR-101, km 39 - Tel. 25.2597 - 25.2396 f_— R ; gugg%ra Motores & \.'mculas S.A.
Hura, sin?
e Elétro Diesel Battistella Lida. - Tel. 2336761 - 52343351
BR-116, km 248 - Area Industrial - TBI 22 3411 » . Santibém
Pi arraa P " Guatapara Motores e Veiculos 5.A.
i-Mecanica de Veiculos Picarras lea Av. Tapajos, 906 - ]'e 522-3030
Rod. BR-101. km 101 - Tol. 65 0577 NN S atfaniin
e Soi. Bk Veic SRSy S :
rave Soc. Brasil anrade e ulos Ltca. . " Battistella Inddstria e Comércio L.ma
Rod. BR-101, km 335 - YBI‘ZZ 3511 - 22.3132 : " o e R. Frsm Orlando, 1453 - Tel. 262.4323
5}‘0 PAULO : e ~ PERNAMBUCO
‘ tuba b, S 5 20 Recife

Araca
Transcam Comércio de Veiculos Lida, Leon Heimer Inddstria @ Comércic Lida.

Rod. Marechal Rondon, km 534.5 B Estrada dos Remedios; 1462 - Tel, 4452855
¢ T:::S 2118 - 232119 s “ mg DE JANEIRO
" o io de Janeiro
Tarrat Fllhﬂs & Cia Ltda. F o Battistella Industria € Comércio Ltda
Av. Tarral, 1086 - Rod. W Luis, km 269 o 2 Av. Paris, 408 - Tel. 280.5346
a:;'ﬂ 22,5766 - 22,5800 ¥ . RIQ GRANDE DO NORTE
% Nata
Transcam Comércio de Vefculos Lida o Leon Heimer Inddstria e Comarcm Ltda.
Rod. Marechal Rondon, km 336 " Y . Rua Senador Salgado Filho, 1904
Tel. 23.2944 - 23 2690 - x e g - Tel. 231.9043 - 2 —9064
C&d - RIO GRANDE DO SUL
lema Comercial & lmponadbm Ltdass A ; orto
Rod. Presidente Dutra, km 4 Orbid S.A. Industria e Comércio
Tel. 52.1611.- 52.1 645 F 4 Y ¥ Av. Fanapos 4303 - Tel. 42 0327 420027

Guaruihos W Rio Grande
lema Comercial e tmpoﬂado(a Ltda. - Orbid S.A. Inddstria @ Comérc
Rod. Presidente Dutra, km 22\8 1- Tel 940.2422 : R. Francisce Campelo, 485 Taf 32.5373

Marilia * RONDONIA

Transcam Comércio ce Veiculos: ida. _.-ﬁ pong Velho \

R AEIGEs Dlinee, TED la zed 3 4 ? Arapaima Porta Velho Motores e Veiculos Lida.
Osasco 4§ BR-364, s'n - Tel 222.2766 - 222-1202

Supercar. Com. & Importagac de Venculos Lida ¥ ¥ i Vithena

Av. Presidente Kennedy, 2559 - Tel. 701.9900, .0 Arapaima Vilhena Motores e Veiculos Ltda.
Ourinhos BR-364 - Quadra 81, Se1or 06 - Tel 321 3715/3702

Mowga Moteres e Veicuios de Sao Paulo S.A. sgN‘m CATARINA
¢ aposo Tavares. km 379.5 1

Tel. 22.2933 - 22.2521.- 22.2721 msmlla Industria aCanefm
Presidente Prudente Rua Pedro Ferreira, 180 - Tel, 44-6233

Moue a Motores e Veicuios de Sao Paulo 8.A SAO PAULO

aposo Tayares, SP-270, km 569,4 Pederneiras

Te! 33,4522 Estaleiros Centro-Oeste S.A.

Registro Barranca do Rio Tieté sin’ - Tel, 52.3166 - 52,9087
upercar Com. & Importagac de Veiculos Lida Presidente Epitacic

E-n 116. km 448 - Tel. 21.1711 Estaleiro Centro Oeste S.A.
Ribeiréo Preto Barranca do Rio Parana, s'n!

Tarrat Filhos & Cia Lida, Tel. B1.2344 - 81.2023

Av. Brasil, 3939 - V. Anhangliera. km 318 Santos

Tel. 626.9900 - 626.9910 Battistella Industria @ Comércio Lida.
Santo Andre Rua Padre Arnalco Caiafa, 249 - Guaruja

Supercar Com. e Importacao de Velculos Lida Tel. 55-3896 - 55-1056 - B6-2884

Av. dos Eslados, 2257 - Utinga - Tel. 447.2755 Séo Paulo
Santos Battistella Industria e Comércio Lida.
Supercar Com. e Importagdo de Velculos Lida. Av. Dr. Gastao Vidigal, 300 - Tel. 261.9988 - 831.6133
MargnaFca Via Ancruela 2645 SERGIPE
Tel. 30.2978 - 30.2980 Aracajd
Séo José do Rio Preto 3 Leon Heimer Incustria @ Comércio Lida.
Tarraf Filhos & Cia Ltoa. Av. Chanceller Osvaido Aranha, 2020

Av. Tarraf, 3210 - Tel. 33.0200 * Tel. 2245124






