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Depolis do sucesso na Linha T, a Scania esta introduzindo no
Pais o primeiro caminhéao de
cabina avancada com Intercooler. Conheca-o na Pagina 6.
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Avronio (Reics

Comunicagdes: Onibus Urbanos: Transportadoras:
Caminhonelros tém mals Populagédo de S. Paulo n Como diminulr o custo
seguranca nas estradas ganha mulito conforto operaclonal da frota?

O presidente José Sarney ja Até fevereiro do préximo ano, a A primeira vista, parecia até que
batizou o “Telestrada” e, em breve, Scania estara entregando lotes se estava querendo “ensinar o
a Via Dutra receberéa equipamentos parciais de dnibus urbanos Pai-Nosso para o vigario”l Mas os
computadorizados de controle de para a Companhia Municipal 6timos resultados obtidos através
trafego. Essas duas de Transportes Coletivos — CMTC. do curso “Geréncia Operacional”,
boas novidades mostram, de fato, No total, serdo 210 novos promovido pela Engenharia de Vendas
que as telecomunicagdes onibus K 112, tipo “Padron” e da Scania, provam que
e a informética j4 estdo equipados com suspenséo a ar, que constantemente é possivel melhorar o
alterando o dia-a-dia das nossas deverdo circular pelos desempenho das frotas. Os alunos
estradas. Melhor para corredores de maior concentragdo de sdo os proprios gerentes ou responsaveis
os caminhoneiros, que ganham mais seguranca passageiros de Sao Paulo. Os pelas transportadoras. Veja o

e facilidades de comunicagéo. usuérios merecem esse conforto. que eles comentam, na reportagem
Leia em “Pé na Estrada”, na Péagina 9. Confira na Pagina 3. da Pagina 12. ——
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s Opiniao
IntercAmbio, a boa
opcao dos latinos

Com base no crescimento de
') |
/

mais de 1009 de nossas vendas,
verificado entre 1984 e 1985 junto
aos mercados latino-americanos, a
Divisdo de Exportagdo da Scania
do Brasil acredita, realmente, que
o atual volume de negociagdes ja
pode caracterizar uma efetiva reto-
mada do crescimento econdmico
no continente, depois dos niveis
mais baixos verificados em 1983.
Essa retomada, embora lenta, é
constante. No caso especifico do
mercado de caminhdes, as vendas
tém sido impulsionadas tanto pela
certa melhora das condi¢des finan-
ceiras dos paises latinos como,
também, pela necessidade imediata
de renovagdo da frota circulante.

Com a ascensdo dos mercados latinos, esta havendo um intercimbio
cada vez maior de mercadorias entre os paises do continente e o proprio
Brasil. Ha nitido interesse pelo desenvolvimento do comércio bilateral,
contudo os bons niveis comerciais anteriores so6 deverdo ser alcangados de
médio a longo prazo, em razao das proprias dificuldades econdmicas ain-
da presentes nesses paises. O intercimbio crescente das relagdes comer-
ciais tem se destacado, nesse contexto, com uma das principais formas de
dinamizagdo destes mercados, superando as tradicionais iniciativas de
compra ¢ venda via exportacdo/importagdo. Com esse vinculo de troca
de mercadorias, as proprias “trading companies’ estabelecidas no Brasil
estdo intensificando suas negociagdes junto aos mercados latino-america-
nos, aumentando o volume de exportagdes e contornando os problemas
de dividas dos paises. Recentemente, por exemplo, a “trading company”
Cotia desenvolveu negociagdes com o Peru, envolvendo USS$ 600 milhdes
em veiculos Scania produzidos no Brasil, pelo sistema de intercimbio vin-
culado. Outra ““trading”™, a Comex, negociou junto a Costa Rica lote reu-
nindo mais de 100 6nibus. E o Equador vem viabilizando compras com o
Brasil, mediante o fornecimento de cotas de petrdleo.

Se de um lado o intercimbio comercial tem facilitado as negociagdes
entre os paises, de outro, a propria integragdo rodovidria na Ameérica
Latina apresenta crescimento complementar e considerdvel. Alids, o
assunto ja ¢ discutido abertamente, o que ndo ocorria hd anos. Com o
Tratado de Cooperagdo Amazdnica, recentemente analisado em Brasilia,
a integragdo rodoviaria na América Latina ganha importante incentivo,
tendo em vista que ha escassez de vias para a circulagdo dos caminhdes,
além de pistas em precarias condi¢des de utilizagdo, que ja comegam a
merecer a atengdo dos oOrgdos governamentais dos paises vizinhos. As
diferentes variagOes de legislagdo para os mesmos conjuntos rodantes
também tendem a serem reduzidas, em favor de uma padronizagdo que
permita a operagdo mais liberada e eficiente dos transportadores de car-
ga. A partir dessa cooperagdo, os paises da Regido Amazdnica - Brasil,
Bolivia, Equador, Peru, Venezuela ¢ Coldmbia - tornam mais promisso-
res os'mercados junto as areas fronteirigas e oferecem maior seguranga na
operacdo dos transportadores de carga internacional. Quem ganha com
isso, evidentemente, ¢ a propria economia do continente latino-america-
no.

Bernt Larsson

(Geronte Geral da Diviséo de Ex
da Saab-Scania do Brasil)

Scania reduz a
jornada, sem mexer
nos salarios

Desde o dia 1¢ de outubro passado, os 2.655 funciona-
rios da Saab-Scania do Brasil estio com novos horarios de
trabalho, em razdo da redugio da jornada de 48 para 45
horas semanais, decidida em negociagao entre a empresa,
seus funciondrios ¢ o Sindicato dos Metalargicos de Sdo
Bernardo do Campo. A redugiio da jornada de trabalho ja
proporcionou a abertura de 120 novas vagas na empresa.

Virias reunioes foram realizadas em agosto e setembro,
envolvendo representantes da Scania, de sua Comissdo de
Fibrica e do Sindicato dos Metalargicos, com
vistas a redugio da jornada semanal de trabalho, sem qual-
quer alteragdo nos salarios. Paralelamente, a empresa pros-
seguia com seuprograma de admissdes que,de janeiro até o
inicio de setembro, resultou em aproximadamente 300
novas contratagoes. Agora, com a redugio da jornada, ha
previsdes de contratagdes adicionais.

Nos dias 18 e 19 de setembro, através de voto secreto,
os funciondrios da empresa decidiram pelos novos horarios
dos turnos de trabalho. Desta forma, os quase 1.800 horis-
tas (funcionarios ligados 4 produgao) optaram pelos perio-
dos didrios das 6h30 as 16h15 ¢ das 16h10 a 1h25 - englo-
bando os dois turnos. Ja os 700 mensalistas (funcionarios
dos escritdrios), escolheram o periodo das 8h00 as 17h00.

Assobrasc inaugura
sede e cria fundo
de capitalizagdo

Um fundo de capitalizacdo, ja bati-
zado de *'Fundo Vicking'" e contando
com contribuicoes fixas da fibrica e de
cada concessiondrio, estard funcionan-
do brevemente, sob controle da Asso-
ciagcdo Brasileira de Concessiondrios
Scania - Assobrasc. A novidade foi
anunciada no inicio de agosto, pelo

%< POr dentro da Scania

Votagdo na Scania: os funciondrios determinaram seus
hordrios.

Todos os funciondrios optaram ainda - ¢ também por
volo secreto - pela compensagio dos feriados **prensados”
(como Natal e Carnaval), acrescentando 5 minutos na jor-
nada didaria, a partir de 1° de janeiro de 1986.

Atualmente, a Scania do Brasil encontra-se com capaci-
dade plena de produgio. A cada dia, saem de suas linhas de
montagem, em Sdo Bernardo do Campo (SP), 24 veiculos -
entre caminhoes e chassis de Onibus -, além de motores
separados e componentes veiculares, estes, exportados
inclusive para as fabricas da Scania da Argentina, Holanda
¢ Suécia.

atual presidente da Assobrasc -

a realizacdo de elei¢do que indicard a

Carlos Alberto Rodrigues da Cunha -,
durante a solenidade de inauguragdo
da nova sede da entidade. Entre os
principais objetivos do *Fundo Vic-
king"', como se sabe, estd a formagdo
de uma espécie de poupanga, destinada
ao pagamento de veiculos encomenda-
dos junto a fdabrica pelo concessiond-
Flo.

Obviamente, a criacdo do fundo de
capitalizacdo estd sendo recebida com
muito interesse pelos concessiondrios.
Isso ja ficou evidente na prépria noite
de inauguracdo da nova sede da
Assobrasc, que ocupa drea de 473
metros quadrados - ou meio andar -
no 1% pavimento do conhecidissimo Edi-
ficio Itdlia, no centro de Sao Paulo.
Desde 1978, quando foi fundada, a
Assobrasc ja estava no Edificio Italia,
porém, agora, trata-se de sede pro-
pria.

Acompanhados  pelas  esposas e
numa auténtica noite de gala, os con-
cessiondrios prestigiaram a inaugura-
¢do com evidente entusiasmo. Ake
Norrman, presidente da Scania do
Brasil, destacou - em seu discurso - a
importante fun¢do que a Assobrasc
vem desempenhando na consolidagdo e
expansdo da rede Scania no Pais. Na
solenidade, coube a Lars Lantz, repre-
sentando o grupo Saab-Scania (Sué-
cla), o descerramento da placa inaugu-
ral. Mais tarde, muitas homenagens e
um jantar a todos vs convidados, no
150 Night Club”', do Maksoud Plaza
Hotel, marcaram o encerramento da
comemoracao.

Eleicio Proxima

No dia 22 de novembro, a Assobrasc
voltard a reunir seus associados, para

Cooperacao
Amazobnica

Cerca de 70 representantes de paises vizinhos, como Bolivia, Colom-
bia, Suriname, Equador, Guiana, Venezuela e Peru, além do Brasil, natu-
ralmente, estiveram reunidos na primeira quinzena de outubro, em Brasi-
lia (DF), para a realizagio do “Seminério sobre Transporte Rodoviario
na Regido Amazdnica™. Durante o encontro, promovido pelos Ministé-
rios dos Transportes e das Relagdes Exteriores, foi discutido o Tratado de
Cooperagdo Amazodnica, que vista maior intercdmbio no deslocamento de
cargas e facilidades para o transporte nas regioes fronteirigas, entre outros
aspectos.

Paralelamente as discussdes, houve exposigdo reunindo empresas que
atuam no mercado latino-americano. Na foto, os ministros Olavo Setibal
(Relagdes Exteriores) ¢ Affonso Camargo (Transportes) visitam o estande
da Scania, sendo recepcionados pelo diretor de Assuntos Governamentais
¢ Institucionais da empresa, Mauro Marcondes Machado.
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Publicagdo da Saab-Scania do Brasil S/A,

Dir. de Assuntos Gov. e Institucionais:

nova diretoria da entidade, em fungdo
na gestdao 86/ 87 e com posse prevista
para 1? de janeiro do proximo ano.

Até meados de outubro, Jodo Anto-
nio Mottin Filho era candidato a pre-
sidéncia, em chapa tinica que renova-
ria 50%, da atual diretoria. Dirigente
do Grupo Mottin - com concessiond-
rias em Campo Grande e Dourados,
no Estado de Mato Grosso do Sul, e
Presidente Prudente e Qurinhos, no
Estado de Sao Paulo -, Joao Mottin
Fitho ja ocupou, anteriormente, a pre-
sidéncia da Assobrasc, sendo sucedido
pelo atual presidente, Carlos Alberto
Rodrigues da Cunha.
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Mais 210

onibus Scania

para Sdo Paulo

A Companhia Municipal de
Transportes Coletivos - CMTC
assinou contrato com fabricantes
de 6nibus urbanos, para a aquisi-
¢do de 350 coletivos tipo *‘Pa-
dron”, que deverdo operar a par-
tir deste més de outubro em
corredores de grande demanda de
passageiros da capital paulista. A
negociagdo resulta de concorrén-
cia publica de n® 137/85, realiza-
da em junho passado, e do total
de wveiculos encomendados, 210
serdo fornecidos pela Scania do
Brasil, envolvendo aproximada-
mente Cr$ 74,5 bilhdes (a pregos
da ocasido de adjucagio da con-
corréncia). A solenidade de assi-
natura do contrato, ocorrida no
{final de agosto na Prefeitura
Municipal, reuniu o prefeito M-

rio Covas, autoridades ligadas ao
Transporte Coletivo e a diretoria
da Scania do Brasil, tendo a fren-
te o presidente da empresa, Ake
Norrman.

Conforme as determinagdes do
contrato firmado entre a CMTC
€ a Scania, os 210 6nibus serio
entregues deste més de outubro
at¢ fevereiro de 1986. A CMTC ja
recebeu lote de 45 unidades no
inicio de novembro. Até o final
deste ano, a Scania totalizara a
entrega de 135 unidades, ficando
os veiculos restantes para os lotes
programados até 26 de fevereiro
de 1986.

Seguranca e conforto

A Scania conta com larga

Vocagdo

para investir
no Transporte
Coletivo

Com sete Onibus Scania K-112 (o
mais velho é do final de 1983) numa
frota total de nove veiculos; duas
linhas com movimento compensador,
ligando Belo Horizonte a Bom Despa-
cho e Pard de Minas a Bom Despacho;
0s filhos cuidando de outra empresa, a
Santa Maria, com 130 coletivos (12
deles Scania), o mineiro Dercy de
Almeida Mendonga vive hoje dias
tranquilos em Belo Horizonte, depois
de toda uma historia voltada a batalha
do Transporte de Passageiros.

Dercy de Almeida Mendonga &
cliente da concessiondria Itaipu, de
Contagem (MG), e garante que conse-
guiu congiliar os lucros de sua pequena
empresa. com a realizagdo profissio-
nal. “Comecei com um Ford 41, em
1948, para levar os passageiros de Para
de Minas a Belo Horizonte. A distin-
cia entre os dois locais era de 92 km,
mas @ gente passava quatro horas na
estrada!™

Naquela ocasido, ele estava fundan-
do a empresa Santa Maria, que na pra-
lica oscilava muito em relagdo a procu-
ra dos passageiros. “Tinha viagem -
diz Dercy - que o carro seguia sO com
0 motorista, o cobrador ¢ os pneus!
Também tinha viagem com passageiro
na capota, coberto com uma lona,
para o fiscal ndo ver!”

Em 1950, a empresa recebia um
Chevrolet de 25 lugares e mudava seu
nome para “Almeida & Toscano™,
ganhando também nova linha: Pitan-
2ui a Belo horizonte, com 120 km de
terra, cumpridos a base da aventura
em 5 ou 6 horas. “Em 1951, passamos
a fazer também a linha especial, que
seria o turismo fretado de hoje, e ti-

nhamos outro Chevrolet, que seguia
para regides como a de Tres Pontas.
Uma vez, levamos a banda de musica
de Pirapora para a Fazenda Brasilan-
dia, onde o presidente Juscelino pre-
tendia fundar Brasilia. Essa regido
ficava a mais ou menos 600 km de Belo
Horizonte, entre Pirapora ¢ Jodo
Pinheiro. Saimos cedo de Pirapora,
pegamos a balsa pelo rio Paragau e
fomos chegar 14 pelas 9h00 da noite na
Fazenda. Tudo isso para cumprirmos
s0 200 km!™

Foi em 1957, que Dercy comprou
seus primeiros Onibus “modernos”,
com carrogaria Metropolitana. Com-
prou, também, as linhas Itaberito -
Belo Horizonte e Ipirapora-Montes
Claros - Belo Horizonte, Tinha, entao,
seis Onibus na frota ¢ o nome definitivo
de Empresa Santa Maria. No ano
seguinte, o atendimento aos passagei-
ros voltou a crescer: vieram as linhas
Martinho Campos - Belo Horizonte ¢
Bom Despacho-Belo Horizonte, além
das primeiras carrogarias Ciferal para
seus veiculos. “*Na ocasido, fundei-a
empresa Ouro Branco, que so6 me deu
prejuizos durante 16 anos!™, ironiza
Dercy.

O primeiro Onibus Scania chegou
em 1966 ¢ era um auténtico B-76, rece-
bido com muito entusiasmo. “Em 1980
- recorda Dercy -, ja tinha 145 dnibus
na frota e 20 linhas em opcra_lcfno.
quando comprei a linha de Formiga a
Belo Horizonte e, com ela, vieram qua-
tro Scania B-111. Ai, desmembrei a
empresa ¢ passei para meus filhos,
ficando para a minha filha mais nova a
Santa Maria Transportes Coletivos,
com cinco carros. Para mim, tudo isto
foi lucro!™

Contrato
Scania-CMTC:
Mario Covas investe
no conforto.

experiéncia na fabricagdo de (’)ni:
bus urbanos tipo “Padron”, aten-
dendo desde 1978 is recomenda-
¢Oes técnicas do Geipot (Ministé-
rio dos Transportes), constantes
nos estudos e projetos iniciais.
Nesta encomenda de 210 unida-
des para a CMTC, os veiculos
terdo carrogaria Marcopolo e
chassi Scania K 12, equipado
com suspensdo total a ar, conjun-
to ajustador automatico de freios
e pneus radiais, entre outros com-
ponentes que oferecem maior
seguranga ¢ conforto aos passa-

geiros. Cada veiculo tera vida util
de 10 anos, segundo estimativa
técnica dos fabricantes.

_ Os usudrios encontrardo nestes
Onibus completas facilidade de
embarque ¢ desembarque, pro-
porcionadas por trés portas
duplas, com 1,10 metro de largu-
ra cada. Os veiculos estardo equi-
pados com bancos anatémicos,
com estofamentos impermedveis,
antiderrapantes e de propriedade
de retardamento da combustio.

Um bem montado sistema de

isolamento acustico devera man-
ter, em qualquer situagdo, o nivel
interno de ruido inferior a 80
decibéis. Para completar o con-
forto dos usudrios, ventiladores e
€xaustores proporcionario total
renovagido e circulagio do ar no
interior dos veiculos,
Juntamente com a entrega dos
lotes dos 6nibus, a Scania desen-
volverd cursos de treinamento.
para_motoristas e mecdnicos da
CMTC, além de manter comple-
to servigo de assisténcia técnica e
pecas de reposigdo.
. SN =

da foto!

Para quem gosta de Onibus, ai estd um urbano bem
especial. Trata-se do Scania K-112, com carrogaria “A-
mélia” da Caio, entregue recentemente 4 Viagio Santo
Ignacio, sediada em Sdo Bernardo do Campo (SP). Agra-
decemos ao Paulo Rogério e colegas da Caio, pelo envio

s

Panamd adquire S 112

para turismo interno

Mais trés 6nibus rodoviarios S
112 foram exportados, em
setembro, pela Scania do Brasil
para o Panamd, em negociagdo
que envolveu cerca de US$ 250
mil. Os veiculos foram adquiri-
dos pela empresa Motores Del
Baro, para a utilizagdo em opera-
¢oes de turismo interno.

Equipados com suspensido
total a ar, motor superalimenta-
do ¢ carrogaria Nielson, os Oni-
bus tém 13,20 metros de compri-
mento cada, 54 lugares, poltronas
reclindveis com assentos e encos-
tos em tecido, além de sistema de
ar-condicionado. Em relagio aos
demais 6nibus S 112, estes veicu-
los tém como novidade a utiliza-
¢do de freios eletromagnéticos
Telma, produzidos na Franga.

O Panama pode ser considera-
do como um dos tradicionais
mercados de Onibus Scania na
América Latina, com as primei-

% i .
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ras negociagdes registradas ha
mais de 10 anos. Na capital do
Pais, a Cidade do Panama, esta

instalado o agente geral Euro

Porto de Santos ( SP): os onibus seguem para o Panama.

Motor, que oferece todos os ser-
vicos de assisténcia técnica €
pecas de reposi¢do aos operado-
res locais.



Uso de defletores aumentara

o0 rendimento do Intercooler

“Como ja temos o T 112
Intercooler ha meses, fazendo
2.4 km/litro com boa carga
de produtos frigorificados
entre Curitiba e Sdo Paulo,
pretendemos agora experi-
mentar esse mesmo veiculo
equipado com defletores de
ar, 0 que — com certeza —
melhorard ainda mais o
desempenho™. Essa é a opi-
nido de Ivo Maia Sobrinho, o
bem-sucedido diretor do Fri-
gosanto Transportes Rodo-
viarios Ltda., cliente muito
amigo da concessionaria
Irmdos Lopes e sediado em
Apucarana, a 55 km de
Maringa (PR).

A transportadora Frigo-
santo leva carga propria do
Frigorifico Santo Antonio
S/A desde 1981 e sua frota ja
atingiu a expressiva marca de
142 veiculos, com as mais
variadas capacidades de car-
ga. Nos pesados, a preferén-
cia ficou evidentemente com

Vo - o P

Intercooler do Frigosanto:

totalizam 44 unidades, das
quais, dois T 112 Intercooler.

*“O frigorifico trabalha
com produtos bovinos e sui-
nos, especialmente dianteiro,
traseiro e costela, além dos
subprodutos, como morta-
dela, linguica e presunto. A
producdao mensal chega a 12
mil toneladas de carne bovina

=

consumo'atual de 24 km/ litro.

il 3 o

explica Ivo Maia Sobrinho,
destacando ainda as crescen-
tes exportagdes de miiados
para Hong-Kong. De fato, o
Frigorifico Santo AntOnio
demonstra, atualmente, gran-
de incremento em seus nego-
cios, através da utilizagdo de
modernos e sofisticados equi-
pamentos, operados por mais

5T b,
Ivo Maia Sobrinho: *“Ndo recorremos
a terceiros”.

complexo de produgio insta-
lado em drea de nada menos
que 13 alqueires.

~ “A transportadora surgiu
justamente em razdo do cres-
cimento de carga e, desde o
inicio, preferimos nao recor-
rer 4o trabalho de terceiros.
Conseguimos montar uma

para as operagoes, que inclui
até a oficina preparada para
qualquer tipo de reparo,
excluindo-se apenas aqueles
ligados a retifica. E, para
completar, temos ainda a
assisténcia rapida e eficiente
da concessiondria Irmaos
Lopes, que estd sempre dis-
posta a facilitar o nosso tra-
balho™, esclareceu Ivo Maia
Sobrinho.

No momento, os cami-
nhdes Scania da frota Frigo-
santo fazem sistematicamente
a rota Curitiba-Sdo Paulo, na
média de oito viagens/més e
chegando, nos ‘picos” de
produgdo, a 12 viagens/més.
“Os caminhdes levam os pro-
dutos frigorificados para Sio
Paulo e trazem, de la, eledro-
domésticos da empresa Pio-
de-Aclcar, para abastecerem
o mercado da regidao. Com o
Intercooler, esse trabalho tor-
nou mais rentoso”, disse o

a eficiéncia dos Scania, que | 200 mil toneladas de suina™, | de 600 funcionarios, num | estrutura bastante completa | diretor da transportadora.
Procura-se o Mecanico
Padrao Scania/ 85
vicos de Assisténcia Técnica Da mesma forma, sio

‘ime que esta ganhan-
do ndo se mexe”, ja

dizia o velho dito popular. E
por esse motivo que a Saab-
Scania, através de seu depar-
tamento de Assisténcia Téc-
nica, ¢ a Assobrasc (Associa-
¢ao Brasileira de Concessio-
narios Scania), decidiram
realizar novamente o concur-
so “‘Mecanico-Padriao™ Sca-
ma, seguindo os mesmos
moldes do concurso anterior.

Se a iniciativa transfor-
MOou-5¢, NUM SUCesso em ter-
mos de participagdo das con-
cessionarias, enviando seus
representantes, os bons resul-
tados obtidos a nivel técnico
e desempenho pratico tam-
bém foram fatores que con-
tribuiram Muito para que a
Scania realizasse o concurso
novamente esse ano. Por isso,
esperam-se indices de inscri-
¢Oes ainda mais significati-
vos, 0 que deve deixar a dis-
puta mais acirrada, sem duavi-
da.

Na realidade, o concurso
“Mecinico-Padrdo” surgiu
na Scania, da Suécia, ha
anos. Por ter alcangado mui-
to sucesso em sua realizagao,
o0 projeto também foi implan-
tado em outros paises onde se
encontram os produtos e Ser-

da marca.

No Brasil, os candidatos
interessados  em  participar
tém que demonstrar afinagao
com certos procedimentos
que a Scania adota para tor-
nar a escolha do **Mecanico-
Padrio™ um reflexo do
conhecimento que adquiriu
na area. O mecanico precisa,
por exemplo, estar trabalhan-
do na concessionaria por um
periodo ndo inferior a trés
anos, além de ter participado
dos cursos de Treinamento de
Servigos promovidos pela
fabrica dentro desse mesmo
periodo.

Personagem
principal

Por considerar o mecinico
um personagem principal, e
porque nido dizer, uma peca
chave para o sucesso de uma
oficina, e também, levando-se
em consideragao seu lado
profissional e carater huma-
no, ¢ que fatores como habi-
tos de honestidade, pontuali-
dade e bom relacionamento
com colegas, chefes e clientes
sio procedimentos funda-
mentais de andlise para o
Concurso.

observados critérios técnicos
como produtividade em rela-
¢do as tabelas de “‘tempo
padrdo”, indicagio do ele-
mento que tiver menor indice
de retorno de servigos (recla-
magdo de clientes); correta
utilizacdo das ferramentais
especiais e equipamentos e,
ainda, interesse do mecanico
pela empresa, por seus equi-
pamentos e veiculos e, sobre-
tudo, os que demonstrem
preocupagdo constante em se
atualizar tecnicamente. Essas
sdo recomendagdes que a
Scania faz aos gerentes de
servigos da rede para avalia-
¢do de seus candidatos.

Indicacao
do candidato

Para que o candidato
represente sua concessiona-
ria, basta apenas que ele seja
indicado através de uma elei-
¢do feita entre os proprios
mecinicos da casa - 0 que da
um ar de representatividade
desejavel - ou entdo, pode-se
utilizar qualquer outro pro-
cesso de eleigao, definindo-se
claramente os critérios para a
escolha. Naturalmente que a
Scania ndo tera a menor
influéncia no desenvolvimen-
to das eleigoes.
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Mecdnico Padrdo: segundo ano de sucesso

Com essa iniciativa, todos

saem ganhando: a Scania,

porque garante ainda mais

possibilidades de conheci-
mento técnico junto i sua
rede de concessiondrios, pro-
movendo a Assisténcia Técni-

ca e despertando interesse
dos profissionais das oficinas
mecanicas na realiza¢io de

seu trabalho. A concessiona-

ria, por sua vez, garante ao
cliente melhor atendimento e
assisténcia, além de contar
com funcionarios altamente
capacitados. E por fim, o
proprio cliente recebe todas
essas Olimas vantagens, atra-
vés da confianca e satisfagio
pelos servigos prestados pela
vasta e competente rede de
concessiondrios Scania.



Jd estd funcionando a Supercar de Registro:
Corredor Curitiba-SP

amplia atendimento
a caminhoneiros

A ligagdo rodovidria Curitiba-
Sido Paulo, considerada atual-
mente um dos maiores corredores
de Transporte de Cargas do Pais
- registrando movimento médio
de 1.800 carretas Scania por dia,
na maior parte com insumos agri-
colas, pescados, maquinas e equi-
pamentos -, recebeu no final de
agosto, na altura do municipio de
Registro (SP), uma nova conces-
sionaria, com todos os servigos
de assisténcia técnica, pecas de
reposigdo e vendas de veiculos.
Trata-se da Supercar/Registro,
concessionaria Scania do grupo
Supercar Comércio e Importagdo
de Veiculos S/A, que ja atua em
Osasco, Santos e Sorocaba e esta
ligado as Organizagdes Battis-
tella.

Instalada na altura do km 449
da rodovia BR-116, a Super-
car/Registro ocupa area total de
12 mil metros quadrados e sua
oficina mantém todos os equipa-
mentos Scania, atendendo com
seis boxes de servigos em geral e
mais dois de funilaria e pintura
de caminhdes. A oficina conta,
ainda, com carro de socorro e
guincho em plantdo permanente,
podendo ser acionado pelo clien-
te a qualquer hora do dia e da
noite.

Ao iniciar suas atividades, a
nova concessiondria reune apro-
ximadamente 25 funcionarios. O
gerente geral ¢ Manuel Joaquim
Almeida Rua, auxiliado por José
Carlos Tavares (Vendas de Vei-
culos), José Maria Batista da Sil-
va (Pegas de Reposi¢do), Romeu
M oradin (Assisténcia Técnica) e
Daniel de Carvalho (Administra-
¢ao).

Conforme explica Manuel Rua
- que por 10 anos atuou em Ven-
das de Veiculos Usados na Super-
car/Qsasco -, “o fluxo intenso de
caminhdes Scania foi o principal
fator que determinou a abertura
da concessiondria nessa regido.
Agora, podemos dar um atendi-
mento ainda melhor aos clientes,
além de recebermos novos usua-
rios do caminhdo Scania. Para se
ter uma idéia da importancia des-
ta iniciativa, basta lembrar que
no primeiro dia de atividades ja
tinhamos 25 clientes em contato e
muitos negocios fechados através
do Consércio Nacional Scania”.

Manuel (com a esposa): experiéncia de 10

anos.

Supercar/Registro: num corredor

Familia Ciotta: cliente n® 1 da concessiondria.

Incentivo ao Cliente

Para o transportador Hildo
Antonio Ciotta, proprietario da
Transportadora Ciotta - de Caja-
ti (rodovia BR-116, km 490) - ¢
com frota de 20 caminhdes, “esta
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Alesld mais uma criagdo capri-
chada do artista Sid Mosca!

E esse desbundante caminhio
T 112 Intercooler acabou viran-
do, facil-facil, a grande atragdo
da “Festa de Sdo Marcos”, reali-

zada no final de outubro na acon-
chegante cidade gatcha, que fica
pertinho de Caxias do Sul
Depois de permanecer exposto
no Estadio Municipal e manter
posi¢do destacada no desfile da
béngdo dos veiculos, diante da

Gnd

sempre foi uma regido abandona-
da no Estado de Sdo Paulo, em
termos gerais. Com a chegada da
Supercar, ganhamos reconheci-
mento € um Otimo incentivo ao
nosso trabalho, Isto faz, inclusi-
ve, que a gente continue a com-

Igreja Matriz, esse T 112 com
pintura especial s6 perdia em
popularidade para as peripécias
desencadeadas na televisio pela
turma do “Roque Santeiro™!

Nesse “‘pique’” de alegria, a
“Festa de Sio Marcos” teve de
tudo mais uma vez: disputa do
Troféu Scania de Futebol - tanto
de campo como de saldo - entre
os caminhoneiros das cidades
vizinhas; muito churrasco e
vinho; a tradicional béngdo segui-
da da missa e o concurso para a
entrega de um caminhdo Scania
T 112 Intercooler. A Scania eviou
até um onibus com atletas, para a
“Disputa do Ano” de Futebol de
campo e saldo: “*Cidade Scania x
Fabrica Scania™.

A organizagdo de tudo ficou
K/‘IM conta da Associagio dos
otoristas S3o marquenses, com
a ajuda da Prefeitura e da Igreja,

além dos importantes apoios da

. - .

h il i
E. Bautistella, E. Carvalho (prefeita
de Registro) e H. Schluepmann.

prar Scania, mesmo tendo qual-
quer outra vantagem aparente-
mente oferecida por outras mar-
cas. No meu caso, por exemplo,
sera assim: farei todos os servigos
de assisténcia técnica na conces-
siondria e também mandarei

colegas para la, para serem novos
clientes™.

Hildo Ciotta dirige a transpor-
tadora tendo como soOcios sua
esposa, Miriam Miguel Ciotta, e
Angelo Baccin. Basicamente,
seus caminhdes fazem a rota de
230 km entre Cajati e Sio Paulo,
carregando cimento, minérios,
adubos e matérias-primas da
Serrana. Hd um ano, Hildo rece-
beu seu primeiro Scania T 112 e,
agora, comenta a experiéncia: “E
realmente um caminhdo confor-
tavel, silencioso e tem tudo que
um transportador quer. Com car-
ga de 35 toneladas, pela BR-116,
o consumo dele estd variando
entre 2,5 a 2,6 km/litro. No futu-
ro, pretendo ter também um Sca-
nia Intercooler na minha frota,
que acredito que va melhorar ain-
da mais o desempenho, como
todo mundo comenta por ai’.

Festa memoravel

Enquanto o Intercooler ndo
vem, a Transportadora Ciotta ja
comemora a sua condigdo de pri-
meira cliente da novissima Super-
car/Registro. Um T 112 H 4 x 2
foi entregue justamente no dia da
inauguragdo da concessiondria.
Alids, outro cliente da Super-
car/Registro também recebeu seu
Scania novo na festa: a Trans-
montanan, sediada em Juquia
(SP) e que utilizard seu T 112 no
transporte de pedras.

E por falar em festa, foi real-
mente espetacular a inauguragio
da nova concessionaria, nao fal-
tando o ja tradicional churrasco
da Battistella e a presenga da pre-
feita de Registro, Elza de Carva-
lho. O préprio dirigente do gru-
po, Emilio Battistella, compare-
ceu ao evento, sendo homenagea-
do por Hans Schluepmann (Dire-
tor Comercial da Scania do Bra-
sil), Newton Del Tedesco (Asses-
sor da Divido Comercial) e os
gerentes, chefes e representantes
da Divisdo Comercial da fabrica.
Na ocasido, outros dirigentes de
concessionarias do grupo Battis-
tella, como Cotrasa e Codema,
estiveram presentes, prestigiando
o surgimento da Supercar/Regis-
tro.

Scania e de sua concessionaria de
Caxias do Sul, e Brasdiesel, que
estiveram presentes com um
estande, para recepcionarem seus
clientes.

Com aproximadamente 13 mil

e
A

habitantes ¢ a concentragdo de
mais de 600 caminhdes Scania,
Sao Marcos ¢ a cidade que possui
maior nimero de caminhdes da
marca por habitante, em todo o

mundo. E a festa deste ano pro-
vou isso!
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A ECONOMIA
DO INTERCOOLER

JA ESTA NA

LINHAR

Depois do sucesso absoluto obtido na Linha T - comprovado pela
entrega de mais de 1.800 unidades em menos de dois anos de comercializacdo
- a Scania esta introduzindo o Intercooler também em sua Linha
R de caminhées. Com isso, os veiculos R 112 H4 x2 e R 112 E6 x 4

tornam-se ainda mais econémicos

proporcionando maior lucrativi dade
e menores custos operacionais para os transportadores de produtos
frigorificados, cargas com a utilizacdo de carretas
do tipo "bai fechado’ e outros transportes afins. O R Intercooler
representa, enfim, mais um avango dessa tecnologia pioneira, que
a Scania vem colocando a disposi¢do de todos os transportadores do Paris.

uase simultaneamen-

te a sua introdugio

no mercado sueco, a
Scania ja trazia o Intercooler
para o nosso Pais, implantan-
do o conceito de economia
com mais velocidade que, rapi-
damente, conquistou a prefe-
réncia dos transportadores
brasileiros. O primeiro Inter-
cooler brasileiro foi langado
em outubro de 1983, equi-
pando os caminhdes Scania T
112 e, em fevereiro do ano
seguinte, ja integrava a linha
de produgio da fabrica,

Ao completar um ano de
produgio e comercializagio,
em fevereiro de 1985, nada
menos que 770 unidadesdo T
112 Intercooler ja estavam
circulando pelas estradas bra-
sileiras. Perante o total de
3.065 veiculos Scania colo-
cados no mercado interno no
mesmo periodo, o T 112
Intercooler era responsavel,
na ocasidao, pela significativa
fatia de 259 das vendas da
empresa. E, cada vez mais, a
procura pelo novo e econd-
mico veiculo apresentava
crescimento evidente: somen-
te nos meses de janeiro e feve-
reiro de 1985, as entregas de
Intercooler corresponderam a
mais de 40% do volume de
vendas da Scania no Pais.

Atualmente, 60°% dos
caminhdes que a Scania ven-
de no Brasil, sdo equipados
com Intercooler, nimero que
deverda crescer substancial-
mente com a introdugio des-
sa bem sucedida tecnologia
na Linha R. Na regido Sul do
Pais, onde estio concentra-
dos os traditionais transpor-
tadores do Parana, Rio
(,}rande do Sul e Santa Cata-
rina, forma-se uma auténtica
¢ maciga frota de Scania
Intercooler, mantendo as
caracteristicas das Gltimas dé-
cadas, quando se efetivou, na

mesma regido, a base da frota
Scania — com o0s mais varia-
dos modelos - do Pais. Frota
bastante expressiva de Scania
Intercooler encontra-se em
expansio também na regido
Sudeste, por iniciativa cons-
tante dos operadores de Sdao
Paulo, Minas Gerais, Rio de
Janeiro e Espirito Santo. As
regides Centro-Oeste Nordes-
te e Norte, por sua vez, igual-
mente ddo claros sinais do
crescimento nas frotas a par-
tir desse econdmico veiculo.

Poténcia
Adicional

Agora, a mesma eficiéncia
tantas vezes comprovada
pelo Intercooler na Linha T
estd presente no caminhido R
112. Como se sabe, esse equi-
pamento ¢ semelhante a um
radiador convencional ¢ fica
instalado na parte dianteira
do caminhdo, em frente ao
radiador original, com a fina-
lidade de receber o ar que
vem do turbo-alimentador e
reduzir a sua temperatura em
cerca de 100 graus. Com essa
redugdo, o ar fica mais denso
€, portanto, ocupa menos
espago. Assim, maior quanti-
dade de ar ¢ enviada para o
cilindro, resultando na quei-
ma mais completa e eficiente
do combustivel. O resultado
final, mais de 1.800 transpor-
tadores brasileiros que pos-
suem o Scania Intercooler ja
sabem bem: o veiculo apre-
senta menor consumo, ao
mesmo tempo que ganha
maior poténcia.

Com essa poténcia adicio-
nal, o Scania R 112 Intercoo-
ler podera trafegar com velo-
cidades ainda mais proximas
da méaxima permitida,
aumentando, assim, a quilo-
metragem diaria ou 0 nimero
de viagens do transportador.
As ultrapassagens serdo ain-
da mais rapidas e seguras.

e velozes,

o veloz

O que muda
na Linha R

Com a introdugio do
Intercooler, o Scania R 112
amplia seu torque de 126
kg/m e sua poténcia de 305
CV para 142 kg/me 333 CV,
respectivamente, mantendo
as mesmas 2.000 rpm. O
radiador original teve, para
acompanhar o equipamento,
suas dimensoes e capacidade
aumentadas,  igualando-se
aquele presente na Linha T.
O R 112 Intercooler vem, ain-
da, equipado com o ventilador
termostatico de embreagem
viscosa, caixa de cimbio GR-
871 (10 marchas), embreagem
mais reforgada (semelhante a
do R 142) e filtro extra para a
elimina¢do da umidade no
combustivel.

Na parte externa, 0 novo
modelo tem a frente da cabi-
na com avango de 7 centime-
tros, em relacio ao R 112
convencional.

Os dois primeiros R 112 H

Intercooler foram entregues
para o Rodoviidrio Michelon,
em Sdo Marcos, e para Ari
Mario Renon, em Pelotas
ambos com sede no Rio
Grande do Sul. O novo modé-

lo 1986 ji esta sendo comer-
cializado regularmente em
todo o territorio nacional. Na
proxima edigdo daremos
maiores detalhes destas entre-

Scania Intercooler “em corte”: tecnologia de sucesso comprovado.




A sequéncia de fotos
mostra bem como a
festa foi animada!

Isso tudo aconteceu

na segunda quinzena

de setembro passado,
quando a Divisdo

de Exportagdo

da Scania do Brasil

fez a tdo aguardada
demonstragdo

do caminhdo T 112
Intercooler para

os associados do
“Sindicato de Transportistas
Tte.-gral.

German Busch”, de
Santa Cruz de La Sierra,
Bolivia. Na ocasido,
Nélson Di Candia

e Sid de Almeida Junior,
ambos da Scania do
Brasil, apresentaram
filme técnico-promocional,
distribuiram brindes e
entregaram uma placa
comemorativa ao evento
a Armando Aguilera,
secretario geral

dessa entidade bastante
representativa e que
retine, atualmente, mais
de 400 operadores
bolivianos. Depois, teve
até bandinha de musica
para animar

ainda mais a festa

do Scania Intercooler!

Festa no sindicato.
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Placa comemorativa.

Scania inicia exportacdo de
Intercooler para a Boltvia

Estande da Scania: todos queriam ver o Intercooler.

O caminhdo T 112 Intercooler, que

a Scania i'é produz ha quase dois anos
no Brasil, acabou transformando-se
numa das principais atragdes junto ao
publico da Feira Nacional 85, realiza-
da na segunda quinzena de setembro,
em Santa Cruz de La Sierra, na Boli-
via. Com a exposigdo, a Scania do
Brasil inicia a exportagio desse
modelo de caminhdo para o mercado
boliviano e ja prevé procura bastante
acentuada, baseada no éxito comer-
cial dos modelos anteriores e, princi-
palmente, nas facilidades oferecidas
aos transportadores locais pelo
amplo fornecimento de pegas de
reposi¢do e assisténcia técnica.

A Feira Nacional de Santa Cruz de
La Sierra ¢ a mais significativa expo-
si¢do agro-industrial da Bolivia ¢, este
ano, reuniu cerca de 150 representan-
tes dos mais variados segmentos eco-

Bolivia.

ndmicos. A Scania do Brasil partici-
pou do evento através de sua Divisdao
de Exportagdo, com um estande de
250 metros quadrados, localizado
estrategicamente ¢ onde permanece-
ram expostos dois caminhoes T 112 H
4 x 2 (um deles especialmente equipa-
do para o transporte de gas liquefei-
to), além do T 112 E 6 x 4 Intercooler,
que recebeu importantes adaptagdes
técnicas - filtro de ar disposto atrds
da cabina, escapamento superior ver-
tical e para-choques reforgados, entre
outras -, para superar as dificuldades
de operagdo tipicas do territorio boli-
viano, como, por exemplo, a necessi-
dade de travessia de corregos e
regides alagadas,

Interesse pelo Intercooler

A Bolivia representa um dos mais

Geraldo Lopez (esquerda): primeiro Intercooler da

tradicionais ¢ importantes mercados
da Scania do Brasil na América Lati-
na, a ponto de, nos tltimos 12 meses,
a empresa ter exportado 70 veiculos
para aquele Pais. O primeiro modelo
Intercooler despertou imediato inte-
resse nos operadores locais e, durante
a propria exposigio, o veiculo foi
adquirido pelo transportador Geral-
do Lopez, que ji possui frota com §
veiculos da marca, para o transporte
de carga seca, maquinas e gis.

Além da Feira Nacional de Santa
Cruz de La Sierra, a Divisio de
Exportagdo da Scania do Brasil tem
participado de outros importantes
eventos comerciais ¢ industriais da
América Latina. Tradicionalmente, a
empresa estd presente na Feira de
Guayaquil (Equador), Feira Interna-
cional de Santiago - Fisa (Chile),
Tecnomin e Feira Internacional do
Pacifico - FIP, ambas realizadas em
Lima (Peru).

.

Brindes para todos.

Opinido do
transportador:
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Tarcisio
Bissoni:

12 caminhdes
| R na frota

“E sO a Scania langar o Inter-
cooler para a Linha R, que todos
0s motoristas vdo querer, porque
sabemos que, com ele, a viagem
fica mais rapida e o veiculo passa a
oferecer ainda mais conforto. Com
o Intercooler, o caminhdio R pro-
duzira mais e ficara mais economi-
co. Estamos esperando para com-

’

Como se nota na afirmagido de
Tarcisio Bissoni, dirigente da
Transportadora Bissoni, de Brus-
que (cidade que fica a 110 km de
Floriandpolis, em Santa Catarina),
¢ grande a expectativa, no meio
dos transportadores nacionais,
pela introdug¢do do Intercooler na
Linha R de caminhdes. A Trans-

rtadora Bissoni possui 22 veicu-
os em sua frota, para puxar cereais
(s6 de soja, ela transportou 41,5
mil toneladas na safra passada),
entre os Estados do Parana, Mato
Grosso ¢Sio Paulo. Da frota total,
20 caminhdes sdo Scania e, destes,
nada menos que 12 sio R 112.

**Sempre demos preferéncia para
a Linha R -explica Tarcisio Bisso-
ni -, porque acreditamos que esses
caminhdes sdo mais macios. O
consumo médio deles, com 30
toneladas de carga, esti em 1.8
km/litro. Mas temos também dois
T 112 Intercooler, que com as mes-
mas 30 toneladas fazem 2,2 km/li-
tro. E as estradas que enfrentamos
com eles sdo em 90%, de asfalto e
109, de terra, com volume de trife-
gc_) que pode ser considerado mé-

* dio”.

Com o final da safra de soja, a
transpotadora passa a dedicar-se a

partir deste més de outubro e até
maio préximo, aos carregamentos
de arroz, milho, adubo e calcario,
mantendo sua frota em plena ativi-
dade. “Em todo final de ano -
esclarece Tarcisio Bissoni -, damos
uma parada geral, para as férias
coletivas do pessoal e a revisdo
completa dos caminhdes, que faze-
mos em conjunto com a concessio-
ngiuria Scania de Pigarras, a Meve-
pi”.

Revenda Garantida

Qutro transportador de soja e
também cliente da concessiondria
Mevepi é Arthur Belting, que jun-
tamente com os irmdos Raul e Eli-
zeu, dirige a Transportes Belting
Ltda., buscando suas cargas no
Estado de Mato Grosso até este
més de outubro e, de novembro a
fevereiro, transportando desde
ferro a verdura, legumes, arroz e
algoddo, do Nordeste para Sdo
Paulo.

Com 16 anos de estradas e
conhecendo profundamente a
rodovia BR-364 (Cuiaba-Porto
Velho), Arthur Belting faz questdo
de ter s6 caminhdes Scania. Atual-
mente, sua frota reine cinco veicu-
los, dos quais trés sdo R 112. “Sou
transportador exclusivo Scania -
comenta Arthur -, por causa do
alto valor de revenda destes cami-
nhoes. E nisso, a Linha R ¢ privile-
giada: para se ter uma idéia, o R
112 que comprei por Cr$ 13,6
milhdes em 1982, estou vendendo
hoje a Cr$ 200 milhdes. Com a che-
gada do Intercooler, entio, se-
ra ainda mais valorizado e procu-
rado™.




PR LR P L R GO WO SO0 1105 0 LR L Ao A B MO SR e A e v ]
e B O e R T R R e A T P VI e R T g il
Uma cidade quase s6 de Scania.

O nome jd diz tudo: Maravilha!

“Maravilha” é o simpatico
nome da cidade, mas no jargdo
popular ela acabou ganhando o
carinhoso slogan de “A Capital
da Crianca’’. Ela fica bem a oeste
no Estado de Santa Catarina, dis-
tante em quase 400 km de Floria-
nopolis e plantada em meio a
uma regido onde proliferam os
minifindios de feijao e milho.

Todos os anos, no final do més
de julho, seus habitantes - atual-
mente estimados em 36 mil -
param tudo por um dia, para
acompanharem de perto a tradi-
cional “Festa do Motorista ¢ do
Colono”, com a ndo menos tra-
dicional béng¢do dos veiculos,
invocando a prote¢do do
padrociro Siao Cristovio. Curio-
samente, o ato religioso oscila
conforme a vocagdo dos fiéis
locais: num ano, a béngdo fica
nas mdos dos representantes da
Igreja Catdlica; no outro, a res-
ponsabilidade ¢ da Igreja Evan-
gélica.

Todavia, o que ja se tornou
comum em todos os anos € a par-
ticipagdo maci¢a de caminhdes
Scania no desfile da béngdo, ja
que a regido é atendida com mui-

Todo mundo continua a escrever
para o “*Rei da Estrada”, a fim de dar
sua opinido sobre o que €. mostrado
em cada edigdo e, ainda, fazer comen-
tarios gerais sobre a situacio do
Transporte de Cargas e de Passageiros
do Pais. Desta vez, estamos publican-
do mais 24 novas cartas e resolvemos
resumir um pouco mais 0s textos,
para dar espago a todos. E quem ndo
teve sua carta publicada aqui, basta
aguardar a edi¢do de dezembro que,
com certeza, ela estara la.

Nasce um clube

*Escrevo para dizer-lhes que acabo
de fundar, juntamente com mais 5
colegas que sdo fas de caminhdes, o
Clube Design de Veiculos Automoto-
res - CDVA, e gostaria que publicas-
sem o enderego para outros futuros
fas de Onibus e caminhdes pesados,
principalmente os com pinturas espe-
ciais, como o do ‘Rei’ n* 8" -
FABIANO JOSE ALEMAR, CURI-
TIBA (PR).

REI: Parabéns, Fabiano e toda a
turma do novo clube! E podem ficar
de olho, porque estaremos publican-
do muitos outros Scania com pintura
especial, ja que o Sid Mosca tornou-
se um especialista nessa arte com o0s
caminhdes pesados. E, para os inte-
ressados, ai vai o enderego do clube:
Rua Osmano de Lima, 599 - Curitiba
(PR) - CEP 80.000.

Mercado de Onibus

“Gostaria de saber como a Scania
recebeu a noticia da venda da Viagdo
Nossa Senhora de Fatima (Aracaju),
que fazia a linha Rio de Janeiro -
Aracaju, para a Itapemirim?” -
ROSENTAL LISBOA FILHO, RIO
DE JANEIRO (RJ).

REI: Inicialmente lembram os, caro
Rosental, que a Viagdo Nossa Senho-
ra de Fatima possui 5 énibus Scania
em sua frota, sendo 4 BR-116 ¢ 1 K-
112, segundo informa nosso Depto.
de Vendas de Onibus. Quanto 4 ques-
tdo da venda, acreditamos que a pro-
pria Viagdo Itapemirim tenha mais
condigdes de informar com precisdo.
Vale a pena tentar!

ta dedicagdo pela concessiondria
Ediba, de Chapeco. Este ano, a
situagio ndo foi diferente: dos
113 caminhdes abengoados, nada
menos que 107 eram Scania!

Posters do Desfile

A festa dos motoristas de
Maravilha sempre é organizada
por um grupo expressivo de
caminhoneiros locais, que busca
apoio na Prefeitura Municipal e,
naturalmente, em ambas as Igre-
jas. Basicamente, a festa que
comega no desfile da béngdo
desemboca numa animada chur-
rascada com muita cerveja, que
deixa todo mundo aceso para o
grande baile da noite, ocasido em
que sdo distribuidos muitos brin-
des aos participantes e que serve,
também, de excelente oportuni-
dade para a troca de informacgdes
e integragdo dos caminhoneiros,
num clima bastante descontrai-
do. Descontraido, porém util: a
partir destes encontros, por
exemplo, os caminhoneiros locais
Jja vio tratando de criar seu sindi-
cato, para a defesa de seus direi-
tos.

E no Posto Kakareko, que fica

Bronca Federal

“*Com relagdo ao artigo divulgado
neste, sob o titulo “Opinido”, escrito
pelo Sr. Ake Norrman, gostaria de
fazer uma consideragio: O produto
do transporte rodoviirio de carga
representa cerca de 567 de produto
global, considerando-se todos os
modos existentes, informagdo esta
inerente a 1982, divulgada recente-
mente em estudo feito pelo Geipot. A
julgar pelos outros resultados divul-
gados pelo refereido estudo, o produ-
to global de transportes deve se
situar, atualmente, em torno de 350
bilhdes de toneladas x quildmetro, e
nio toneladas tuteis. Com relagio ao
custo operacional dos ‘pesados’, ndo
¢ vdlida a afirmativa de que o custo
operacional dos ‘pesados’ seja inferior
aos demais, mas, sim, que O seu cus-
to/ t. km transporta é realmente infe-
rior.” - RONALDO AUGUSTO
DA SILVA, GEIBOT, BRASILIA
(DF).

REIL: Prezado Ronaldo, o estudo
recente do Geipot apresentou de fato
inimeros desconhecidos até entio,
porém na ocasido de publicagio do
referido artigo (Rei da Estrada n® 10 -
maio/ 85), o percentual de conheci-
mento puablico era exatamente o cita-
do, segundo confirmagio de nossa
engenharia de vendas. Alias, o pro-
prio ‘Rei da Estrada’ divulgou ampla-
mente o estudo do Geipot, em sua
edigdo n® 12, de agosto/ 85, pagina 2.
Por outro lado, concordamos com o
Geipot, no que se refere a 350 bilhdes
de toneladas x quildmetro e ndo tteis.
Finalmente, com relagdo aos custos
operacionais, sempre que 0s citamos
estamos abordando a tonelada trans-
portada ¢ ndo somente o custo opera-
cional por km rodado. E, ai, é eviden-
te a vantagem dos pesados.

Mais bronca!

“*Lamentamos que na qualidade de
transporadora rodovidria de passa-
geiros interestadual e turistico de
superficie, e desde 1983 operando
com K-112 com 39 eixo da Nielson (4
unidades em 83 e outras 4 em 84),
pioneiros, pois, no Rio Grande do
Norte em nosso ramo, nunca merece-
mos uma Unica linha do Rei da Estra-
da!™ - AILTON SILVEIRA, VIA-

bem na entradada cidade, que os
caminhoneiros de Maravilha
fazem o seu ponto de encontro do
ano inteiro. O posto ¢ dirigido
pelos famosos irmdos Dario e
Décio Dalanhol que, ainda,
garantem o melhor alivio para a

CAO NORDESTE LTDA., NATAL
(RN).

REI: Achamos sua reclamagio
bastante justa, Ailton, E, em breve,
leremos 0 mAaximo prazer em mostrar
a importéncia da Viagio Nordeste. O
que acontece € que, infelizmente, ndo
temos condigdes de divulgar no
“Rei”, todos 0s nossos clientes que
merecem destaque. Todavia, gosta-
riamos de contar com a sua com-

reensdo - ¢ de outros que ainda nio
oram procurados pela nossa reporta-
gem -, quanto as nossas limitagdes.
Ha espago para todos. E s6 uma
questio de tempo.

Fi da Gontijo

“*Achei muito interessante a histo-
ria da Gontijo e, aproveitando, gosta-
ria que me enviassem o enderego des-
sa empresa, se for possivel.” - JOAO
DONIZETE DOS SANTOS,
MATAOQO (SP).

REI: Vocé tem razdo, Jodo, pois a
escalada empresarial de Abilio Gonti-
Jjo é, realmente, exemplar. O enderego
da empresa é este: Rua Professor José
Vieira Mendonga, 475 - Pampulha -
Belo Horizonte (MG) - CEP: 30.000.

Parabéns

*Venho mui respeitosamente atra-
vés desta, a fim de parabenizar, des-
de o sr. Ake Norrman até o ul-
timo funciondrio da Saab-Scania, pe-
los seus 28 anos de trabalhos
em prol do Brasil ¢ pelo esplendoroso
avango industrial de maquinas pesa-
das em Sdo Bernardo do Campo. (...)
Agradeco imensamente pelas fotos do
ex-presidente Jodo Goulart, na inau-
guragdo da atual fibrica, e do saudo-
so dr. Tancredo Neves, no 2¢ Salio
do Automoével, ambas em 1962 e
publicadas no ‘Rei da Estrada’ n° 11.”
- REILTON FERNANDES DOS
SANTOS, CAICO (RN).

REIL: Prezado Reilton, agradece-
mos sinceramente pelas gentis pala-
vras em relagdo aos 28 anos da Scania
do Brasil e, acreditamos, como vocg,
que muita gente deixa saudades a
todos os brasileiros!

sede do pessoal da regido, trans-
portando cerveja com uma fruta
propria composta por 14 cami-
nhoes Scania.

No posto de Dario e Décio é

que a gente descobre também o
assunto do dia dos caminhonei-

oo A

Cartas ao Rel

Empresas de Onibus

*Queria saber 0 nimero de veicu-
los Scania que roda na Viagdo Gar-
cia, de Londrina. (...) Gostaria de
obeter mais informagdes sobre a
Hometur, de Belo Horizonte.” -
ROSENTAL SILVA FILHO, RIO
DE JANEIRO (R)).

REI: Olha ai, o Rosental outra vez,
hein?! Serd que ele esti montando
uma empresa de onibus?! Pois bem,
caro Rosental, a frota Scania na Via-
¢do Garcia ¢ de, aproximadamente,
350 unidades, conforme esclarece
nosso Depto. de Vendas de Onibus.
Quanto a Hometur, as informagdes
que vocé deseja podem ser encontra-
das nas edigdes recentes do ‘Rei’. E se
vocé necessitar de maiores dados,
sugerimos entrar em contato com a
propria empresa, através do seguinte
enderego: HOMETUR - Willian
Maia Fernandes - Rua Ferreira Via-
na, 65/ 126 - Salgado Filho - Belo
Horizonte (MG) - CEP. 30.000

Publicacodes
Especializadas

*‘Desculpe incomodai-los, mas gos-
taria de saber porque deixaram de me
enviar o ‘Rei da Estrada’, pois o lti-
mo jornal que recebi foi o de nimero
9, de marco/ 85. Aproveito para
pedir o enderego do Jornal Veiculo e
das revistas BR e Carga™ - GINAL-
DO BRASILIANO DE SOUZA,
TABULEIRO DO NORTE (CE).

REIL: Ginaldo, lamentamos que
vocé ndo esteja recebendo o nosso
jornal, mas jd tomamos providéncias
para que o envio seja regularizado a
partir da edigdo n® 12. Quanto aos
enderecos solicitados, ai estio: JOR-
NAL VEICULO - Luciano A. Perei-
ra - Rua Corumbd, 194 - Carlos Pra-
tes — Belo Horizonte (MG) - CEP:
30.000; REVISTA BRASIL TRANS-
PORTES (Antiga Revista BR) -
Adones Alonso - Rua Borges Lagoa,
1.341 - Sio Paulo (SP) - CEP 04038;
e REVISTA CARGA - Fred Carva-
lho - Av. das Nagdes Unidas, 16.737
- Sao Paulo (SP) - CEP 04794,

ros locais. E o que mais se fala,
no momento, ndo tem duavida, é
sobre a farta distribui¢io de pos-
ters do ultimo desfile, que vem
sendo feita pelo Altair Bacin, o
festejado gerente de Vendas da
Ediba de Chapecé.

O desfile,
onde 56
deu Scania,
jd virou
poster!

A Volta do Lidio

“Vocés falaram que a opinido do
leitor ¢ muito utl, pois eu tenho
algumas opinides: 1) Coloquem um
pouco de cor no jornal; 2) mais cami--
nhdo enfeitado; 3) Algum concurso
de pintura ou coisa parecida. (...)
Gostaria de pegar um ScaniaR 112 H
Intercooler, que eu acho que vai sair
em outubro. (...) Gosto muito de
desenhar caminhdes, por isso mandei
um desenho. Tchau!" - LIDIO
HANEMANN, JARAGUA DO
SUL (SC).

REI: Pois &, Lidio, achamos que
vocé ainda vai ganhar o titulo de
correspondente mais assiduo do ‘Rei
da Estrada’! Quanto as sugestdes,
informamos que a edigdo n® 14 do
‘Rei’ (dezembro/ 85), trara muita coi-
sa do seu agrado. E so esperar um
pouquinho! Gostariamos de saber
como é que vocé descobriu que a Sca-
nia iria introduzir o R 112 H Inter-
cooler no mercado, neste més de
outubro?! Pelo jeito, anda muito bem
informado e isso é bom! Gostamos
dos seus desenhos, tanto que publica-
mos um deles na edigdo n® 12. Abra-
gos!

Querem o Rei

Agradecemos pelos elogios e ja
estamos encaminhando exemplares
do “*Rei da Estrada”, regularmente,
para os seguintes solicitantes: Emer-
son Ivan Viais Zagatto (Gastdo Vidi-
gal / SP), Ronney Edson Campos
Minella (Dourados/ MG), José
Eduardo Zaina de Macedo (Curitiba/
PR), Roberto Morais Lisboa (Rio de
Janeiro/ RJ), Fernando G. Bonatto
(Guarapuava/ PR), Alexandre Ruoc-
co Mendes (Sio Vicente/ SP), José
Sebastido da Silva (Congonhas/
MG), Jorge Darlan C. Dedigo (Porto
Alegre/ RS), Jodo Batista Arantes
Silva (Uberlindia; MG), Antdnio
Marcos dos Santos (Barueri/ SP),
Nélson Volmir Bisolotti (Companhia
Auxiliar de Viagdo e Obras, Curitiba/
PR), Edson dos Santos Cavalheiro
(Republica Transportes ¢ Servigos,
Santos/ SP), Jodo José da Costa Net-
to (Conceigdo das Alagoas/ NG) e
Mirio Filho (Marilia/ SP).

Um abraco a todos e até a proxima
edigio!



As telecomunicacdoes comecam
a alterar o dia-a-dia na estrada

Com o “'Telestrada’’, ninguém
fica isolado nas viagens

caminhoneiro carrega em S.

Paulo com destino a Rio

Branco, no Acre. Depois de
atravessar os Estados de S. Paulo e
Mato Grosso do Sul, desaparece! Fica
dias e dias - ds vezes meses - sem dar
sinal de vida. Onde estd esse caminhonei-
ro? Na BR-364, certamente, mas em que
condigies. O caminhoneiro estd vivo? A
carga estd intacta? Ndo aconteceu nada
com o caminhdo? Duvidas mil. Mas, o
que custa o caminhoneiro passar num
telefone e dar a sua posi¢do? E, isto exis-
te?

Foi justamente com base nestes pontos
que engenheiros eletrénicos - entre eles
Armando Ricardi Junior, da Ricen
Engenharia; Aimé Luiz Ramos Filho, da
Embratel, e outros profissionais ligados
a fabricantes de aparelhos eletrénicos -
partiram para o “Telestrada". Ou seja,
a comunicagdo via rddio-telefone, a ser-
vigo de quem vive na estrada.

“Diminuir o isolamento do caminho-
neiro e ter uma posi¢do geogrdfica do
veiculo foi o principal objetivo do projeto
Telestrada”’, afirma o eng® Armando
Ricardi Junior. O ponto de partida
baseou-se no servigo ja existente e opera-
do pela Embratel. Trata-se do Servigo
Radio-Telefone da Navegagdo Mariti-
ma. Entdo, para os veiculos que operam
na rota litordnea, a comunicagdo é mais
facil, pois existe uma estrutura montada
com equipamentos que atendem d nave-
gacdo costeira. Justamente por isso,
como informa o eng® Aimé Luiz Ramos
Filho, os testes iniciais serdo feitos ao
longo da rodovia BR-116 - trecho da
Rio-Bahia (interligando Salvador ao Rio
de Janeiro); na mesma BR-116 - trecho
da Via Dutra (S. Paulo-Rio de Janeiro)
e na BR-116 e BR-101 - trechos da Ré-
gis Bittencourt (S. Paulo-Curitiba e
Curitiba- Porto Alegre). Numa segunda
fase do projeto, o servico serd implanta-
do na ligagdo Rio de Janeiro-Belo Hori-
zonte (BR-040); Belo Horizonte-Brasilia
(BR-040); Brasilia-Belém (BR-010) e,
depois, na BR-364 - no caminho de
Mato Grosso para Ronddnia e Acre. O
sistema deverd funcionar também no
complexo rodovidrio Anchieta-Imigran-
tes (ligagdo Porto de Santos-S.Paulo),
como igualmente, na BR-277 (Curitiba-
Porto de Paranagud). E, em menos de
seis meses, o “Telestrada” deverd estar
ja operando no Pais todo.

.
Como funciona

O sistema “Telestrada’ vai funcionar
com uso de um aparelho de rddio - trans-
missor e receptor em VHF - instalado no
veiculo, que pode a qualquer momento
fazer ou receber chamadas através da
rede de telefones.

A Embratel vai operar o sistema de rd-
dio, com a instala¢do de estagées fixas,
como vem fazendo com o servigo presta-
do a navegagdo maritima. As empresas
concessiondrias dos servicos de telefone,
por sua vez, serdo responsdveis pela
cobranga das ligagies, como fossem cha-
madas interurbanas.

O caminhoneiro compra - em gqual-
quer loja de aparelhos eletrénicos - o seu
radio, registra-o no Dentel, paga uma
taxa de uso, conforme a legislagao vigen-
te, e ganha um prefixo, semelhante ao
numero de uma linha telefénica. Assim,
estd equipado para fazer ou receber liga-
¢oes pelo "Telestrada”. Esse aparelho
de radio, como opera em VHF, tem
vdrios canais e, conforme seu prefixo, o
caminhoneiro deve deixd-lo ligado em
determinado canal. Por ali pode chamar
ou ser chamado, a qualquer hora do dia
nu da_noite.

A Embratel mantera as estagées fixas
e inicialmente usard equipamentos ocio-
sos do servico jd implantado, 0 mesmo

acontecendo com o sistema de telefonia,
que também tem canais aguardando que
alguém fale por eles.

Como operar?

O sistema “Telestrada” sera o mesmo
operado pelas concessiondrias do servi¢o
telefénico. Vamos supor que um assinan-
te de telefone queira localizar um cami-
nhoneiro, que ele ndo sabe onde estd
queimando dleo. Entdo, faz a ligacdo
para o posto telefonico de sua regido e
passa o prefixo desse caminhoneiro que,
por sua vez, jd tem instalado em seu vei-
culo o aparelho VHF. Através do “'Te-
lestrada’, é dado o alerta geral e todas
as estagées de radio fazem a chamada.
Al, o caminhoneiro ¢é localizado na BR-
364, perto de Vilhena, por exemplo. A
estagdo do "Telestrada” mais préxima
conecta o sistema de telefone ao ridio e,
poucos minutos depois o caminhoneiro
estd falando numa ligacdo radio-telefo-
ne.

Pode acontecer também a liga¢do sen-
tido contrario. O caminhoneiro chama
estagdo mais préxima de onde estd e
pede uma ligacdo com determinado tele-
fone - de sua casa, da empresa transpor-
tadora ou mesmo da Policia para pedir
socorro. E, em poucos minutos, jd estard
dando o seu recado.

Afinal, quem paga a ligacdo? Pelo
menos no comego de operagcao do siste-
ma, a Embratel - como informa o eng®
Aimé Luis Ramos Filho - debitara a
taxa de uso ao assinante do telefone, mas
_jd existe um plano para o préprio cami-
nhoneiro, que se for de seu interesse,
receberd em sua casa a conta, mesmo
sem telefone instalado na residéncia.

E quanto custa?

A primeira despesa é, sem duvida, com
a compra do aparelho a ser instalado no
caminhdo. O sistema completo é com-
posto de um transmissor-receplor, caixa
de controle remoto para ser instalada no
painel do veiculo, microfone e alto-falan-
te. A pregos de setembro - como informa
o eng?® John Columban Horner Hoe, da
Siteltra SA, uma das tantas fabricantes
dos aparelhos - o conjunto todo custa em
torno de 140 ORTNs, ou seja, mais de
Cr8 7.4 milhoes, além da taxa de licenga
de uso, recolhida ao Dentel. Mas é voz
corrente que se a Embratel limitar o nu-
mero de fabricantes, sendo rigorosa na
homologacdo dos aparelhos, esse valor
poderd cair, pois aumentaria a escala de
produgdo por fabricante e, consequente-
mente, economizariam-se 0s CUStos.

Mas o uso do sistema ainda tem outro
custo. Como cada chamada é cobrada do
mesmo jeito que uma ligagdo interurba-
na, o seu valor dependerd mais do uso do
telefone. Quanto mais longe estiver o
usudrio, a taxa serd obviamente maior.

Esses custos ndo estdo alterando o
andamento do projeto e todos os técnicos
envolvidos na execugdo tém a mesma
opinido: 'O projeto em si vale muilo
mais pelo aspecto social, que material”’.
E, lascam no seu argumento: "'Os valo-
res envolvidos - a vida do caminhoneiro,
o caminhdo e a carga - justificam um
gasto tdo pequeno’’.

Para o eng? John Columban Horner
Hoe, o mercado no atacado - levando-se
em conta inicialmente as empresas trans-
portadoras - estd estimado em 20 mil
unidades, a serem instaladas nos primei-
ros meses, e, a partir dai, pode se expan-
dir num horizonte sem-fim. A frota de
caminhdes rodando no Pals esta estima-
da em 600 mil veiculos, mas se 10%, dos
caminhoneiros ou empresas oplarem
pelo uso do sistema, o “Telestrada” vai
salvar muitas vidas, matar saudades e
reduzir os casos de roubos de caminhées
e desvios de cargas.

Até o final do ano, pelo menos
dois sistemas de apoio a segu-
ranga do caminhoneiro devem
entrar em funcionamento a nivel
nacional.

O primeiro, ja batizado de "Te-
lestrada”, diz respeito a comuni-
cacao feita atravésde radio e tele-
fone. E o segundo — um projeto
mais complexo, também usando
aparelhos eletrénicos e até com-
putagdo — terd o primeiro teste
em breve.

Esses processos complemen-
taram medidas que visam dar
protecdao ao caminhoneiro nas
estradas e, segundo 0s seus
executores, “vai mexer muito no
setor”. Esses projetos nao sdo
novos, mas devido a problemas
politicos, ficaram muito tempo
rodando de gaveta em gaveta.
Agora, com a Nova Replublica,
esta pintando a oportunidade de
se por em pratica o que esta tra-
¢ado quilos e quilos de papel.

Tanto num projeto quanto no
outro, a Empresa Brasileira de
Telecomunicag¢des — Embratel
estatal federal, tem participagéo
importantissima e, pelo menos o
“telestrada” sera de sua inteira
résponsabilidade.

Para se ter uma idéia do anda-
mento desses planos, basta
lembrar que a primeira ligagao
telefone-radio de caminhoneiro
ja ocorreu no dia 18 de setembro
passado quando da realizagao,
em Brasilia, do congresso anual
da Associacao Nacional das
Empresas, de Transporte Rodo-
vidrio de Carga — NTC. Na oca-
sido, o proprio presidente José
Sarney testou o “Telestrada”,
comunicando-se publicamente
com um caminhoneiro.

IR R A A s e R e

Computador controla circulagdo
dos caminhées na Via Dutra

Uma experiéncia que devera ocorrer
brevemente na Via Dutra (ligagdo Sdo
Paulo-Rio de Janeiro), dara inicio, cer-
tamente, a uma nova era no controle
do trifego de caminhdes e podera reve-
lar-se em poderosa arma contra os
assaltos nas estradas. O sistema vem
sendo desenvolvido pela Protos Enge-
nharia e a Siemens e consiste num pro-
cesso de eletrdnica, utilizando equipa-
mento de fabricagdo nacional.

Para o eng® Hélio Goltsman - da
Protos Engenharia ¢ que esta coorde-
nando a experiéncia — esse processo
permitird mais rigor no controle dos
veiculos nas estradas, além de agilizar
o policiamento em caso de acidente,
roubos ou desvio da rota.

O complexo de controle envolve o
uso de um pequeno aparelho instalado
no veiculo, onde serio armazenados
dados do caminhdo - nimero do chas-
si, placas, cor e demais -, e outros
equipamentos eletronicos dispostos em
pontos fixos da estrada, que acionam
autmaticamente o aparelheo do veicu-
lo. A passagem do veiculo por um des-
ses pontos é registrada e enviada -
através da linha telefonica - para um
computador. Essas informagoes ficam
disponiveis para os transportadores,
autoridades policiais € mesmo para os
familiares de caminhoneiros.

A qualquer momento que se precise
saber onde estd determinado veiculo, é
sO acionar o computador - possivel-
mente via telex ou mesmo ligagio tele-
fonica -, que o sistema acusa a sua
posi¢do. E faz mais que isso: informa
até o dia, hora e local de sua passagem.

A primeira  experiéncia  estd
sendo organizada na  Via Du-

tra, onde serdo instalados dois pon-
tos fixos de controle em cada pista,
Assim, o caminhdo que sair de Sio
Paulo com destino ao Rio de Janeiro,
lerd sua passagem registrada nas ime-
diagoes de Guarulhos - no lado paulis-

ta - e perto de Resende - no lado flu-
minense. Os aparelhos fixos estario
colocados em viadutos ou painéis de
pedagio, permanecendo interligados a
estagdo armazenadora das informa-
¢oes. Nessa primeira experiéncia, serdo
utilizados somente veiculos de trans-
portadoras.

Funcionamento

P
Automatico

O aparelho contendo informagoes
sobre o veiculo € instalado em qual-
quer lugar do caminhdo e funciona
automaticamente, sem precisar da par-
licipagio do caminhoneiro. Nos pon-
tos fixos da estrada, o outro equipa-
mento emite ondas sonoras capazes de
acionar o aparelho movel, em qual-
quer velocidade em que se encontre o
veiculo, e em namero infinitamente
grande de passagens pelo local. Em
fracio de segundos, sio registradas
nos computadores as informagoes
colhidas pelos pontos fixos.

A manutenc¢io dos aparelhos,
segundo informa eng® Hélio Golts-
man, ¢ ficil e de baixo custo. Mas o
usd do sistema serd pago, ou sgja,
haverd uma taxa para se obter a infor-
magdo necessiria e essa importdncia
Servird para a manutengido das opera-
¢Oes de pista e dos computadores.

O custo do aparelho instalado nos
veiculos, a pregos de setembro, pode
ser estimado em 10 dolares a unidade.
(Cr$ 80 mil).

Dependendo dos resultados do teste
programado para a Via Dutra o corre-
dor de maior trifego de caminhdes da
América Latina -, o sistema sera esten-
dido para outros pontos, permitindo,
assim, controlar a viagem ¢ manter sob
observagio mais rigida a posi¢io do
caminhoneiro, o que certamente facili-
tara qualquer método de investigacio
policial, nos casos de roubo do veiculo
e desvio da carga entre outros.

A Via Dutra
receberd os
equipamentos
em breve.

Foto: Nilo Herold

O equipamento
do ""Telestrada
ja estd
disponivel

no mercado.
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opcdo pelos pesados
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Com o Scania

A tradicional empresa Transpor-
tadora Rabelo, sediada em Cata-
quases (MG) e detentora de frota
composta por |7 caminhdes meé-
dios, acaba de adquirir seu primei-
ro Scania T 112 H 4 x 2 Intercoo-
ler, mostrando que sabe de fato
qual € o veiculo pesado que apre-
senta maior desempenho, com o
maximo de economia.

A empresa ¢é dirigida por

ntercooler, a Rabelo 1

.. ‘
em mais econo-mid.

Geraldo Rabelo Teixeira, que atua
no ramo! de transporte ha nada
menos que 48 anos e que, agora,
conta com a colaboragio direta
dos filhos André Luiz Simdes Tei-
xeira ¢ Fernando Lopes Teixeira.
O primeiro Intercooler, que com
certeza devera iniciar nova etapa
de lucratividade para a Transpor-
tadora Rabelo, foi entregue pela
concessiondria Scania Covepe..

Mecdnica melhora SOS

Aliada ao ja conhecido padrio de
qualidade nos servigos de assisténcia
téunica, e com a preocupagio de aten-
der sempre com maior eficiéncia os
clientes Scania, a Mecinica - conces-
sionaria que atende a regido de Vaca-
ria (RS) - adquiriu trés novas unidades
de transportes para socorro nas estra-

das. Com isso, a Mecinica amplia ain-
da mais a sua frota de prestagdo de ser-
vigos SOS e quem ganha com isso sio
os proprios clientes Scania das regides
de Vacaria, Pigarras e Passo Fundo,
que encontram a seu dispor toda infra-
estrutura necessiria para o melhor
atendimento técnico.

Caminhoneiros ajudam
0 Hospital do Céncer

A Scania enviou em setembro, para
mais de 500 caminhoneiros do Pais,
documentos que identificam suas
caracteristicas sangiiineas, concluindo
assim a campanha de doagdes iniciada
e¢m julho passado, durante a 10* Festa
do Carreteiro, para beneficiar doentes
carentes do Hospital do Céncer de Sio
Paulo. Através da campanha, 512
caminhoneiros doaram 256 litros de
sangue, que durante agosto foram
analisados pelos especialistas do Hos-
pital. Do total colhido, 33 doagdes
apresentaram RH negativo, tipo san-
gilineo raro e, portanto, de grande
necessidade nos meios hospitalares.
Depois das analises, apenas 35 doagdes

foram rejeitadas por problemas de
doengas, como sifilis, chagas e hepati-
te, e seus doadores ja estdo sendo
informados. Nenhum caso de AIDS
foi constatado nos exames de laborato-
rio,

Esta é a segunda vez que a Scania
concilia uma campanha de doagao de
sangue com suas atividades promocio-
nais, durante a tradicional festa dos
caminhoneiros. A primeira iniciativa,
realizada em 1983, quando o evento
ocorreu em Governador Valadares
(MG), reuniu 276 doadores, propor-
cionando 130 litros de sangue, destina-
dos as entidades hospitalares locais.

Nosso colega Gilmar de
Godoy - o Gil, ilustrador do
*Rei da Estrada™ - provou, mais
uma vez, que esta realizando oti-
mos trabalhos: ele foi o grande
vencedor do XII Saldo Interna-
cional de Humor de Piracicaba
(SP), conquistando o *“‘Prémio
Isto E”, oferecido pela revista de
mesmo nome.

A premiagdo tem significado
ainda mais amplo, quando se
sabe que o evento reuniu - numa
sele¢io prévia — 113 trabalhos
dos melhores cartunistas do Bra-
sil, Argentina, Colémbia, Espa-
nha, Roménia, lugoslavia,e Esta-
dos Unidos. Com o prémio, Gil
ganhou também um contrato de
seis meses com a revista “Isto E,
para a publica¢do de “cartoons”
(desenhos criticos, com muito
humor, baseados em determina-
dos assuntos).

Publicitirio e professor de
Artes Grificas, Gil tem 31 anos,
dos quais 12 dedicados a dificil e

it R Y
Gil: sempre capricnando nas capas do “Rei”’

marcante, arte da criagao visual.
Ha mais de seis anos, ele presta

servicos para a Scania e, entre
outros importantes trabalhos, é o
responsdvel pelo logotipo, vinhe-

Sturge ima .
a categoria

Treminhoneiro
AUton J!I?OE

tas e ilustragdes do nosso **Rei da
Estrada™ e do encarte “Lance e
Sorteio™. Alids, as Gltimas capas
do “*Rei” e do “Lance” provam,
de fato, que ele anda *com a bola
toda!™

Intercooler & Churrasco

Arno Lidtke & Filhos

Através da concessiondria Suvesa - que atende 2
regiio de Pelotas (RS), a Scania estd entregando
vdarias unidades dos caminhoes T-112 H 4x2 Inter-
cooler. Recente entrega foi realizada na cidade de
Morro Redondo, subdistrito de Pelotas. Na foto
aparecem, da esquerda para a direita, Carlos Ludt-
ke, um dos proprietarios da Arno Ludtke & Filhos
Ltda; Erico Perotti, representantes de Vendas da
Suvesa; Rudi e Bruno Ludtke, também proprietarios;
¢ finalmente Celso Casarin, diretor da Suvesa-Pelo-
tas. Na ocasiio, comemorou-se a entrega com um
grande churrasco de confraternizagio, que consoli-
dou ainda mais a amizade entre o pessoal da Suvesa e
a familia Ludtke.

Outro T 112 Intercooler foi entregue na mesma
localidade, Morro Grande, transformando-se igual-
mente em motivo para mais um animado churrasco.
Desta feita, foram Deomar Luis Danda e Rogério
Bertoldi Schwantz que receberam as chaves do
potente T-112 Intercooler das maos de José Ermene-
gildo Lenzi e Celso Casarin, gerente de Vendas ¢
diretor da Suvesa, respectivamente.

A terceira entrega de Intercooler foi também para

Danda e Schwantz

Arno Liidtke

a empresa Arno Ludtke & Filhos, que reforcou sua
frota com a segunda unidade Intercooler. Na foto
aparece o0 momento em que Mario Madruga, repre-
sentante de Servigos Scania, passa a chave para Arno
Ludtke, proprietario; e José Ermenegildo Lenzi,
gerente de Vendas Suvesa.

Gerentes de Servigo

discutem Pré6-Scania

Cerca de 80 representantes da rede
de concessiondrios participaram da IV

proferidas palestras sobre temas técni-
cos, administrativos e comerciais e,

também reunides em grupos separa-
dos, para a elabora¢cdo de trabalhos

Conferéncia Nacional dos Gerentes de
Servico Scania, promovida pelo Dep-
to. de Assisténcia Técnica da fabrica,
no final de setembro, em Aguas de Sio
Pedro (SP). Durante o encontro,
foram apresentados filmes didéaticos,

ainda, debatidas experiéncias regio-
nais. A andglise e o desenvolvimento do
" Pré-Scania’ - o completo programa
de atendimento pés-venda oferecido
aos clientes — mereceu aten¢do espe-
cial dos participantes, que mantiveram

que, posteriormente, foram discutidos
por todos. O encontro foi encerrado
por Hans Schluepmann, diretor
comercial da Scania do Brasil, que
complementou as informagées de mer-
cado junto aos participantes.



A Ediba - Eletro Diesel Battis-
tella Ltda., tradicional concessio-
naria Scania, entregou mais uma
unidade do T-112 H 4x2-Sna re-
gidode Lages.O veiculofoi entregue
para Waldir Sonda, proprietario
da empresa Renar, de Fraiburgo
(SC).

Nio poderia deixar de ser mais

deliciosa a tarefa de transporte
para esse vistoso caminhdo Scania:
sera utilizado no carregamento de
magds. Na ocasido da entrega, foi

registrada a foto de Waldir Sonda,
ao centro; de José Oliveira - a
direita - e do vendedor da Renar,
Rubens.

Chega de

buracos!

Desde julho passado, o
conhecidissimo “Jornal Vei-
culo™ - sediado em Belo Hori-
zonte (MG) - vem empenhan-
do-se numa campanha ao

menos inusitada na chamada
“Imprensa Especializada™:
pela defesa das estradas
nacionais que, na opinido do
jornal, encontram-se atual-
mente em situagdo precaria de
conservagao, devido ao exces-
so de peso dos caminhoes.
Com um cartaz onde destaca-
se a afirmagdo de que “Aqui
se faz, aqui se paga” e reforga-
do pela informagio de que
*70% dos caminhdes (além
dos Onibus) estdo circulando
acima dos limites atuais da
Lei da Balanga, o Jornal Vei-
culo alerta que ‘‘de nada
adiantardo investimentos na
restauragdo dos milhares de
quilometros de rodovias
imprestaveis, se ndo ocorre-
rem mudancas de peso”’. Esté
dado o recado!

Transporte sabe
0 que fazer.

Mas falta dinheiro

Em palestra realizada no inicio
de julho, na Escola superior de
Guerra, o ministro dos Transpor-
tes — Affonso Camargo - destacou
como prioridade do atual governo
o funcionamento satisfatorio do
sistema de transportes. Mas, tam-
bém, deixou clara a falta de dinhei-
ro: “As obras de recuperagio e
expansao da malha rodovidria, da
infra-estrutura hidrovidria e por-
tudria, do sistema de trens metro-
politanos ¢ da infra-estrutura para
dreas carentes estdo com seus Cro-
nogramas em atraso e poderdo ser
paralisadas em curto prazo, caso
nio se consiga uma adequada
suplementagdo or¢amentaria para
este ano”,

*O Ministério dos Transportes -

prosseguiu  Affonso Camargo -

estd conseguindo realizar, até
agora, apenas 25%, das obras de
recuperagido de estradas pavimen-
tadas, devido a falta de contrapar-
tida do Tesouro Nacional para os
acordos de financiamento acerta-
dos com o Banco Mundial. Assim,
dos 2.200 km programados, apenas
700 km de estradas puderam ser
recuperadas em 1984 e a previsdo
do DNER, para este ano, pode ndo
ser atingida, pela falta de verbas™.

Na realidade, pelo seu plano ini-
cial, o Ministério pretendia restau-
rar 12.000 km de rodovias em mau
estado e evitar a deterioragdo dos
18.000 km em estado regular, fa-
zendo o seu recapeamento. Qutra
idéia inicial era realizar a revisio
dos regulamentos do transporte de
cargas e de passageiros.

‘Kamopp & Bohm Ltda.

A Suvesa - Super Veiculos,

concessiondria Scania que atende ano).

arroz (trés milhdes de sacas ao

Humberto Com., Transp. e Representacoes

ves para Ari Kohn, representante
da Karnopp ¢ Bohm.

a Pelotas (RS), entregou recente-
mente mais duas unidades T-112
H 4x2 para sua cliente Granja
Mangueira Agropecudria, além
de uma unidade R-112 H 4x2-S
para a Agropecudria Sdo José
Ltda, ambas pertencentes ao
Grupo Extremo Sul - a maior
empresa particular do Pais em
produgdo e comercializagdo de

O pioneirismo ¢ a ousadia do
pessoal da Suvesa também dei-
xou sua marca na cidade de Can-
gugu/RS, que passa a ter, pela
primeira vez, um T-112 H 4x2
Intercooler em suas estradas e na
regido. A entrega foi feita para a
empresa Karnopp e Bohm Ltda,
¢ a foto registra 0 momento em
que Jos¢ E. Lenzi - gerente de
Vendas da Suvesa - passa as cha-

Ainda através da Suvesa, a
Scania entregou um caminhdo R-
112 H 4x2 para a empresa Hum-
berto Comércio, Transportes ¢
Representagdes Ltda, que passa a
contar com a sétima unidade Sca-
nia em sua frota. A entrega ocor-
reu na presenca de José E. Lenzi,
gerente de Vendas da Suvesa/Pe-
lotas; Claudionor Freitas e Hum-
berto Romero Vaz, proprietdrios.

A Noiva do Planalto
e seus bons amigos!

Aiestd, na foto enviada pelo nosso colega Carlos
Alberto Santilli, gerente da concessionaria Movepa,
de Ourinhos (SP), o novo caminhdo T 112 H 4 x 2
que vai trazendo muito lucro para a empresa Cerea-
lista e Transportadora Noiva do Planalto, da cidade
de Palmital (SP). O caminhdo fez tanto sucesso, que
todo mundo quis sair na foto! Confira a turma toda,
da esquerda para a direita: César R. Lopes (contador
da Movepa-Ourinhos), Aparecido (motorista da
Noiva do Planalto), Roberto F. Evangelista (gerente
de Pegas da Movepa-Ourinhos), Pedro Mazetto e o
filho (proprietirio da Noiva do Planalto), José
Moleiro Toral (proprietario da Noiva do Planalto),
Armando Moura da Silva (representante de vendas
da Movepa-Ourinhos), Antdnio Roberto de Oliveira
com o filho (proprietario da Noiva do Planalto),
Antonio Prado Sanches (chefe da oficina da Move-
pa-Ourinhos), e Carlos Alberto Santilli (gerente geral
da Movepa-Ourinhos). Ufa, quanta gente!

Nas bodas de prata,
chega outro

Scania Intercooler

Festa dos Sabioni: bodas de prata com Intercooler.

Justamente quando recebia o seu segundo Scania
T 112 Intercooler, o proprietario da Casa Telles
Cereais - de Visconde do Rio Branco (MG) -, Adilio
Pires Sabioni, comemorava suas bodas de prata.
Adilio Sabioni é casado com da. Illnéia Cacilhas
Sabioni ¢ tem cinco filhos (Adilio, Sérgio, Claudio,
Selma e Mirian) e quatro netos. Com a chegada de
mais um Scania Intercooler, entregue pela concessio-
naria Covepe (Muria¢-MG), a festa ficou ainda
maior!

E por falar em Covepe e Muriaé, vamos infor-
mando - com base em dados fornecidos pelo gerente
de Vendas da concessionaria, José Aguiar de Araijo
- Que a empresa Tranal Transportes, especializada
em cargas de GLP, vem efetuando gradual substitui-
¢do dos veiculos semi-pesados de sua frota, por pesa-
dos. De seus 20 veiculos, 6 ja sdo Scania. O proprie-
tirio da empresa € o experiente empresario Otelo
Augusto da Costa, que opta com satisfagdo pela mar-
ca Scania desde margo de 1982.



Clientes Scania j4 sabem das vantagens
 AUMENTA INTERESSE
- PORCURSODE
'GERENCIA OPERACIONAL"

Clientes Scania de varias
regides do Pais estdo participando,
rotineiramente, dos encontros de
“"Geréncia Operacional”’, promovi-
dos pelo Setor de Engenharia de
Vendas, do Depto. de Vendas de
Caminhées da fdbrica. Nestes
encontros, coordenados pelo engf
René Perroni e desenvolvidos nas
proprias dependéncias da fdbrica,
os participantes recebem informa-
¢des técnicas bastante iiteis para a
administra¢do e operagdo de suas
frotas e, invariavelmente, chegam
até a ficar surpresos pela amplitu-
de de abordagens dos temas, que
ndo se restringem d linha de produ-
tos Scania.

Acompanhe a seguir a opinido
de alguns clientes que, recente-
mente, participaram dos cursos de
“Geréncia Operacional” da Sca-
nia.

““Os comparativos levam &
utilizacdo mais correta dos
equipamentos”’

"0 que mais me despertou a
aten¢do no curso foi a apresenta-
¢do dos comparativos entre os
diversos modelos de caminhoes”,
comentou Jodo Pierotto Neto, da
empresa Transportes Roglio
Ltda., de Canoas (RS) e que pos-
sui 70 veiculos na frota (42 Sca-
nia), para transportar derivados de
petroleo, produtos petroquimicos e
oleos vegetais, em rotas que
incluem os Estados do Rio Grande
do Sul, Parand, Sdo Paulo e Rio
de Janeiro.

"Com a andlise dos comparati-

vos - disse Jodo -, passamos a ter
maiores condi¢coes de acerto na
escolha dos equipamentos. Além
desse tema, outros também me
interessaram, como, por exemplo,
os cdlculos que até entdo desco-
nhecia sobre a vida util dos veicu-
los. Com essas novas informagoes,
que sdo montadas a partir de uma
série de dados operacionais prati-

cos, é possivel constatarmos o.

momento exato de trocarmos os
veiculos™.

O operador declarou, ainda, que
im’cia/meme pretende avaliar tudo
o que foi visto durante o curso
realizado na fabrica e, posterior-
mente, colocar em uso muitos dos
assuntos apresentados. "' A formu-
la do custo operacional talvez seja
a primeira técnica a ser aplicada
na minha empresa. Depois, pode-
remos utilizar outras. E, por tudo
isso, gostaria de agradecer a Sca-
nia pela oportunidade de participa-
¢do do curso, e ao concessionario
(Suvesa), que demonstra interes-
sar-se pelo cliente também na area
de geréncia’’, ressaltou Jodo
Pierotto Neto.

““A Scania esta inovando, por-
que ensina transporte para
velhas raposas!”™

Dalton Duarte Arneiro, filho do
deputado federal e ex-presidente
da NTC Denisar Arneiro, ficou
altamente surpreso com o que lhe
Sfoi mostrado no curso de ““Gerén-
cia Operacional’” da Scania. Dal-
ton dirige a empresa Transportes
Sideral S/A, sediada em Barra
Mansa (RJ), cliente da concessio-

'Cme?ta de 2
eixos direcionais

ndria Equipo, e contando com frota
de 90 veiculos - quase todos Sca-
nia -, para transporlar pequena
parte de carga industrial (alumi-
nio, componentes eletromecdnicos
e tubos de ago, entre outros) e, na
maioria, ferro e ago. A transporta-
dora movimenta cerca de 450 mil
toneladas de carga por ano, a par-
tir das usinas Sijerbrds ( Minas
Gerais, Rio de Janeiro e Sdo
Paulo), para o Brasil todo.

“A minha expectativa - afirmou
Dalton Arneiro - era a de encon-
trar um curso voltado mais para a
manuten¢do dos caminhées Sca-
nia, com énfase para os servi¢os de
manuten¢do preventiva. Todavia,
acabei participando de um curso
bastante técnico e voltado para a
operagdo do veiculo, destacando
seu desempenho para cada tipo de
servico”'.

“Foram altamente interessantes
as explicagies sobre o custo opera-
cional da frota - prosseguiu Dal-
ton -e, pelo que conhego, a Scania
estd realmente inovando, porque ja
ensina transporte para as ‘velhas
raposas’ do setor. Nosso caso ilus-
tra bem isto: temos uma empresa
tradicional e acho que, na média
dos operadores, transportamos
bem, todavia, dentro dos conceitos
mostrados no curso, vejo uma

abertura muito grande para o nos-
so desenvolvimento técnico e
gerencial. Com isso, a Scania pro-
va que em nivel tecnologico é a
industria de caminhdes que estd
sabendo fazer o que ha de melhor,
hoje, no Brasil.”

Na Codema/ Guarulhos, o T 112 com a nova carreta.

Jodo Pierotto Neto

Dalton Duarte Arneiro

Dalton Arneiro pretende apro-
fundar-se na andlise do que viu no
curso e, a partir dai, aplicar varias
nocoes. "' Pode haver até mudanga
no perfil de comercializacdo da
Sideral, em razdo do que aprende-
mos. Afinal, varios aspectos nao
foram analisados antes somente
por desconhecimento nosso. Veja
§6. achdvamos que tinhamos uma
manuten¢do barata; agora, temos
duvidas sérias sobre isso e vamos
reavaliar. Talvez cheguemos a
menores custos”, concluiu.

‘“‘Ninguém pode perder uma
oportunidade de reduzir cus-
tos, com absoluta seguranga’’

“Solicitamos simplesmente um
estudo junto a concessiondria
Novepe, para a implantacdo de
nossa frota. Ai, ela nos convidou
para o curso, que fizemos e nos
ajudou a encontrar formulas de
aplicacdo imediata, demonstradas
seriamente e com sinceridade nas
informacées’’, disse Petricio
Roberto Moraes de Carvalho,
gerente de Manutencdo da famosa
industria Sécoco S/A, de Maceio
(AL).

Atualmente, 240 mil cocos (700
gramas cada) entram diariamente
na fdbrica da empresa, em
Maceio, segundo esclareceu
Petriicio de Carvalho, acrescen-
tando ainda que ja esta operando a
Fazenda de Moju, que fica a 160
Km de Belém, no Para, e possui
1,2 milhdo de coqueiros espalha-

Livio Maurizi: mais
5 carretas encomen-
dadas.

Petriicio R. M. de Carvalho

dos em 25 mil alqueires de terras.
A fazenda devera manter a produ-
¢cdo de 800 mil cocos por dia e,
dentro de quatro ou cinco anos, a
Sdcoco poderd acionar uma unida-
de industrial ja em Belém. ““No
momento, temos 12 caminhdes
leves, para trazer os cocos de
Belém até Maceié. E, em breve,
precisaremos colocar duas carre-
las nesse percurso. Até 1990, tere-
mos, provavelmente, 52 carretas
operando no transporte de carga
propria de coco’’, anunciou o
gerente.

Diante dessas perspectivas,
Petricio de Carvalho considerou
fundamental sua passagem pelo
curso de "‘Geréncia Operacional”
da Scania, destacando que seu
interesse esteve voltado para as
informagédes referentes a renova-
¢do da frota e custo operacional.
“Quem recebe o convite para par-
ticipar de um curso desses, deve
enviar a pessoa sem pensar duas
vezes. Com o pessoal da Engenha-
ria de Vendas da Scania, posso
garantir que todos encontrardao
novos conhecimentos e dados bas-
tante prdticos. E muito interessan-
te: a gente pensa que sabe e, quan-
do participa do curso, acaba fican-
do abismado. Enfim, ndo se pode
perder a oportunidade - o cliente
Scania que participar conseguird,
sem duvida, reduzir o custo de
operacao de sua frota. E se conti-
nuar com esse programa de cursos,
em menos de cinco anos a Scania
duplicard sua capacidade de ven-
das. sem qualquer esfor¢o adicio-
nal”, enfatizou.

Rogério Ragazzon:
estudando langa-
mento nacional.

Uma carreta de trés eixos (dianteiro e até o traseiro com movi-
mento) para o transporte de caixas de bebidas, que custa 30% a
mais que suas similares convencionais, mas, também, que leva 5 to-
neladas a mais de carga por viagem e permite que o investimento
seja coberto em 60 dias de trabalho, é a novidade preparada pela
Randon, sob encomenda direta do transportador Livio Maurizi,
cliente da concessiondria Scania para a Grande Sdo Paulo, a Code-
ma.

Ha quatro anos que Livio Maurizi tenta colocar em operagio
essa carreta especial, em razdo de suas necessidades no transporte
ae pepidas em caixas, além de cevada e agucar. Ele possui frota de
35 caminhdes, todos Scania - somente em agosto e setembro a
Codema entregou-lhe nove caminhdes e hé, ainda, mais dois por
més programados até abril do proximo ano -, para levarem produ-
tos Antarctica pelo Pais todo, do Amazonas ao Rio Grande do Sul.
Com a nova carreta, Livio aumenta a carga/viagem e, com isso,
pretende entrar também na Argentina e no Uruguai. Para tanto,
depende apenas de uma permissio do DNER. Em seguida, devera
rdeceber mais cinco carretas especiais, j4 encomendadas junto 4 Ran-

on.
Sistema Patenteado
A nova carreta de Livio Maurizi tem comprimento total de

12,60 metros - que podera ser aumentado para 13,60 metros nos
IProximos projetos, para diminuir-se a altura da carga -, transporta
10 toneladas por exo (contra 8,5 ton./eixo das convencionais),
mantém distancia entre eixos de 2,41 metros (contra 1,20 a 2 40
metros das convencionais) e seu sistema direcional, que ja estd
patenteado sob o nimero PI 8103238, permite a execugio de
manobras com raio de curvatura em torno de apenas 80 graus.

“Durante os proximos seis meses, vamos acompanhar de perto
o desempenho dela e testar todos os seus recursos’, ressaltou Livio
Maurizi, ao receber a carreta e levd-la até a Codema, em Guarulhos
(SP), para atrelar com um novo T 112. Na ocasido, o transportador
disse mais: **Pelo jeito, o tnico custo maior que vamos ter pela fren-
te refere-se ao desgaste de pneus. Mas, no geral, em dois meses de
trabalho, com 5 toneladas a mais por viagem, todo o investimento
estard devidamente pago™.

Projeto Italiano

Na pratica, esta ¢, realmente, a grande vanlagem da cerreta de

Livio: ela anda dentro da Lei, com 10 ton. /eixo, e ganha 5 tonfvia-
gem. “Nio hd divida que a idéia é muito boa. E, quando a Lei de
Balanga estiver funcionando direito no Pais, projetos desse tipo
acabardo tornando-se ainda mais vidveis e com custo compativel
pelo ganho na operagdo”, admitiu Rogério Ragazzon, diretor
Comercial da Randon em Sdo Paulo.

Ragazzon lembrou que a carreta de Livio tém versdes idénticas
utiizadas hd tempos na Europa, a partir de um projeto italiano.
“Aqui - esclareceu o diretor -, desenvolvemos a idéia do Livio e
estamos acompanhando os testes, para sabermos - dentro de seis
meses - se € vidvel a introdugdo dessa novidade no mercado brasi-
leiro. Teoricamente, sabemos que sim. Hoje, ela custaria pouco

mais de Cr$ 150 milhdes, enquanto a convencional esti por volta de
Cr$ 120 milhoes™,

A carreta de Livio tem tudo para dar certo, mesmo porque
algumas experiéncias anteriores garantem isso. E o caso, por exem-
plo, da transportadora Trelsa, do Rio de Janeiro, que desde o ano
passado roda com uma carreta tanque adaptada, que leva igual-
mente mais 5 toneladas de carga, no caso, produtos quimicos e
GLP. A diferenga ¢ que a carreta da Trelsa tem s6 o primeiro eixo
direcional.



