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"Za Opiniao

Engenheiros brigoes!

Engenharia de Vendas

da Scania estd metida
em nova briga! Aparentemente,
essa afirmagdo pode parecer um
tanto forte, mas tornou-se uma
constante de nosso trabalho. A
briga, agora, é para que o trans-
portador possa rodar com mais
carga por eixo de seu caminhdo,
livre de qualquer penalizagao e
obtendo maior lucro. Alids, tem
mais gente que lucraria com
isso: o Pais, por exemplo, pas-
saria a economizar 100 vezes
mais em combustivel do que gas-
taria com eventual incrementto
da restaura¢do dos pavimentos,
decorrente deste excedente de
carga nas pistas. E quando se
fala em excesso parece evidente
que o préprio transportador
acabaria se adequando ao novo
limite, tendo a frente uma legis-
lacdo mais condizente com a sua
realidade econémica. A frota
nacional, enfim, seria melhor
aproveitada, pois boa parte dos
caminhdes e projetada para
levar muito mais carga do que
permite a legislacdo em vigor.

Nesse contexto, ndo ha
como deixar de valorizar as van-
tagens dos caminhées pesados.
E facil de entender: se o cami-
nhdo pesado leva bem mais car-
ga que o médio ou o pequeno,
naturalmente que ele acaba
realizando menos viagens e,
assim, reduzindo o uso do pavi-
mento. Para suportarem o
transporte de 1.000 toneladas,
por exemplo, as pistas recebem
83 viagens de caminhoes mé-
dios, contra apenas 38 de pesa-
dos. Uma diferenca significati-
va! Mas voltemos aos ganhos
em petrileo para o Pais: a par-
tir do momento que a participa-
¢do dos pesados cresca 56 1%, na
frota nacional, estaremos eco-
nomizando 85,5 milhdes de
litros de diesel por ano. E consi-
derando-se a projecdo de que
nos proximos 10 anos a partici-
pacao dos pesados poderd cres-
cer entre 6 e 7%, economizaria-
mos, no final do periodo, 600
milhdes de litros de diesel
anuais.

Como se vé, sdo em brigas
duras que, “‘vira e mexe’’, esta-
mos envolvidos. Com mais de 6
anos de atividades, a Engenha-
ria de Vendas da Scania vai
Jalando de perto com o trans-
portador, com o concessiondrio
e com lécnicos governamentais,
dentro da filosofia de que traba-
lho se comprova mais pelos
resultados, que por propaganda
solta no ar. Junto com o cliente
Scania, estamos auxiliando na
composi¢do de custos, que mui-
las vezes acusa prejuizos perfei-
tamente remediaveis; nos proje-
tos de transporte, que resultam
no melhor dimensionamento das
frotas, adequagdo de equipa-

O Pais precisa renovar

sua frota de caminhoes

mentos, comparativos de custos
e andlise do desempenho das
frotas; na precisa renovacdo da
frota; na otimiza¢do do trans-
porte; na infra-estrutura opera-
cional; na aplicagdo correta de
equipamentos, como os defleto-
res de ar, por exemplo; e até na
realizacdo de reunioes e entre-
vistas.

Igualmente nas dreas Insti-
tucional e de Marketing, a
Engenharia de Vendas tem
atuado diretamente, promoven-
do palestras, auxiliando na for-
magdo do pessoal de Vendas da
Rede Scania e participando de
negocios comerciais de nitida
importdncia. Nessas brigas, as
conquistas técnicas adentram a
esfera politica com resultados
interessantes, como o aumento
do PBT para 45 toneladas, a
liberacdo do treminhdo para as
rodovias oficiais e, agora, o tdo
esperado aumento de carga por
eixo - passando de 5 para 6 a
6.5 toneladas no eixo dianteiro,
de 10 para 10,6 toneladas no
eixo traseiro e de 25,5 para 27
toneladas no semi-reboque.

Estes procedimentos 1ém
sido vistos com interesse pelos
clientes. Principalmente porque
eles sabem o que retirar de iitil e
imediato desse trabalho.
Sabem, num exemplo corriguei-
ro, que através da Engenharia
de Vendas é possivel obter o cus-
to comparativo de toneladas
transportadas por diferentes
modelos de caminhdes, em ape-
nas 30 minutos. Esse programa,
inclusive, propiciou o atendi-
mento a 700 consultas somente
no ano passado e ja serviu, até
agora, a mais de 1.500 clientes
que buscam agilidade, na
melhor aplicacdo de seus veicu-
los. S0 assim acreditamos que
um trabalho possa ser funcional.

René Perroni

Chefe da Engenharia de Vendas da
Scania do Brasil

“A frota brasileira de caminhdes
realmente estd obsoleta. Principal-
mente a de autdnomos. O Geipot vai
mostrar isso e tentar alertar a todos.”
Esse foi o comentario do presidente
da Empresa Brasileira de Planeja-
mento de Transportes - Geipot, Cé-
sar Bastos Motta e Silva, ao apresen-
tar, no inicio de julho, em Sado Paulo,
os resultados do “Estudo sobre o
Transporte Rodovidrio de Carga”,
um extenso trabalho iniciado em
1982, com base em pesquisas efetua-
das junto a operadores, e que permi-
te a abrangente caracterizagdo do
setor de Transporte de Carga do
Pais.

Durante a apresentagdo dos resul-
tados, assessores do Geipot chega-
ram a comentar que “‘a ic.radc média
da frota nacional de caminhdes é,
hoje (e esse hoje ja se refere a 1985),
superior a 8 anos™, Todavia, apesar
do oOrgido reconhecer tal situagio,
nio ¢ ele que poderi facilitar a reno-
vagido, ja que se limita ao forneci-
mento de informagdes técnicas, ndo
tendo acesso, portanto, a uma even-
tual defini¢io de qualquer linha espe-
cial de financiamento ou outra incia-
tiva do género.

Por outro lado, os técnicos do Gei-
pot acreditam que algo tem que ser
feito em breve. O Governo Federal
- declarou César Bastos Motta e Sil-
vi - tem uma postura de que o cresci-
mento econdmico deve ser retomado.
Com isso, os mini ¢ médios operado-
res do Transporte de Cargas poderdo
se capitalizar e renovar a frota™.

Perfil da Frota

Os estudos aprofundados do
Geipot sobre as atividades do setor
comegaram, de fato, em 1979. A par-
tir de 1982, o 6rgdo passou a realizar
levantamentos mensais de dados -
por 12 meses consecutivos —, até cole-
tar informagoes de uma amostra glo-
bal de 120 mil veiculos rodovidrios.
Todavia, convém destacar que ape-
nas pouco mais de 259 dos pequisa-
dos devolveram o0s questionirios
enviados.

Ao proceder a classificagio da fro-
ta, 0 orgdo baseou-s¢ na capacidade
de carga util dos caminh&es, porém o
critério ndo parece coincidir com as
definicdes mais conhecidas na prati-
ca. Para o Geipot, um caminhio leve
carrega até 4 toneladas; o médio, de
4.1 a 8 toneladas; o semipesado, de
8,1 a 25 toneladas; e o pesado, mais
de 15 toneladas,

Dentro desse critério, a frota
nacional de caminhdes em circulagio
em 31 de dezembro de 1982 era de
972.043 unidades, sendo 203.038
leves, 344.353 médios, 266.080 semi-

pesados ¢ 67.004 pesados. Na mesma
data, essa frota estava distribuida da
seguinte maneira: empresas de carga
propria - 37,8%; empresas transpor-
tadoras - 17,67, caminhoneiros autd-
nomos - 16,1%: operadores indivi-
duais de carga propria - 9,2°, outros
tipos - 8,5%; caminhoneiros autdéno-
mos vinculados a empresas transpor-
tadoras - 6,2%: e caminhoneiros
auténomos vinculados a empresas de
carga propria - 4,6%,.

A pesquisa revela também dados
bastante inusitados, como, por exem-
plo, o fato de que 5,79, dos cami-
nhdes (pesquisados) ndo serem utili-
zados para transportar carga e, sim,
passageiros; além de servirem para
socorro-mecanico, manutengio de
redes elétricas e de telefones ¢ nos
servigos de bombeiros.

Mais interessante, ainda, é a reve-
lagio de que boa parte dos cami-
nhdes (pesquisados) encontra-se
parada durante muito tempo de seu
periodo util. Segundo o levantamen-
to, a frota em operagio constante
corresponde a 55,19, dos caminhdes
existentes; parados por varios moti-
vos estio 16,5%; parados por proble-
mas técnicos ficam 13,3%: sucatea-
dos e desativados encontram-se
9,4%; e, como foi visto anteriormen-
te, ndo utilizados para transporte de
carga estdo 5,7%.

Quanto ao tipo de carrogaria utili-
zada no Transporte de Carga, o estu-
do mostra que a do tipo convencio-
nal aberta, destinada & carga em
geral, aparece em primeirissimo
lugar, representando 53%/da frota de
caminhdes em circulagdo. A utiliza-
¢do de outros tipos obedece a seguin-
te classificagdo: basculante - 12,2%;
fechada convencional - 10,9%: gra-
neleira 5,7%; tanque para inflama-
veis - 2,6%; e tanque convencional -
2,3%. “Além dessas, destaca-se o
tipo “‘canavieira” que, embora seu
uso tenha sido disseminado nos alti-
mos anos, ja soma 10.944 unidades,
sendo utilizadas por cerca de 1,27, da
frota de caminhdes em circulagio™,
alesta o relatorio.

Ao enfocar o tempo médio de uso
dos caminhdes, por dias do ano, a
pesquisa constatou que o caminho-
neiro autdnomo vinculado a empresa
de carga propria ¢ o que mais traba-
lha, totalizando 253 dias/ano
Depois, pela ordem, vém os seguin-
tes: empresa de carga propria - 251
dias/ano: empresa transportadora -
250 dias/ano: caminhoneiro autdno-
mo vinculado & empresa transporta-
dora - 241 dias/ano; outros - 239
dias/ano; caminhoneiro auténomo -
220 dias/ano; caminhoneiro indivi-
dual de carga propria - 195 dias/ano.

Vantagem dos Pesados

Quando o presidente do Geipot
comentava os resultados da pesquisa,
um de seus assessores lembrou que
*‘estd havendo uma mudanga no per-
fil da frota nacional de caminhdes,
com crescimento da participacdo dos
semipesados e dos pesados”. Essa
afirmacido é bastante logica, ao se
deparar com os numeros da propria
pesquisa, que indicam a carga média
transportada pelos caminhdes. O
estudo esclarece, por exemplo, que
enquanto o pesado leva, em média,
21,7 toneladas por viagem, o semi-
pesado fica nas 11,3 toneladas/via-
gem, o médio nas simples 5,4 tonela-
das/viagens e os leves nas irrisorias
2.8 toneladas/viagem. Assim, ainda
de acordo com o levantamento, ao
final de um ano de trabalho, o cami-
nhio pesado tera transportado, em
meédia, 5.324 toneladas, contra 4,767
do semipesado, 4.029 do médio ¢
somente 1.385 do leve.

O pesado ¢, também, o que mais
roda durante o ano, conforme infor-
ma a pesquisa. No total, cle faz
56.791 km com carga por ano, segui-
do do semipesado com 46.009 km, do
leve com 21.562 km ¢ do médio com
19.394 km/ano.
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Ferticentro: 2,62 km/1
com o T 112 Intercooler

*“Pretendemos expandir nossa fro-
ta 4 base de dois novos veiculos por
ano. E de agora em diante, s6 vamos
adquirir Scania Intercooler™. Essa é
a opinido de José Machado Diniz
Neto, gerente da Ferticentro Trans-
portes Gerais, empresa sediada em
Jardinopolis (distante a apenas 20
km de Ribeirdo Preto/SP), cliente da
concessionaria Tarrafl e que recebeu
0 seu primeiro Intercooler ha seis
meses.

“*Nosso T 112 Intercooler chegou a
registrar - continua José Diniz Neto
-, em 19 de junho passado, consumo
de 2,62 km/litro no trajeto de 450 km
entre Jardindpolis ¢ o Guarujd,
levando carga de fertilizantes com o
peso de balanga. Foi registrada, na

viagem, a velocidade média de 68
km/h. Com isso, constatamos que 0
Scania Intercooler economiza 50
litros de diesel na viagem, em relagio
a0 caminhdo convencional.”

A Ferticentro retine 18 caminhdes
em sua frota, sendo 13 Scania e um
deles, o citado T 112 Intercooler. A
empresa conta, também, com grande
nimero de caminhodes de terceiros,
para movimentar suas 70 carretas
diariamente, totalizam 52 mil tonela-
das mensais de fertilizantes quimicos
para a agricultura. No seu cadastro
de terceiros, a Ferticentro chega a
reunir 3.000 fichas.

No ano passado, a empresa movi-
mentou 480 mil toneladas de cargas

¢, este ano o volume podera ultra-
passar a 600 mil toneladas. Na reali-
dade, pelas suas previsdes, 5%, da
carga deste ano serdo para uso pro-
prio, envolvendo 30 mil toneladas. E
0s 957 restantes, equivalentes a 600
mil toneladas, servirio a outras
empresas do ramo de fertilizantes,

Dentre toda essa carga, destacam-
se o cloreto de potissio e o sulfato de
amonia, que a Ferticentro busca em
Santos e no Guarujd, para trazer até
Jardindpolis, Sdo Paulo, Uberaba,
Araxia (MG) e Catalio (GO). Toda-
via, também nesses pontos de descar-
ga - ¢ igualmente em Araucaria (PR)
- & empresa vai pegar 0s componen-
tes de fertilizantes, completando sua
produtiva rede de recebimento e dis-
tribuigdo.
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/A volta do Atum\

Soloncy Moura:
pioneirismo

na nova
producdo do
atum.

-

Desde 1966, o Estado de Pernambuco deixou de se destacar na
producdo de atum e albacora (peixe muito utilizado para conservas),
segundo afirmam os proprios pescadores locais. Todavia, isso ja esta
mudando. Principalmente agora, quando a empresa Norte Pesca, de
Recife (PE), parte para oportuno projeto, que inclui a utilizagio de
trés novos barcos atunciros bem aparelhados, destinados a alcangar a
meta de produgdo de 2 mil toneladas de peixe por ano.

O primeiro barco do tipo ja estd nas aguas e conta com projeto ¢
fabricagdo totalmente nacionais, o que além de representar um pionei-
rismo para o setor, deixa clara também a facilidade de manutencio.
principalmente por torna-la livre dos custos de importagdo de pegas ¢
componentes.

Batizado com o nome de “*Soloncy Moura™, o barco pioneiro ¢
dotado de motor Scania DS 14 maritimo e tem reversor ZF - BW 121,
com redugio 4:1. O potente Scania DS 14 do barco foi entregue pela
concessiondria de motores Leon Heimer, de Recife. E a construgio
completa do *“*Soloncy Moura™ ficou a cargo do estaleiro Corema, de

Salvador (BA).

Pioneiro do alcool sbé

quer Scania na frota

Muito antes do Prodlcool dar a
partida ¢ promover as primeiras

aceleradas que resultaram hoje, qua-’

se oito anos depois, na oficializagio
do dlcool como combustivel basico
da frota brasileira, as usinas da
regido de Ribeirdo Preto (SP) j4 esta-
vam em plena atividade. “Em 1969,
enfrentavamos estradinha de chio-
batido com duas carretinhas leves,
cada uma levando 22 mil litros do al-
cool da regido™, recorda Domingos
Pezzutto, na historica condicio de
implantador do transporte de élcool
de Ribeirdo Preto ¢ que, depois de
espetacular trajetoria por duas déca-
das, desembocard ao final de 1985 na
movimentagio de nada menos que
650 milhdes de litros/ano.

Cliente da concessiondria Tarraf e
reunindo 36 veiculos pesados - todos
Scania - ¢ outros 27 semi-pesados, a
Trasnsportadora  Pezzutto também
trabalha com derivados de petroleo.
Mas 75%, de sua carga transportada
corresponde ao alcool. *Com o al-
cool acabo lucrando mais de 70%,
em relagio ao petroleo™, afirma
Domingos Pezzutto.

Esse incrivel lucro lfavordvel ao 4l-

cool tem suas explicagdes. Afinal, a
transportadora busca o combustivel
em 73 usinas e destilarias da regido,
para leva-lo até o chamado “pool”
de distribui¢ao de Ribeirdo Preto e,
ainda, até Araraquara (SP). Assim, ¢
sempre curta a distdncia que separa o
ponto coletor, nas usinas, até o local
das descargas, nas distribuidoras.
Cada caminhdo Scania da frota, por
exemplo, chega a fazer 40 viagens
por més, em rotas que totalizam - em
média — apenas 70 km na ida-e-volta.
E das distribuidoras em diante, o dl-
cool segue pelos trens da Fepasa, até
alcangar Paulinia (SP), Betim (MG),
Barueri (SP), Goiania e Brasilia.

Montagem em Casa

Domingos Pezzutto comegou a
adquirir caminhdes Scania em 1976,
com um lote inicial de cinco L-110.
Alids, estes mesmos L-110 ainda
eslio rodando em sua frota, junta-
mente com 16 L-111/S,2 T-112 ¢ I3
R-112. *Optei em grande parte pela
Linha R - diz Pezzutto -, porque esse
caminhiio ja foi langado como um
veiculo revoluciondrio, reunindo o
motor com desempenho igual ao do

e T,
T

5
.

T-112 e mais a boa mobilidade da
cabina. A manutengio nio da
problema e o consumo do R-112, no
meu tipo de trabalho, varia um pou-
¢o, chegando até¢ 2,0 km/litro™.

Além do bom desempenho dos
caminhdes, Domingos Pezzutto tem
outros para manter exclusivamente
veiculos Scania em sua frota de pesa-
dos: “Nio infiltro nenhuma outra
marca na minha frota, porque teria
dificuldades de ferramental e de
manuten¢do em geral™, garante, com
base em sua reconhecida experiéncia.

Detalhes desse tipo mostram, de
fato, que a transportadora precisa - e
prefere - uma manutengio altamente

transportadora

R 112 na Pezzutto: rendendo Cr§ 660 mil por dia.

PEZZUTTO -rowes 33422 - RIBEIRA

Domingos Pezzutro: *Ndo 4
infiltro outra marca na minha frota”.

de Sertiozinho, usando o carro-ofici-
na, equipado com o ferramental.
Fago o servigo em qualquer lugare o
transporte ndo para™

confiiavel. Em sua oficina hi, no
momento, quatro mecinicos especia-
lizados em Scania, dois deles treina-
dos na propria fabrica. Ha ainda
mais trés auxiliares de mecanicos
Scania. E, para completar, la estio
dois conjuntos completos de ferra-
mental Scania.

Com esse espirito, nio ha davida
que a Transportadora Pezzutto so
registra bons resultados ao atender a
Petrobris. No ano passado, ela tota-
lizou o transporte de 585 milhdes de
Zutto - mantenho sempre trés moto- litros de ilcool. volume que devera
res ja prontos e dois conjuntos de aumentar em 8%, no ¢coOmputo final
cambio/diferencial, tudo nos cavale- de 1985. F este ¢ um indice ainda
les, como reserva estratégica. Assim, mais fabuloso, quando s¢ constata
se precisar, posso até montar um que. a cada litro transportado, estido
caminhdo em casa, ¢ com rapidez! entrando nos seus caixas a quantia de
Este ano. cheguei a trocar um dife- Cr$ 11. Ou seja, cada carreta gera,
rencial na estrada do centro coletor por dia, CrS 660 mil,

*Na minha oficina - explica Pez-
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Dentro de aproximadamente
trés meses - mais precisamente
em outubro - comega o que se
pode chamar de “safra brasileira
do leite™, o bom periodo para
quem transporta esse tipo de car-
ga, concentrada principalmente
no Tridngulo Mineiro. Essa *‘sa-
fra™ que prossegue até margo do
ano que vem ja estd sendo cuida-
dosamente planejada pelos ale-
gres dirigentes da Transportadora
Baggio, sediada em Brodosqui
(na regido de Ribeirdo Preto/SP)
¢ que opera na rendosa rota do
leite de Uberlindia a Sdo Paulo,
com frota de |1 caminhdes, todos
Scania.

A “safra leiteira™ costuma até
a dobrar o faturamento mensal
da Baggio, saltando dos Cr$ 120
a Cr$ 150 milhdes verificados
atualmente (entressafra) para até
Cr$ 250 milhdes, de acordo com
informagdes do socio-proprietd-
rio Fortunato José Baggio. Pio-
neira no transporte do leite na
Alta Mogiana (a regido Norte do
Estado de Sdo Paulo), onde
comegou a trabalhar com o pro-
duto em 1958, a empresa faz
questio de ressaltar que estd com
caminhiio Scania desde 1962.
Atlualmente, ela atende exclusiva-
mente a dois grupos produtores:
a Cooperativa Agropecudria e de
Laticinios de Uberlindia - Calue
a Cooperativa Central de Latici-
nios do Estado de Sdo Paulo,
esta, produtora do Leite Paulista,

Vem ai a ‘‘safra do leite.”’

“Temos trés caminhdes T 112
em nossa frota Scania - comenta
Fortunato José Baggio - ¢ cada
um chega a fazer 17 viagens de
1.200 km por més, entre Uberlan-
dia e Sdo Paulo. Com isso, cada
um chega a rodar de 20 a 22 mil
km no més, levando 25 toneladas
por viagem e enfrentando uma
estrada de asfalto bom, mas com
muito trifego. O consumo de
combustivel esta em torno de 2,5
km/litro™.

O bom desempenho dos T 112
deve também ser atribuido a
habilidade dos motoristas que a
transportadora conseguiu reunir
e manter em scu quadro de pes-
soal, segundo atesta o proprio
dirigente. Entre os bons motoris-
las estd, por exemplo, o cuidado-
so e dedicado Manoel Batista de
Almeida, que “‘puxa leite com os
Baggio ha 14 anos™ e, atualmen-
te, “tem o privilégio de dirigir o
mais novo T 112 da frota”, que
no final de junho passado regis-
trava apenas 168 mil km de estra-
da.

Outro detalhe importantissimo
para 0 bom desempenho dos vei-
culos estd na manuteng¢do bem
feita, em parte realizada na pro-
pria oficina da transportadora,
onde atuam trés mecanicos - um
deles treinado na fabrica da Sca-
nia -, ¢ complementada com pre-
cisdio pela oficina da concessiona-
ria Tarraf, de Ribeirdo Preto, da
qual a Baggio é cliente **de porta

Os resultados do T 142
e do Intercooler

O transportador Sentaro (Pau-
lo) Nagano, dirigente da Trans-Sen-
ter — sediada em Canoinhas (SC) e
cliente da concessiondria Ediba -
estda trabalhando -~om caminhdes
Scania ha praticamente um cno no
transporte a granel, incluindo soja,
batata, feijdo e mitho. E ele estd
entrando firme no pesado: em sua
frota de 13 veiculos, quatro jd sdo
Scania e, trés deles, T 112 Intercoo-
ler, “que registram mais de 2.5
km/litro, com carga de 25 tonela-
das’'.

A maior parte do transporte da
Trans-Senter estd concentrada na
soja e batata. A primeira, segue do
Mato Grosso para o Porto de Para-
nagud. E a batata, por sua vez, vai
para a capital paulista, Interior de
Sao Paulo e Goids.

Fundada no final de 1981, ini-
cialmente com caminhées semi-
pesados, a Trans-Senter cresceu
rapidamente e pretende continuar a

da Trans-Senter

expandir sua frota sé com pesados,
conforme relata Sentaro Nagano:
“Os custos operacionais me levaram
ao Scania, que acabou demonstran-
do excelente desempenho. Ao che-
gar o primeiro T 112 Intercooler,

. para falar a verdade, ndo acreditava

que ele pudesse render tudo aquilo
que o pessoal comentava. Mas esta-
va enganado. Hoje, o meu Intercoo-
ler chega a fazer 2,4 km/litro, com

i 30 toneladas de carga. Com as 25
[ toneladas de balanca, ele faz mais

de 2.5 km/litro! Enfim, na prdtica, é
bem melhor do que imaginava.”
Em fevereiro passado, Sentaro
Nagano recebeu seu primeiro T 142
e leve nova surpresa, ao constatar -
como no caso do Intercooler - o bai-
xo consumo do veiculo, mesmo tra-
fegando em estradas de trdfego
pesado, como a ligagdo de Mato
Grosso com o Porto de Paranagud,
no escoamento da produgdo de soja.
“Até enfrentando condicées dificeis
de circulacdo - disse o transporta-
dor -, o T 142 precisa de menos
marchas no trajeto, em relacdo a
qualquer outro caminhdo, e estd
mantendo consumo de 2,15 km/li-
tro, com 35 toneladas de carga”.
“Em termos de veiculo pesado -
conclui -, ja me falaram do N 10 e
do N 12, mas eles ndo tém como
chegar perto do T 142 oudo T 112
Intercooler, em qualquer aspecto. O
1929 também é muito falado, toda-
via eu jd comprei muito desse veiculo
e sei o que ele pode render. Entre
todos, nao hd divida: até na hora de
vender, é o Scania que vale.”

E aBaggioesta preparada!

aberta’. Alids, ¢ tdo grande a
amizade entre o pessoal da trans-
portadora ¢ o da Tarraf, *‘que ja
chegaram a negociar veiculos —
com fechamento e tudo - s6 por
telefone ou na roga mesmo, sem
papel assinado e nem nada
mais”, segundo relata, sorriden-
te, Fortunato Baggio. “*O que ins-
pira 0s nossos negocios — acres-
centa o transportador - € a
honestidade das duas partes”.

Com a mesma confianga, For-
tunato Baggio espera entrar pra
valer na safra que se inicia em
outubro e jia prenuncia cresci-
mento de 30%, em relagio ao
movimento de 1984, devido ao
aumento da produtividade de lei-
te. ““Podemos afirmar que o frete
de Cr$ 1.700 por km rodado ¢
satisfatorio - admite -, principal-
mente porque o transporte do lei-
te in natura € rapido”. Todavia,
esse produto exige algumas aten-
¢oOes especiais do transportador:
“Precisamos dos tanques isotér-
micos; de um veiculo sempre em
dia, pronto para rodar; e do cum-
primento rigido dos hordrios, ja
que se trata de carga perecivel”.

Essa jungdo de necessidades,
somada & experiéncia no setor,
fez com que a Transportadora
Baggio mantivesse sua frota
totalmente composta pelos cami-
nhoes Scania. **Ja sei que com o
Scania ndo preciso mexer nunca
no diferencial; o motor puxa bar-

T

baridade ¢ ¢ econdmico; € 0 cami-
nhdo aceita tratamento, ou seja,
quando precisa, compensa refor-
mar ¢ por de novo na estrada. E
tem também a vantagem da dura-
bilidade - um LK 140 de nossa
frota rodou 1,450 milhdo de km,
para fazer a primeira troca de
anéis”’, lembra o socio-proprieta-
rio.

Sem problemas com o trans-
porte de leite e muito menos com

T 112 da
Baggio: consumo
meédio de

2.5 km/litro.

Fortunato

(com a filha
Ronise Cristina)
e Geraldo Baggio.

sua frota totalmente Scania, a
familia Baggio - que reine ainda
Geraldo e Nereu, além de Fortu-
nato - pode pensar tranquila-
mente no que fazer em suas trés
fazendas, localizadas nos munici-
pios de Restinga (SP), Batatais
(SP) e Brodosqui (SP), que ja
produzem soja (5 mil sacas/ano)
¢ milho (25 mil sacas/ano). “'La,
jd pensamos em implantar no
futuro um projeto completo de
irrigacdo’, conclui Fortunato
Baggio.

Caminhoneiro goiano fica

com milésimo Intercooler

Com muita festa, a Scania
anunciou em junho passado a
produgio de seu milésimo cami-
nhio Intercooler, o T 112 H 4x2
de chassi n® 3.219.371. Mais festa
ainda aconteceu em Silvania,
cidade que fica a quase 100 km de
Goidnia (GO) e onde mora o
caminhoneiro Gérson de Souza

Bastos, que acabou adquirindo o
veiculo histdrico junto a conces-
siondria Vepesa.

Segundo nos informa o colega
Rubens Francisco Monteiro,
gerente de Vendas da matriz da
vepesa (Brasilia-DF), até entdo
Gérson Bastos tinha apenas um

caminhdo, para transportar carga
frigorificada - basicamente fran-
gos - de Goids para 0 Amazonas.
Esse caminhio inicial era Scania
e foi adquirido hd 5 anos. Agora,
com o Intercooler histdrico, sur-
ge boa oportunidade de iniciar
uma prospera frota. Parabéns ao
caminhoneiro Gérson!



Com o encerramento da pri-
meira etapa do Campeonato
Inglés de Formula 3, o piloto bra-
sileiro Maurizio Sala, campedo
inglés na Férmula Ford 1600 em
1982 e na 2000 no ano passado,
esteve recentemente no Brasil
para tratar de assuntos particula-
res e também da reformulagio de
seu contrato com patrocinadores
brasileiros.

E certo que muito trabalho e
testes praticos de pistas o aguar-
dam antes que consiga cumprir o
seu principal objetivo na tempo-
rada: desenvolver e acertar o
novo motor Saab-Scania na For-
mula 3. **O que estamos tentando
fazer - explica - ¢ desenvolver
esse motor até um ponto em que
0 passo seguinte seja seu ingresso
na Formula 1. Para isso, a Saab
estd fazendo seus primeiros testes
e verificando se o retorno, através
dos resultados obtidos, enqua-
dra-se dentro do que a empresa
planejou™.

Para Sala, *‘os problemas
enfrentados com o motor agora
sdo naturais de um projeto que
estd apenas iniciando”. Ele acre-
dita que até o final da temporada
ja frutifiquem os resultados espe-
rados, mesmo porque — comenta
- “desenvolver um novo compo-
nente mecanico em pista de corri-
da implica numa série de sacrifi-
cios e dedicacido integral™, o que
ndo impediu que ele obtivesse
bons resultados nas corridas,
como uma pole-position em Zol-
der, na Bélgica. Além disso, Sala
também obteve um quarto, um
quinto e dois sextos lugares na
atual temporada . oque deixa o
piloto brasileiro bastante satisfei-
to, principalmente por ele ndo ter
completado somente trés das oito
provas disputadas este ano.

Sala na Europa: 5 mil milhas sem desgastes.

Boa Repercussao

A repercussiio deste motor no
meio automobilistico ndo pode-
ria ter sido melhor para Maurizio
e sua equipe: “Jaultrapassamos
cinco mil milhas com o mesmo
motor e, até agora, ele ndo apre-
sentou nenhuma fadiga ou des-
gast¢ . Estamos sempre usando o
maximo de sua poténcia permiti-
da - explica o piloto - pois € um
turbo muito forte, com 16 vilvu-
las, coisa que sO agora 0s outros
motores come¢am a desenvol-
ver

Quanto aos testes iniciados no
comeg¢o da atual temporada, a
equipe dard prosseguimento a

eles nas primeiras corridas que se
realizardo na Europa, principal-
mente na Inglaterra, visando
experimentar motores mais leves
que ja estdo sendo desenvolvidos
para melhorar os problemas de
aceleragdo constatados.

Ao comentar ainda sobre esse
problema, Sala afirma que “‘ou-
tros testes de cronometragem
estio sendo realizados num
antigo campo de aviagdo. Apro-
veitando esses testes, vamos tra-
balhar na mudanca dos progra-
mas fornecidos ao computador
que controla a parte de ignigio ¢
combustivel do carro. Esses testes
devem prosseguir até o final do
ano’.

‘“Mais uma vez, a

uniao faz a forca”'

Com frota composta quase totalmente por caminhdes
Scania, “"em func¢do da qualidade do produto e de sua otima
infra-estrutura de atendimento”, Arlindo de Cesaro é, atual-
mente, um dos maiores transportadores da regido de Sdo
Leopoldo, no Interior do Rio Grande do Sul, conforme relata
nosso colega Eduardo Majewsky, da concessiondria Suvesa
local. A receita do nosso sucesso estd no trabalho realizado
com muita coragem, otimismo e unidao”’, declara o bem-suce-
dido transportador de cereais, que ainda dirige - em familia -
uma rede de nove supermercados.

Ja faz tempo que Arlindo de Cesaro estd envolvido com
transporte e atacado de cereais. Natural de Farroupilha
(RS, foi por la que comegou em 1948 com um armazém tipi-
camente de "'secos e molhados™. Na mesma ocasidao, compra-
va seu primeiro caminhdo - um GM Chevrolet. Com a parti-
cipacdo de seus irmdos - que, alids, continua até hoje -, em
1955 ele abriu sua primeira filial, chamada *“[rmdos de Cesa-
ro & Cia. Lida.” e instalada na cidade gavicha de Campina
do Sul. Em 1964, foi fundada a Comercial Unidade de
Cereais, que necessitou do trabalho de caminhées de tercei-
ros até 1968, quando Arlindo de Cesaro adquiriu o seu pri-
meiro Scania, um L-76, partindo para o transporte proprio
de arroz do Rio Grande do Sul para Sdo Paulo, Rio de Janei-
ro e Minas Gerais. Na época, comegou também a trazer agui-
car de Sdo Paulo para o Sul.

Em 1972, a empresa abriu mais um atacado, a Distribui-
dora de Alimentos Vitéria Lida., instalada em Novo Ham-
burgo (RS). Dois anos depois, a empresa inicial - Comercial
Unida - recebia seu primeiro L-111.

Com o crescimento de ambas as empresas, novas casas
foram surgindo e novos caminhdes adquiridos, até completar
a atual frota de 56 veiculos, dos quais 30 médios e 26 pesados.
Segundo informagdes de Arlindo de Cesaro, os caminhées
medios fazem a distribui¢do urbana dos produtos que abaste-
cem a rede dos seus "' Supermercados Uniddo" e do comércio
no atacado, setores que envolvem, noftotal 700 funciondrios
do grupo empresarial, distribuidos pelas cidades de Sao Leo-
poldo, Nove Hamburgo, Sdo Sebastido do Cai, Campo Bom,
Sdo Francisco de Paula e Canela.
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: Wilson, Augusto, Arlindo,
José Carlos e Nestor.

Na frota dos pesados, estdo praticamente todos os mode-
los Scania: T 112, T 112 Intercooler e R 112. ' Estamos per-
manentemente interessados na renova¢do e ampliagdo da fro-
1a - explica Arlindo de Cesaro - e, para tanto, temos ainda
trés cotas do Consarcio Nacional Scania, uma delas contem-
plada recentemente”.

Na condicao de antigo cliente da concessiondria Suvesa,
Arlindo de Cesaro mantém, até hoje, uma firme estrutura
familiar em sua sociedade empresarial, a comegar pela pre-
seng¢a de sua esposa - Da. Arcilda -, ““que tem ativa partici-
pagdo nos negocios do comércio”. La estdo, também, os
filhos Nestor (gerente de Transporte), Augusto (gerente
Comercial ), Wilson (gerente Financeiro), José Paulo (geren-
te da Distribuidora Vitéria) e as filhas Marisa, Eliane e Ele-
nice. A estrutura é completada pelos irmdos de Arlindo, Joao
de Cesaro (chefe do Depésito em Sdo Leopoldo) e Gomercin-
do de Cesaro (chefe do Deposito em Novo Hamburgo),
ambos sicios da Comercial Unida de Cereais.

Melhorar para vencer

Apesar das vitorias nio surgi-
rem - conseqiiéncia normal de
um projeto que estd amadurecen-
do - o pessoal da equipe Rey-
nard/Saab estd consciente de que
esse ¢ um trabalho que deverd
surtir seus primeiros efeitos a mé-
dio ¢ longo prazos. Considerando
particularmente a carreira, Sala
comenta que “acha dificil deixar
de ganhar corridas. Mas, por
outro lado - acrescenta - estou
anrendendo muita coisa interes-
sante na parte técnica, ¢ acredito
que vou ser muito bem recom-
pensado por todas as dificuldades
que enfrentamos nesse comego de
temporada™,

Sala no Brasil: ** As vitérias virdo agora’’.

Nos dois Gtimos anos, Mauri-
zio colecionou inimeras vitorias
que lhe renderam titulos na For-
mula Ford 1600 e 2000. **A agora
- explica - estamos mais preocu-
pados com vilorias para essa
segunda [ase do campeonato e
também nos preparando para
melhorar ainda mais o rendimen-
Lo geral, no conjunto carro ¢ pilo-
to. Seri dificil encostar nos trés
primeiros colocados — ressalta -
mas vamos melhorar nossa posi-
¢io nessa atual temporada™.

Como a duragiio desse projeto
desenvolvido  pela Saab-Scunia
foi determinado para dois anos, 0
Primeiro passo seria uma espécie
de aprendizado para todos, ¢ o
segundo, serd o de investir rumo
a conquista do titulo. Maurizio
Sala acredita que “‘esse motor
serd vendido para a Formula 3 ¢
depois. certamente, se estenderi a
outras categorias do automobilis-
mo mundial®™.

Com defletores, Roman ganha

mais nas suas cargas ageis

Mouacir Roman, proprietirio da
empresa Transportes Roman, de Con-
cordia (cidade que fica a 300 quildme-
tros de Lages, no Interior de Santa
Catarina), equipou recenlemente seu
Scania R 112 - que transporta produ-
tos frigorificados - com defletores de
ar, tanto superiores como laterais, e os
primeiros resultades da experiéncia ja
foram animadores: “Estou economi-
zando mais 5%, no consumo de com-
bustivel™, declarou Moacir.

Cliente da concessionaria Ediba, de
Lages (SC), Moacir Roman conta com
frota de 11 caminhdes, “todos Sca-
nia”, como faz questdo de afirmar. Da
frota total, dois veiculos sio do mode-
lo R 112 e quatro, T 112 Intercooler,
importantissimos para garantir a rapi-
des na entrega das cargas pereciveis da
transportadora, como os produtos fri-
gorificados suinos, avicolas e bovinos.

A rapidez nas entregas ¢ garantida,
também, pela facilidade de manuten-
¢iio dos veiculos, conforme relatou
Mouacir Roman: *Na minha opinido, o
caminhdio  Scania tem desempenho
muito bom e representa um produto
muito aperieicoado principalmente o
Intercooler, que demonstra o resultado
de um desenvolvimento tecnoldgico
muito rapido, de 1981 para ci. A
manutengio da frota esta simplificada,
j que os veiculos ndo apresentam qua-

Rita Color

7.7 y

Moacir Roman: produtos frigorifi-
cados para o Oriente Médio

se¢ nada de problemas. E a Ediba, em
Concordia, tem oficina muito boa,
com atendimento especializado e que
funciona até nos sibados a noite™.

Tudo isso facilita em demasia o tra-
balho da transportadora, que chega a
totahizar 1.100 toneladas por més, com
cada caminhdo levando - em média -
100 toneladas no periodo. A maior
parte das cargas de Transportes
Romaun destina-se a0 mercado externo,
baseuando-se principalmente em paises
do Oriente Médio, como o Kwait, Ira-
que e Iri.




Os caminhdes Scania, tanto da
linha T como da R, estdo encon-
trando constantemente novas
aplicagdes de transporte, ja que
os operadores partem da versati-
lidade destes veiculos, para alcan-
carem maior lucratividade, inclu-
sive em dreas que tradicional-
mente eram destinadas a veiculos
de menor porte. A distribuigido de
bebidas ¢ um exemplo tipico des-
sa mudanga de conceito e pode
ser muito bem ilustrada pela
experiéncia da Transportadora
Cofan, de Cambé (proximidades
de Londrina/PR), que ha 6 meses
recebeu o seu primeiro T 112
Intercooler - entregue pela con-
cessiondria Irmdos Lcpes - e que
agora ja tem outro veiculo do
tipo, para levar caixas dos refri-
gerantes Coca-Cola e Fanta, em
distancias de 200 km, com carac-
teristicas quase urbanas.

Segundo informagoes de Wal-
demir Peres, socio-gerente da
Transportadora Cofan e gerente
geral da empresa Refrigerantes
Rio Preto, de Cambé, a fabrica
tem 13 anos de funcionamento e
produz mensalmente mais de 8
mil caixas (com 24 garrafas cada)
de refrigerantes da linha Coca-
Cola, atendendo ao norte do
Parana e sudeste de Sdo Paulo.

Entre caminhdes, veiculos
utilitdrios e carros, a Transporta-
dora Cofan chega a reunir, em
sua frota, mais de 200 unidades.
Os Scania T 112 Intercooler,
recém-chegados, fazem as entre-
gas entre Londrina-Regente e
Maringd-Umuarama, ambas
rotas com 200 km de trajeto.
“Cada Intercooler - comenta
Waldemir Peres - leva 1.260 cai-
xas de refrigerantes, sendo 700
com 24 garrafas de 290 ml ¢ 560
com 12 garrafas de 1 litro, ao
peso de 30 kg cada™.

Waldemir Peres explica, ainda,
porque decidiu introduzir esse
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llaeo

Waldemir Pers, Eledino

tipo de veiculo em sua frota: “O
Scania Intercooler é mais econo-
mico que o caminhdo simples. Na
pratica, ele carrega muito mais,
levando quase o dobro que o
caminhio semi-pesado. Com
isso, ganhamos também na mio-
de-obra, ja que o volume equiva-
lente ao de dois semi-pesados ¢
conduzido por apenas um moto-
rista. Para se ter uma idéia da
diferenca em relagdo ao leve, o
caminhido menor carrega 320 cai-
xas™,

Menor Consumo

Com base no planejamento da
Cofan, o Intercooler faz uma via-

<

-112 Intercooler da Cofan.

gem por dia nesta época do ano,
incluindo o tempo de carga e des-
carga. No verdo, periodo de
maior produ¢do, o movimento
sobe para duas viagens/dia.
“*Naturalmente que ndo temos
o menor problema de manuten-
¢do com os Sacania Intercooler
de nossa frota - diz Eledino Villa
(assistente de Transporte da
Cofan) -, tendo em vista que sdo
veiculos novos. Mas no consumo
ja verificamos a diferenca em
favor do Intercooler. Na estrada
de Cambé a Presidente Prudente,
por exemplo, onde a pista é
razoavel, mas ha trafego intenso
¢ 10 ‘quebra-molas’ pelo cami-

nho.o TV 112 Intercooler faz 2,16
Km/litro, levando 32,5 tonela-
das, contra 1,69 km/litro do
semi-pesado, que tem bem menos
carga’.

Eledino Villa lembra que os
dois T 112 Intercooler operam
com defletores de ar, tanto supe-
rior como laterais, além de pneus
radiais. **Os defletores sdo funda-
mentais nessa operagio, pois a
altura da carga chega a 3 metros,
encontrando resisténcia do ar,
quando o veiculo ganha velocida-
de. A cada més, o Intercooler
roda mais de 9 mil km e os defle-
tores ajudam a economizar ainda
mais, em cada km percorrido”.

Vinte e cinco caminhdes Scania T
112 Intercooler, especialmente pinta-
dos na cor laranja, foram entregues
em julho passado, pela concessioné-
ria Tarraf (Araraquara/SP), para a
Citrosuco Paulista S/A, a tradicional
produtora e exportadora de sucos ci-
tricos, instalada no Interior de Sdo
Paulo. Do lote total, cinco Intercooler
equipam caminhdes T 112 E6x4 ¢
destinam-se 4 operagdo como tremi-
nhdes no transporte de laranjas, num
raio de até 150 km, entre os locais de
colheita e a fabrica da Citrosuco de
Matio (SP), levando, cada um, 50
toneladas de carga por viagem.

A frota total da Citrosuco retine.
atualmente, quase 600 veiculos, dos
quais 156 sio leves, 282 semi-pesados
¢ 106 pesados. Entre os pesados estio
92 caminhdes Scania, que atuam
basicamente no transporte de produ-
tos acabados - suco concentrado
congelado, farelo de polpa citrica e
Oleos essenciais - da fabrica até o
Porto de Santos, onde funciona o ter-
minal da empresa (conhecido por
“sucoduto™) que abastece 0s navios
exportadores.

O esquema do *‘sucoduto” funcio-
na desde 1982, quando a empresa
ampliou de 65 mil para 136 mil tone-
ladas a sua capacidade de estocagem
de suco concentrado, mantendo-o
congelado a 10 graus negativos. Para
viabilizar o projeto, fol montada a
frota propria de caminhdes com
carretas tanque e construido o termi-
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Citrosu
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Intercooler. E 5 jd
operam como treminhdo

nal de Santos, dotado de camara fri-
gorifica de grandes proporgdes. No
Porto de Ghent, na Bélgica, foi con-
tratado um terminal semelhante ao
de Santos para receber o suco expor-
tado e distribui-lo aos demais merca-
dos europeus. Complementando o
projeto, a empresa adquiriu um car-
gueiro de 9 mil toneladas, o *Ouro
do Brasil”, transformando-o em
navio sucoleiro. No ano passado,
mais um navio sucoleiro - o “*Sol do
Brasil”, de 10.400 toneladas - refor-

¢ou a iniciativa, a0 mesmo tempo em
que a Citrosuco abria novo terminal
em Wilmington, na costa leste dos
Estados Unidos. Atualmente, a
empresa capta quase USS$ 500
milhdes por ano, com as exporta-
¢oes.

Alcool de Laranja

Fundado em 1963, o grupo Citro-
suco reune hoje mais de 3 mil funcio-

narios e atua também na comerciali-
cagio de racdes animais, essencias
naturais, oleos essenciais e solventes
que servem a diversos ramos indus-
triais, como o de cosméticos, perfu-
marias e tintas,

A cada safra, a Citrosuco processa
cerca de 80 milhdes de caixas de
laranjas, vindas de mais de 5 mil
citricultores auténomos e correspon-
dendo a praticamente 30%, da produ-
¢a0 nacional do periodo produtivo.
Em razio disso, ela parte agora para
um projeto ainda mais ambicioso:
vai inaugurar, em setembro proéximo,
a primeira destilaria de alcool de
laranja do Pais, com capacidade para
120 mil litros didrios, dos quais 907,
chegardo aos postos de abastecimen-
to convencionais (a exemplo do al-
cool combustivel vindo da cana) e os
10°%, restantes movimentario sua
propria frota de caminhdes.

Para montar essa destilaria, a
Citrosuco inspirou-se em produtoras
similares da Florida (Estados Uni-
dos) e investiu cerca de USS 2.5
milhdes nas obras. Ao entrar em fun-
cionamento, a destilaria produzira
tanto o dlcool hidratado (combusti-
vel) como o anidro (industrial), com-
plementando sua iniciativa de apro-
veitamento dos subprodutos da
laranja, que comegou com a exporta-
¢do de bagagos para a Europa, onde
sdo utilizados na composi¢io de
ra¢do animal.

otos: Luiz Marcilio
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Treminhao
do Zillo vara
safra com sf

uma parada

Durante a safra toda de cana-de-
aglcar, que chega a durar 10 meses
por ano, os caminhdes T 112 E 6x4
do grupo Zillo Lorenzetti - que
atuam como treminhdes (cavalo-
mecdnico com carrogaria e mais dois
reboques) param apenas uma unica
vez para servigo de manuten¢io ndo
programada. Cada treminhdo do
Zillo chega a registrar 70 toneladas
de peso bruto total por viagem e
realiza quatro viagens/dia, entre a
lavoura de cana e a usina de Maca-
tuba, no Interior de Sio Paulo.

Para manter esse expressivo
desempenho, que pode ser conside-
rado como o melhor do Pais, o gru-
po Zillo Lorenzetti tem procurado
manter no volante de seus 19 tremi-
nhdes Scania - trés deles movidos a
alcool hidratado aditivado - um gru-
po bastante especial de motoristas.
Além dos treinamentos normais, os
motoristas recebem instrugdes técni-
cas adicionais, sob a orientagdo de
instrutores da propria fabrica da
Scania e, ainda, tém o atendimento
constante da concessionaria Trans-
cam, de Bauru (SP).

Entre 17 ¢ 19 e, logo depois, entre
24 e 27 de junho, nada menos que 40
motoristas do grupo Zillo tiveram
seus trabalhos acompanhados de
perto por Luiz Marcilio e Moacir
Souza Junior, do Depto. de Assis-
téncia Técnica da Scania, em mais
uma etapa desse plano de aperfei-
¢oamento na operacdo. Na pratica,
0s instrutores procuraram alertar e
tirar os vicios comuns de dire¢do dos
motoristas e, ainda, melhorar o
desempenho da frota. O interessante
¢ que a orientagdo se estendeu a
todos os momentos do trabalho, a
ponto dos instrutores deslocarem-se
até a lavoura, para mostrarem

naquele exato local e momento
como se poderia render ainda mais
com os caminhdes Scania.

g
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Motoristas do grupo Zillo:
mento no Camp{;.

Treminhdo com cana: sé uma parada em
10 meses!



experiéncia come-
¢ou ha pouco tem-
po. Mas os resulta-

dos chegaram rapidamente.
Foi em abril passado que
Joaquim Lourengo, dono da
Transportadora Silquim jun-
tamente com seu colega Sil-
vio, recebeu em Lengois
Paulista oseu T 112 E 6 x 4,
entregue pela concessiondria
Transcam (Bauru/SP), para
reforgar a frota de 6 cami-
nhoes, todos Scania.

“Compramos esse cami-
nhio - recorda Joaquim - em
decorréncia do que estava-
mos fazendo no transporte de
cana para a Usina Barra
Grande. Para la, ja levdva-
mos as cargas de cana das
regioes de Pratinia, Avaré,
Sdo Manoel e Lengois Paulis-
ta. Sabiamos de antemdo que
oT 12 E6x4eraocami-
nhdo ideal para a lavoura,
onde tem que enfrentar servi-
¢o pesado. Quando ndo se
tem um caminhdo como esse,
¢ facil descobrir a falta que
ele faz!”

Descansa na 2* feira

A partir do momento que
foi recebido, o TII12E6x 4
da Silquim passou a carregar
60 toneladas por viagem, tra-
balhando as 24 horas do dia,
com rodizio de dois motoris-
tas. "Ele segue trabalhando
sem parar o dia todo e esta
mantendo consumo de 1,5
km/litro. SO péra nas segun-
das-feiras, para passar pela
manutengdao preventiva’’,
explica Joaquim Lourengo,
acrescentando que, como ndo
ha corte de cana aos domin-
gos, 0s transportadores apro-
veitam para “limpar™ a pro-
dugido dos campos, podendo
paralisar as atividades nas
segundas-feiras, quando os
cortadores estio recomegan-
do o trabalho.

A condi¢do de “treminho-
neiro auténomo”™ - termo
que pode ser atribuido a Joa-
quim Lourengo, ja que seu
treminhdo ndo transporta
carga propria - também aju-
da na flexibilidade de opera-
¢do do veiculo. Desta forma,
como informa o operador,
esse mesmo treminhdo utili-
zado no transporte de cana,
acaba sendo empregado
igualmente para levar euca-
lipto, pinho ou qualquer
outra produc¢do de grande
quantidade, da lavoura para
os locais de industrializagao.

“O que torna tudo mais fa-
cil - fala Joaquim - € o fato
de, embora sermos uma
pequena empresa, termos o
caminhdo 24 horas a disposi-
¢do para outros negocios.
Nido precisamos sequer de
telefone; atendemos direta-
mente aos chamados que che-
gam, desde que o veiculo
esteja disponivel. E como
temos menos caminhdo na
estrada, fica mais facil para
controlar a operagdo. A frota
grande, naturalmente, ¢ ideal

un exceléncin,

o treminhoneivo

antonomo

A partir de 1978, com as primeiras

experiéncias desenvolvidas pela

Engenharia de Vendas da Scania, juntamente

com usineiros de cana-de-aciicar,

o termo “‘treminhdo’’ passou a conviver

com frequéncia no setor de

Transporte de Carga. Treminhdo significa

um caminhdao com carro¢aria e mais

dois reboques, formando uma composi¢do

com trés unidades de carga.

Significa, também, muito mais carga

transportada numa unica viagem, o

que acaba gerando boa economia para o

operador. Com isso, mais de 60 treminhdes
Scania - formados a partir do modelo

Joaguim Lourengo:
60 toneladas
por viagem.

Foto: Marcos Amiola

para empresas de boa estru-
tura, com investimento apro-
priado para isso”.

Nessa filosofia de menos
caminhdo na estrada, a
Transportadora Silquim
aumentou sua simpatia pelos
resultados do treminhdo e,
neste segundo semestre, ja
devera colocar outra unidade
do tipo em operagdo. “No
segundo més de trabalho do
treminhdo Scania, ele nos
proporcionou lucro adicional
de Cr$ 45 milhdes™, afirma o
transportador.

Na realidade, o treminhdo
¢ a consequéncia direta do
crescimento verificado pela
Silquim, que até 1980 traba-
lhava exclusivamente com
veiculos leves. ‘A  partir

chassi mais

i

Mdrio Dario:
com treminhdo desde 1983.

daquele ano - conta Joaquim
-, entramos na linha Scania.

Foi o primeiro Scania de
Lengois Paulista. Hoje, ndo
dd nem para contar quanto
tem por ld, pois o niimero €
grande demais. O pessoal esta
se equipando e sabe da vanta-
gem do Scania que, como no
meu caso, em 4 viagens/dia
consome 340 litros de diesel,
enquanto outros modelos,
como o N 10 X H chega a
gastar 420 litros, ou seja, 60
litros a mais em 24 horas,
para transportar a mesma
carga e nas mesmas condi-
¢oes de trabalho. Entdo, o
que se vé ¢ que ainda ndo tem
concorrente para o Scania.
Quer outro exemplo? Tente

achar alguém que queira ven-

T 112 E6 x4 (tracdo em 4 rodas e

reforcado) encontram-se em

opera¢do nos Estados de Sdo Paulo, Minas
Gerais, Rio de Janeiro, Parand e Alagoas,
transportando cargas proprias

de cana, madeira, adubos, calcario, ferro
e aco. E mais precisamente no

interior de Sao Paulo, um novo tipo de
operador estda conquistando o seu

espaco: o transportador que tem
treminhdo para

atender a outras empresas. Ele é o
“treminhoneiro auténomo’’, a novidade que
maostramos nesta reportagem.

Foto: José Oliveira

Andréa Moscatelli:
treminhdo vale
por 3 médios.

Foto: Marcos Amiola

derum T 112 ano 81. E difici-
limo de encontrar™.

Equivalente a 3 medios

Qutro ‘‘treminhoneiro
autonomo’ atendido pela
concessiondaria Transcam de
Bauru ¢ Andréa Moscatelli,
vereador da cidade de Sao
Manoel e socio - juntamente
com o prefeito local - da
Transportadora Monte Mos-
catelli Ltda., pequena empre-
sa com 4 caminhdes, dos
quais 3 Scania, e que ja esta
encomendando mais um T
112 E 6 x 4 para operar como
treminhdo canavieiro.

“Estamos com o tremi-
nhido Scania desde meados de
abril, puxando cana de Prata-

nia para a Usina Barra Gran-
de, numa disténcia de aproxi-
madamente 40 km, sendo 10
km de terra e 30 km de asfal-

to. Nosso treminhdo trabalha
24 horas/dia, com dois moto-
ristas, levando 50 toneladas/-
viagem, mas ainda ndo medi-
mos 0 consumo. Todavia os
proprios motoristas afirmam
que o veiculo ndo é ‘gastio’ e
deve estar fuzendo em torno
de 2 km/litro. O que tenho
certeza mesmo € que o traba-
lho dele equivale ao de 3
caminhoes médios, e o lucro
chega a Cr$ 30 milhdes/men-
sais’’, declara Andréa Mosca-
telli.

Caminhoneiro dos 17 aos
28 anos até virar empresario e
pioneiro nas viagens de Sdo
Manoel para a regido de
Beléem (PA), Andréa Mosca-
telli analisa, com base em
toda sua experiéncia no setor,
a opgio de emprego do tremi-
nhio Scania no transporte
canavieiro: “‘Acredito que a
iniciativa, que partiu da Sca-
nia, deu mesmo certo e os
oulros sO tiveram que seguir.
Mas o trabalho com Scania
tem algumas vantagens espe-
ciais, como a assisténcia téc-
nica permanente, que ndo
deixa a gente perder tempo e,
também, a valorizagdo que o
veiculo usado alcan¢a na
hora de revendermos. Com
tudo isso, sO posso partir
para outro treminhdo com o
TIH2E®6«x4".

Dario, o Primeiro

Quando se fala de“tremi-
nhoneiro auténomo”, entre-
tanto, ndo se pode deixar de
lado o pioneirismo de Mairio
Dario, transportador sediado
em Iracemipolis (distante 70
km de Campinas) e cliente da
concessiondria Quinta-Roda,
de Sumaré (SP). Em meados
de 1983, ha dois anos portan-
to, Mario Dirio ja utilizava o
T 112 E 6 x 4 como tremi-
nhdo, para transportar cana
entre as usinas Sobar e Barra
Grande, numa distancia de
80 km.

*O treminhdo pega asfalto
e terra. E tem trecho de terra
com subida muito dificil.
Pelo nosso calculo, o tremi-
nhido leva quase 55 tonela-
das/viagem e chega a fazer de
4 a 5 viagens/dia”, comenta
Dario. Como sua frota é bas-
tante diversificada, ele sabe o
que esperar do desempenho
de cada veiculo, conforme
revela: “Ja testamos todos
caminhdes e de tudo quanto ¢
jeito, mas o treminhdo Scania
nio perdeu uma vez sequer.
Tem uma rampa forte na
Barra Grande, so de terra ¢
onde os caminhdes ndo tém
como embalar para subir. La,
tanto o 2219 como o N-10
ndoaguéntam com 35 tonela-
das. Nesse mesmo lugar, o
treminhdo como T 112 E 6 x
4 sobe facil em segunda. A,
nao tem o que discutir™.
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O caminhoneiro precisa
ter cuidado com a saude

Nesta pagina,
tudo que o
caminhoneiro deve saber!

Definitivo:
S. Paulo
ganha a

““Casa do
Caminhoneiro”’

A construgio da primeira Casa do
Caminhoneiro, enfim, ji estd pratica-
mente decidida. Sera erguida no Estacio-
namento da Coroa, em Sao Paulo, onde
passam diariamente mais de 400 cami-
nhoes, vindos dos mais distantes pontos
do Pais.

Para tanto, foi firmado acordo entre a
Empresa Municipal de  Urbanizagio-
Emurb, administradora daquele Estacio-
namento, € a Associa¢io Brasileira dos
Caminhoneiros-ABCam, que ira cons-
truir e manter a Casa do Caminhoneiro.

A Emurb destinou & ABCam uma
drca de 150 metros quadrados, para a
implantagio do projeto. Nio foi facil
para a ABCam conseguir essa drea € 0
processo para a concessdo se arrastou
por muito tempo, so saindo gragas a
compreensio do prefeito municipal de S.
Paulo, eng. Mario Covas, ¢ do Secretd-
rio Municipal da Habitagdo, vereador
Arnaldo Madeira. Essas autoridades
chegaram a participar diretamente dos
entendimentos, que culminaram com a
assinatura de acordo para uso da citada
drea.

Acompanhando a linha do prédio ja
existente no Estacionamento da Coroa,
que abriga o restaurante, banheiros,
sanitarios ¢ uma subsede do Sindicato
das Empresas de Transportes de Carga’
Rodoviaria do Estado de S. Paulo - Seti-
cesp, sera construida finalmente, a Casa
do Caminhoneiro. Nesse imovel, serd
inicialmente instalada a sede-central da
ABCam, com servi¢os de atendimentos
ao caminhoneiro como, por exemplo,
atendimento social e juridico, Central de
Informagoes de Cargas, telefone, “telex,
cOrreios € outros.

A participagdo do caminhoneiro no
Estacionamento da Coroa ¢ antiga rei-
vindicacido da classe, que somente agora
se concretiza. Mas, ndo sera somente no
Estacionamento da Coroa que o cami-
nhoneiro vai encontrar um ponto de
confraternizagdo e servigos que precisa.
Outro acordo, também firmado pela
ABCam e a empresa Desenvolvimento
Rodovidrio S/A - Dersa, que esta cons-
truindo o Terminal de Cargas TIC-Les-
te, junto a Rodovia dos Trabalhadores
(a0 lado da Via Dutra), em S. Paulo,
permitird a participagdo da categoria
nesse local.

O presidente da Dersa, eng. Luiz Célio
Bottura, em entendimentos com José da
Fonseca Lopes, presidente da ABCam,
ja defliniu a participagio da entidade em
outras areas das estradas, como o esta-
cionamento controlado, projetado ini-
cialmente para a pista de interligagdo da
Via Anchieta ¢ a Rodovia dos Imigran-
tes, no alto da serra, caminho Sdo Paulo-
Porto de Santos-Praias.

A expansdo de atividades da ABCam
soma-se ainda, a instalagdo de sub-
sede no Porto Seco de Porto Alegre e ao
estacionamento para caminhdes a ser
construido em Juiz de Fora, Minas
Gerais, conforme acordo estabelecido
com a Prefeitura Municipal daquela
cidade.

As condigoes de trabalho do cami-
nhoneiro auténomo, de transporta-
dora e mesmo do carga-propria tém
dilerengas ¢ isto esta sendo estudado
por professores-médicos da Faculda-
de de Sadde Publica da Universidade
de S. Paulo. A satde do caminhonei-
ro COMegil 4 preocupar esses técnicos
que, tendo a frente a dra. Frida
Marina Fischer, estiio desenvolvendo
trubalho, para propor ds autorida-
des  medidas de prote¢io e a defini-
¢io de regras para o desempenho
dessa fungio.

Uma pesquisa realizada junto a
caminhoneiros de uma transportado-
ra transformou-se no ponto de parti-
da para a tese que a dra. Frida Fis-
cher pretende desenvolver, servindo
de base para as novas propostas.
Apoiados nas revelagdes da pesquisa,
os técnicos da Faculdade de Saade
Pablica da USP ji alinhavam uma
séric de recomendagdes para melho-
rar o trabalho do caminhoneiro.

Nesse aspecto, a dra. Frida Fischer
enlatiza: “Temos alguns pontos que
considerumos  importantes  para
melhorar as condigoes de saide do
caminhoneiro.

E. citamos por exemplo, a nivel de
recomendagio pessoal, evitar o uso
abusivo do cigarro e do café e, no
que se refere ao trubalho, maior con-
trole nas horas que fica dirigindo™.

Nu consulta feita uos caminhonei-
ros agregados 4 empresa ou mesmo
seus funciondrios, ficou bem claro
que a maioria tem o hibito de espan-
Lar o sono com a ingestiio abusiva de
calé, que realmente é um estimulante
- ¢ mais, afugenta a solidio -, além-
de chegar a queimar mais cigarros
que oleo diesel.

Isto ¢ prejudicial 4 saude ¢ no
caminhoneiro, devido ao excesso, os
cleitos sdo ainda, mais graves, segun-

do afirmam os técnicos da Faculdade
de Sadde Pablica da USP.

Novos habitos

Na sequéncia, o trabalho revela a

O café e o cigarro transformam-se
num “'combustivel” perigoso.

necessidade de s¢ mudar habitos,
como por exemplo o da alimentagio.
Recomenda a dra. Frida Fischer, que
o caminhoneiro faca uma boa refei-
¢do a hora do café da manha, a base
de frutas, queijo, geléias, leite, pio,
manteiga e alé ovos, em troca do
famigerado pingado com pdo ¢ man-
teiga, que na pratica, acaba sendo
pdo com margarina. As normas ja
definidas pela Sadde Publica mos-
tram bem as vantagens de uma boa
refeicio pela manhd e, também,
sugerem alteragdes nas refeigoes
seguintes ¢ chegam a condenar a
ingestio frequente de sanduiches,
como almogo ou jantar.

Para a Dra. Frida Fischer, mudar

a alimentagio sé nao basta. QOutro,

problema sério sio as condigdes de
trubalho. E, para isto chega a sugerir
um controle rigoroso das horas de
servigo. A estala € a causa maior dos
acidentes nas estradas.

Nesse trabalho, sem necessidade
de alterar a legislagio trabalhista em
vigor, os técnicos recomendam ape-
nas a sua rigorosa observiancia: “'A
lei fixa como carga hordria de traba-
lho, 48 horas semanais e mais duas
horas extras. Mas isto para o traba-
lhador em geral. No caso do cami-
nhoneiro, as condi¢oes de trabalho
sio diferentes. O caminhoneiro
numa estrada, fica o tempo todo com
a4 atencao voltada para o volante, o
que nds bem sabemos que ndo acon-

tece com outras profissdes. Neste
ponto, o desgaste € bem maior e, por-
tanto, o controle para as horas traba-
lhadas deve ser mais rigido™.

O descanso regular é da maior
importidncia ndo so para a saude do
caminhoneiro, como também como
fator de se evitar acidentes. Dra. Fri-
da Fischer chama a ateng¢do para
casos comuns, como a pratica de se
espantar o sono com a ingestio de
café ¢ o consumo abusivo de cigar-
ros, que acabam causando sérios
transtornos na vida do caminhonei-
ro. £ destaca: A sobrecarga hora-
ria de trabalho leva a um processo de
estafa, que provoca lapso de vigilia,
ou seja um sono de fragio de segun-
dos, que pode causar desastres”.

QOutro ponto considerado no estu-
do da dra. Frida Fischer ¢ o critério
admitido pelo caminhoneiro para o
descanso. A pesquisa mostrou gue
muitos profissionais do volante
ficam horas dirigindo e vdo se reci-
clando com calfé, cigarros e até o cha-
mado “arrebite” e, depois, tiram um
fim de semana para dormir.

Para os professores médicos da
Faculdade de Saiude Publica da USP,
isto ¢ prejudicial ao desempenho,
sem precisar destacar que acaba com
a saude de qualquer um e é condena-
do por todas as normas de saude do
trabalho.

Recomendam, entdo, o descanso
regular. Algumas horas de sono a
cada jornada de trabalho, valem
mais que um fim de semana na cama.

E por fim, hi a recomendagio
da pritica de exercicios fisicos, que
devem ser feitos regularmente e de
forma simples. Ao iniciar a jornada
de trabalho o caminhoneiro deve
correr um pouco, pode ser até ao
redor do seu proprio caminhdo: fazer
flexdes e se utilizar da carrogaria do
“bruto™ para improvisar uma barra-
fixa, mas tudo sem exagero. E ha
cada seis meses, o caminhoneiro deve
procurar um médico para avaliar seu
estado geral de saiude.

0 rei da festa

Foto: Oswaldo/Foto Rio

Acordo firmado entre as autoridades
policiais dos estados do Parani, S.Paulo
e Rio de Janeiro jd permite ao caminho-
neiro desfrutar de um servigo de protegio
ao longo da rodovia BR-116, entre Curi-
tiba ¢ o Rio de Janeiro.

O primeiro Estado a desenvolver um
trabalho de protegdo ao caminhoneiro
foi o Parand, através de trabalho alicer-
¢ado na chamada “Operagdo Ouro-Ver-
de”, que da seguranga ao transportador
de café, do Interior do Estado para o
Porto de Paranagud. O secretirio de
Seguranga Pablica paranaense, dr. Luiz
Fe%ipe Haj Mussi , foi o pioneiro na exe-
cugdo de medidas de protegido nas estra-
das, criando um sistema de comboios e
controle de passagem do caminhoneiro
pelos postos da Patrulha Rodovidria - e
este trabalho vem mostrando resultados
excelentes.

Assim, quase toda a malha rodovia-
ria paranaense conta com a atual “Ope-
ragdo Caminhoneiro”,

Esse exemplo esta sendo seguido por
outros Estados e, em Sdo Paulo, o secre-
tario Michel Temer implantou um siste-
ma de protecdio inicialmente para quem
roda na Via Dutra - trecho da BR-116,
entre o Rio de Janeiro e S. Paulo, mais

recisamente na regido do Vale do Parai-

a, onde as estatisticas mostram um qua-
dro assustador de roubos de caminhdes,
assassinatos de motoristas e desvio de
cargas.

A *“Operagio Caminhoneiro” no
Estado de S. Paulo est4 sendo coordena-
da pelo dr. Benedito Chiaradia e ja mos-
tra bom resultado. Pelo menos dos nu-
meros que a Policia paulista registrava de
casos de assaltos a caminhoneiros, des-
vios de cargas e roubos de caminhdes, o
volume desses delitos caiu em 80%,.

A Policia de S. Paulo estd desenvol-
vendo comandos ao longo da Via Dutra
- no Vale do Paraiba - mas a Policia
Rodovidria, juntamente com a Policia
Civil e Policia Militar, forma comandos
constantes nas estradas e isto esta fazen-
do com que marginais que costumam
atacar nas pistas procurem outras
regides.

Também, ji estd funcionando em S.
Paulo uma Delegacia de Policia especiali-
zada em roubos de caminhdes e desvio
de cargas, sob o comando do delegado
Firminio Pacheco e instalada nas depen-
dencias do Degran, no Parque D. Pedro
11, telefone 229-7606.

Operagido Apoio

A protegdo que o caminhoneiro tem ao
longo da BR-116, a partir de Curitiba até
0 Rio de Janeiro, é a Rede de Apoio.
~ Em determinados postos de servigos,
identificados com placas indicativas o
caminhoneiro encontra pétio para esta-
cionamento, restaurantes, lanchonetes e
servicos de eletricidade e borracharia
tudo com protegio policial.E mais, esses
postos dispde de rede de aparelhos de
telex interligados ao sistema nacional,
que permite contatos rdpidos com as
autoridades e mesmo com a Associagio
Brasileira dos Caminhoneiros-ABCam,
que estd integrada ao processo de prote-
¢do nas estradas.

As autoridades policiais recomendam
que o caminhoneiro evite parar nos acos-
tamentos para bater pneu ou mesmo pre-
parar as refei¢des no ‘“‘gavetdo”. Tudo
1ss0 pode ser feito com a protegio da
Policia , nos postos da Rede de Apoio, ji
funcionando na BR-116, e logo estendi-
dos para o Pais todo.

Qualquer reclamagio sobre esse siste-
ma, pode ser feita & sede-central da
ABCam, pelo telefone 227-7688, DDD
011, em S . Paulo.
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2= Gente da estrada

“Desde que tenha vontade e
ndo crie barreiras para si mesmo,
qualquer carreteiro vai para fren-
te”. Esse é o lema do caminhonei-
ro autonomo Carlos Roberto da
Silva, o conhecidissimo ““Carldao™
de Ribeirdo Preto (SP), 38 anos -
sendo 12 anos de estrada -, casa-
do, pai de trés filhos e proprieta-
rio de um potente R 142, sempre
pronto para transportar carga
seca para 0. Norte e Nordeste.

"Todos tém que trabalhar e
ndo tem jeito”, costuma dizer o
animado *Carldao”, mostrando
como ¢ a vida solitdria na estra-
da: “Atualmente, para o cami-
nhoneiro fazer mesmo a vida tem
que puxar até 20 horas por dia.
Mas, também, ndo tem erro - se
0 caminhoneiro tiver um cami-
nhdo com conforto, que aguente
mesmo o tranco, em dois anos ele
ajeita a vida e sai do sufoco”.

No momento, “*Carldo” roda
18 mil km por més. Sdo trés via-
gens mensais, cada uma de 9 mil
km e durando 9 dias, sempre com
35 toneladas, tanto na ida como
na volta. Ele transporta tijolo e
ferro da Transjuta para o Pard e
0 Ceara. Traz papel da Transclei
de Belém (PA) para Sdo Paulo. E
leva carga geral da Transpuma
para Belém, completando o ciclo
mensal, que lhe rende Cr§ 25
milhdes liquidos (o seu fatura-
mento bruto mensal passa dos
Cr$ 50 milhoes).

Ele faz questio de ressaltar
que. com o pessoal da Transjuta,
tem “amizade quase de familia”,
propiciada por um relacionamen-
to integro que ja dura 12 anos.
Sua outra familia estd na conces-
sionaria Tarraf, de Ribeirdo Pre-
to, que chegou a garantir-lhe um
financiamento proprio - sem o

M |
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O caminhoneiro
balan¢as

pede justica nas

sistema bancdrio —, para que ele
tirasse um T 112 0 km, ha quase
trés anos. “Foi um negocio de
irmdo mesmo’’, lembra o como-
vido *Carlao”.

Confeiteiro no Volante

Nascido em Sdo Joaquim da
Barra, no Interior de Sdo Paulo,
“Carldo” acabou virando cami-
nhoneiro sem querer. “Até 1973,
eu era soldado da Policia Militar
- conta — e tinha uma confeitaria
em Sumaré (SP). Um dia, fui
escolhido como padrinho de
casamento do meu amigo Tigue-
ra, que era caminhoneiro, e dei de
presente pra ele a entrada paga de um
caminhiio leve novinho. Ele so
teria que continuar pagando.
Mas ele acabou se apertando,
falou comigo e preferiu me devol-
ver o caminhio, que ficou parado
durante trés meses. E eu fui
pagando as prestagdes”.

*Quando chegou o verdo

daquele ano - prossegue -,
cairam as vendas dos doces € eu
acabei vendendo a confeitaria
para um rapaz de Sdo Bernardo
do Campo, que apareceu por la.
Ai, como estava parado, peguei 0
caminhdo e comecei a fazer o
transporte de bobinas de ferro
entre Santos e Sdo Paulo. De
repente, apareceu uma carga para
o Rio de Janeiro - logo o Rio,
para onde eu nunca tinha ido!
Mas fui. E depois, segui para
Belo Horizonte, ji enfrentando a
estrada pra valer. Como o cami-
nhdo pequeno ndo estava aguen-
tando a puxada, comprei um
semi-pesado 0 km. Exatamente
no dia 15 de fevereiro de 1979,
estava em Palmitos (SC) e com-
prei meu primeiro Scania, um L-
110 usado que eu olhei com um
medo danado, achando que o
caminhdo era grande demais para
mim ¢ que eu, sozinho, poderia
sofrer com a manutengdo. Assu-

“Carldo”’ e seu R 142: sem medo de dar duro na estrada!

mi o compromisso de pagar o L-
110 em 90 dias, com essa preocu-
pagio ainda na cabega. Mas ja de
cara peguei uma carga para Natal
(RN) e de li fui me virando com
outros transportes. Conclusio:
em apenas 42 dias o caminhio
estava pago e, ainda, botei pneus
radiais nele”.

Cadé o Carlao?

Em 1982, o “*Carldo™ foi até a
concessionaria  Tarraf e fez o
negdocio que, realmente, ajeitaria
sua vida. Ele narra o que aconte-
ceu: O pessoal da Tarraf fez
para mim um financiamento sem
banco, onde eu entreguei o L-110
por Cr$ 4,5 milhdes, assumi duas
parcelas de Cr$ 1,2 milhdo para
pagar em 60 e 90 dias, € mais 10
prestagdes de Cr$ 700 mil. Dai, ja
tratei de ir para Sdo Paulo e
peguei feijao para levar até Salva-
dor. De Salvador, transportei
ferro para a hidrelétrica de Tucu-

rui, no Pard. Ai, acabei ficando
60 dias na ida-e-volta entre Tucu-
rui e Recife, levando madeira e
trazendo cimento para a obra da
hidrelétrica. Quando voltei para
Ribeirdo, minha familia e meus
amigos estavam que nem loucos
me procurando! Mas cheguei de
bolso cheio e jd paguei as duas
parcelas de Cr$ 1,2 milhdo, sendo
que uma nem tinha vencido, e
mais duas prestagdes de Cr$ 700
mil. Aproveitei e comprei tam-
bém uma carreta nova, a prazo e
na base da cara-e-coragem! E fui
pagando isso aos trancos ¢
barrancos, até estar tudo limpi-

Com sua iniciativa e vontade
de trabalhar, **Carlio” ndo
demorou muito para trocar nova-
mente de caminhdo. Em julho do
ano passado, ele adquiriu o R
142, ano 83, que mantém até
hoje, assumindo uma divida de
Cr$ 8 milhdes para ser saldada
em 30 dias. Ndo deu outra: com
28 dias, o caminhdo jd estava
totalmente pago. E parece que o
“Carldao™ nido esta querendo
parar por ai: em maio passado,
cle adquiriu uma cota do Consor-
cio Nacional Scania, ja progra-
mando a futura troca do veiculo.

“Como se vé - afirma o cami-
nhoneiro -, quando a gente quer
MESMo uma coisa, ninguém segu-
ra. A (nica coisa que me incomo-
da de fato € a injustiga que a gen-
le tem que engolir, quando
enfrenta o pessoal das balangas.
Cheguei a ser multado por exces-
so de 70 kg que, na verdade, € o
meu peso! Enquanto isso, tem
muito excesso de verdade, que
passa tranquilo. E isso ndo
mudou com a estoria de Nova

Republica™.

Com apenas 20 anos de ida-
de e cursando o terceiro ano de
Administracdo de Empresas,
Anselmo Darcy Bobato - cari-
nhosamente chamado de
“Darcizinho”' pelos amigos -
Jja esta assumindo e fazendo
Sfuncionar pra valer a transpor-
tadora do pai, Anténio Darcy
Bobato, sediada em Arapon-
gas, cidade que fica a 35 km de
Londrina ( PR). Naturalmente
que o experiente pai continua
firme na ativa, mas o espirito
jovem de “Darcizinho” foi
fundamental, por exemplo,
para a oportuna renovagdo da
frota, que estd trazendo mui-
tos lucros para a familia.

“"Meu pai comegou a traba-
lhar como empregado de uma
madeireira - fala Darcizinho
-, e com muito esfor¢o conse-
guiu montar a transportadora,
que hoje tem quatro carretas,
todas Scania, sendo um T 112

H 4 x 2 ano 84. A gente traba-
lha com carga em geral, trans-
portando para o Mato Grosso
e Interior do Parana”.
“Sempre pensei em traba-
thar com o meu pai - continua
- e hd dois anos entrei na
transportadora, para ajudar
na parte de escritorio. Dai em
diante fui também pegando
prdatica com os caminhaes.
Com muita ajuda do meu pai,
estou conseguindo aprender
cada vez mais e a minha inten-
¢ao, no futuro, é ficar com a
transportadora. Mas tem mui-
to chdo pela frente! No
momento, ¢ 0 meu pai que toca
mesmo o negocio”.
Juntamente com os bons
resulatdos obtidos pela expe-
riéncia do pai, Darcizinho estd
trazendo novidades importan-
les para a empresa, como o
maior rigor nhas compras e
mesmo nos servi¢os de manu-

Darcizinho: espirito jovem ajuda na transportadora.

Também procuro
incentivar muito o trabalho
dos motoristas”’, diz. Outra
hoa novidade foi a renovacdo
da frota: “Chegamos a ter 12
caminhoes Alfa-Romeo anti-
gos, que davam muito traba-
lho. Vendemos tudo e entra-
mos pra valer na linha Sca-
nia

teng¢do.

Cliente da concessiondria
Irmaos Lopes, de Londrina, a
empresa da familia Bobato jd
estruturou seu crescimento
com base nos Scania. Esta é a
conclusao de Darcizinho: "' A
gente jd mexe com o Scania hd
tempos e sabe dos defeitos e
vantagens. Na verdade, prati-
camente ndo ha defeitos. E um
caminhdo muito confortdvel e
nao se compara com os simila-
res. O Scania conseguiu man-
ter uma tradi¢do de boa quali-
dade"’. j
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Para a nossa alegria, o Brasil intei-
ro continua a se corresponder com o
“Rei da Estrada”! Isso prova, mais
uma vez, que o nosso Jornal estd che-
gando as mais daistanies localidades do
Pais e, além disso, fala a mesma lin-
guagem daqueles que convivem com o
Transporie de Carga e de Passageiros.
E tem mais: as cartas identificam a
lowvivel vontade de participacdo de
nossos leitores, que ndo se limitam
somplesmente a receber informacies
prontas, mas querem também dar suas
sugestaes e apresentar criticas. O
recado do leitor é a matéria desta
secdo. Vamos a ele:

Parabéns a Equipe

“E com grande satisfagio que
comunicamos a V. Sas. que estamos
recebendo periodicamente as edigdes
do jornal *Rei da Estrada’ e aprovei-
lamos o ensejo para parabenizar
toda a equipe, pois através dele esta-
mos sempre por dentro das ultimas
novidades dos produtos Saab-Scania
do Brasil, bem como de seus conces-
siondrios e clientes, ¢ que servigos
como este deveriam servir de exem-
plo para as outras montadoras do
Brasil.”" - ANTONIO CELSO
NARDY., TRANSPORTADORA
NGD LTDA., SUMARE (SP).

Redagio: Agradecemos pelo elogio,
prezado Antonio, e estamos batalhan-
do para manter o “"Rei’”" na linha mais
informativa possivel. Esperamos con-
tar sempre com o seu apoio.

Pedido da Mamae

**Escrevo esta cartinha para o meu
filho, Egberto, de 4 anos. Apesar de
ndo saber ler ainda, ele fica olhando
atento as fotos que o ‘Rei da Estrada’
publica e recorta os caminhdes e oni-
bus Scania, para guardar na gaveta.
Secu pai ¢ caminhoneiro e trabalha no
Intercooler. Sempre que pode, o
Egberto acompanha o pai nas via-
gens e fica todo orgulhoso quando
seu pai chega em casa de caminhio.
Ele tem uma cole¢io de miniaturas
do Scania 112 H e 112 M, com tan-
ques, mas ndo tem com outras car-
gas. Outro dia ele falou: “Pai, esse
jornal deveria sortear uma Scania
com carga, pois eu ndo tenho nenhu-
ma e no jornal tem muitas™. Sempre
que o pai vem de caminhdo para
casa, ele tira foto do Scania e guarda
na sua gaveta. Ele ficaria muito con-
tente se vocés aumentassem sua cole-
¢ido de fotos, mandando posters do
Scania R 142 e T 112. Olha, eu nem
sel transmitir o que o Egberto sente

or caminhdes. O pai dele ja traba-
hou com 142, 141, 112 M, 112H e
agora um Intercooler. Por isso, o
Egberto ¢é apaixenado por cami-
nhdes. Espero que vocés proporcio-
nem essa alegria a meu filho. Descul-
pe os erros ¢ desde ja, muito obriga-
da.”” - EGBERTO ALVES DE
CAMPOS, VALPARAISO (GO).

Redacao: Essa carta, realmente,
mexeu com a gente. Ficamos emocio-
nados com o relato da mde que prefe-
riu mencionar apenas o nome do garo-
tinho Egberto e jd estamos atendendo
aos pedidos, no que é possivel. Acredi-
tamos que, independente de ter um
Scania, o exemplo de trabalho e cari-
nho do pai é fundamental para a sadia
paixdo demonstrada por Egberto.
Desejamos felicidades a familia toda!

Participacao e Posters

“E com prazer que escrevo estas
curtas letras ¢ espero ser correspon-
dido. Ao ler as reportagens do “Rei
da Estrada™, gostei muito, pois é a
primeira vez que pego num jornal
desse tipo. Eu trabalho numa empre-
sa de Onibus rodovidrios (a Trans-
pen) e achei o jornal aqui na empre-
sa. Goslaria de saber como fago para
conseguir mais uma vez este jornal,
pois quero sempre ler 2stas reporta -
gens, Queria saber se € pago ou ndo,
para ser assinante dele. Também gos-
taria de saber se é possivel conseguir
livros de instrugdes dos dnibus BR-
116 ¢ K 112, pois gostaria muito de
ter estes livros. Aqui, trabalhamos

Cartas ao Rel

com esses carros ¢ e ndo tenho tem-
po suficiente para fazer um curso
pritico da fabrica.E outra coisa que
eu gostaria muito de poder ganhar de
vocé, se for possivel, ¢ um poster do
Paradiso ou do BR-116, pois vi que
alguns colegas do jornal pediram e
irtam ser atendidos. Agrade¢o muito
pela aten¢do que me deram e fico
muito grato em participar desse jor-
nal.” - GILMAR MEDEIROS
FIGUEIREDO, PIRITUBA, SAO
PAULO (SP)

Redagio: Prezado Gilmar, ficamos
contentes pela sua participacdo no
“Rei" e jd estamos atendendo aos seus
pedidos, dentro das possibilidades.
Alids, vocé ndo precisa pagar nada
para receber o “Rei”’! Agradecemos
pela carta e, apesar de sua dificuldade
com o tempo, esperamos té-lo um dia
como aluno de nosso Treinamento de
Servico, com aulas na fabrica. Até a
proxima!

Futuro Engenheiro

*Venho por meio desta parabeni-
zi-los pelo 6timo desempenho do
‘Rei da Estrada’. Ha algum tempo
tenho lido e acho uma excelente
publicagio. Sou estudante de Enge-
nharia da FEI ¢ moro em Araraqua-
ra, Toda semana viajo para 14 e
tenho possibilidade de acompanhar
os veiculos Scania nas estradas, pois
ando nos onibus Diplomata 260 e
Diplomata 350, com mecénica Sca-
nia 112. Além disso, observo muito o
circular dos fascinantes caminhdes,
ou ‘cavalos’, Scania Intercooler ¢
Scania 112 H. Isso me fascina ha
algum tempo. Por isso, gostaria de
receber informativos técnicos sobre
motor, parte elétrica, manuais dos
dnibus ou caminhdes, posters, enfim
qualquer tipo de material relaciona-
do aos veiculos acima citados. Gos-
taria muito de receber também o *Rei
da Estrada’, pois admiro demais este
informativo. Gostaria de saber tam-
bém se ha algum tipo de réplica em
miniatura desses veiculos ¢ se elas
podem ser dadas para mim. Desde ja,
fico muito agradecido pela aten-
¢do dispensada.” - ALEXANDRE
QUESSADA ARARAQUARA (SP).

Redagio: Pois é, Alexandre, nada
melhor que curtir uma estrada toda
semana, ndo é!? Quanto aos pedidos,
ja estamos atendendo, embora fique-
mos devendo os manuais e a miniatura.
Agradecemos pela carta.

Leitor Agradecido

*Acuso o recebimento de sua car-
ta, pela qual me foi enviado o jornal
‘Rei da Estrada’ n® 10. Confesso ter
ficado muito agradecido com a
honra que me concedestes. Aprovei-
to para enviar meus sinceros elogios
a este veiculo de informagido, onde
destaca o grande desempenho desta
marca famosa. Espero continuar
recebendo tido valiosa ateng¢do. Dese-
jando-lhes sempre o tdo almejadc
sucesso, subscrevo-me.” - DANIEL
GONCALVES DE FARIA,
MORRO AGUDO (SP).

Redagio: Caro Daniel, a honra é
nossa em té-lo como leitor do 'Rei’.
Esperamos que continue gostando.
Abragos!

““Rei”’, o0 Maximo

*“*Recebi um exemplar do “Rei da
Estrada’ e achei o miximo; ¢ o que
cu sempre quis! Sou um grande
admirador de onibus, principalmente
os Scania e, aproveitando a oportu-
nidade,gostaria de pedir-lhes que me
mandassem fotos dos mesmos; se
possivel, € claro. Ja que gostei muito
do “Rei da Estrada’, pego encarecida-
mente que continuem enviando este
otimo jornal.” - MARCO ANTO-
NIO MARIN DA SILVA, CURITI-
VA (PR).

Redacdo: Puxa vida, Marco Anté-
nio, vocé gostou mesmo hein?! Mas
pode ficar trangiiilo: o seu ‘Rei da
Estrada’ serd enviado regularmente.
Agradecemos pela manifestacdo!

Reportagem Breve

“Informamos a V. Sas. que de pos-
se do exemplar do seu jornal ‘Rei da
Estrada’, edi¢io de maio/85, lemos
com atencdo todo o seu conteudo,
vazado em termos objetivos sobre os
mais diversos assuntos, bastante edi-
ficantes, diga-se de passagem, para
todos quantos militam dentro do
universo dos transportes. Observa-
mos, particularmente, a pagina 10 do
citado jornal, uma reportagem sobre
a Translima, que achamos muito
interessante, por sentirmos que a
referida empresa, ndo obstante os
percalcos com os quais nos defronta-
mos quase que quotidianamente,
continua progredindo. Estendemos
aqui 0s nossos sinceros parabéns aos
scus diretores. Gostariamos, apro-
veitando o acaso, e considerando-
se o grande nimero de unidades de
tragido da tradicional marca Scania
que possuimos, de, se possivel, ser-
mos alvo também de uma reporta-
gem no seu prestigioso jornal, uma
vez que entendemos que u’a mensa-
gem nele inserida tera grande reper-
cussdo para nods outros, tanto em
escala nacional, como além fronteira.
Agradecemos a sua atengio a respei-
to do assunto, apresentando-lhes os
nossos mais elevados protestos de
apreco.” - W. A, FABRI, RODO-
VIARIO MICHELON LTDA.,
SAO PAULO (SP).

Redacao: [nicialmente, gostaria-
mos de agradecer pelo elogio. E pode-
mos garantir, também, que em breve a
importdncia do Rodovidrio Michelon -
cliente de nossa concessiondria Code-
ma - serd destacada nas pdginas do
“Rei da Estrada”, através de bela
reportagem. Aguarde.

Desabafo do Carreteiro

“Venho através desta cumprimen-
td-los por este jornal tdo importante
sobre os caminhdes Scania, que tam-
bém por mim nédo deixam de ser os
“reis da estrada”. Eu trabalhei seis
anos em uma boléia, nido de um
*rei”’, mas de um Mercedes-Benz,
que ndo deixa de ser um bom cami-
nhdo para quem ndo pode estar na
boléia de um *“rei”’. Companheiros,
hoje eu_trabalho em um servigo com-
pletamente diferente, pois para nés,
empregados de donos de caminhdes,
€ muito dificil, pois sé se ouve mui-
ta reclamagio dos patroes que rende-
mos pouco ¢ o frete ¢ muito barato.
Tenho vontade de vender o cami-
nhdo-e outras coisas mais me fizeram
afastar desta profissio que até hoje
gosto e admiro, pois nos, motoristas,
estamos em contalo com o progres-
so, carregando cargas de um lado
para outro, servindo a populagio
brasileira. Companheiros, conheci
este jornal por um caminhoneiro ¢
gostaria de recebé-lo também, se pos-
sivel todos os numeros, pois quando
se fala de caminhdes e estradas, algo
queima dentro de mim ¢ me vem a
lembranga dos seis anos de estradas
tdo maravilhosas. Cordiais sauda-
¢Oes ao pessoal do ‘Rei da Estrada’,
que estd de parabéns.” - GERALDO
SALES VIEIRA JUNIOR, IBAITI
(PR).

Redagiio: Infelizmente a vida do
caminhoneiro tem também o seu lado
triste, na luta pelo sustento, caro
Geraldo. Mas temos certeza que esse
amor que vocé tem pelo dia-a-dia na
estrada vai fazer com que supere os
atuais obstaculos. O negécio é ir em
frente e entrar na briga pra valer, sem
se importar muito com os momentos
dificeis que, afinal, todo mundo fem.
Lembre-se que outros companheiros
de jormada, caminhoneiros iguais a vocé,
estdo lutando como podem para supe-
rarem as dificuldades! E muitos jd ven-
ceram! Agradecemos por sua carta e
desejamos, sinceramente, sucesso nes-
sa luta!

Colecionador de_ Belém

“Venho através desta carta para
dizer que estou encantado em conhe-
cer o jornal ‘Rei da Estrada’. Mas
infelizmente s6 posso ler quando
estou na Transmaciel. S6 tenho um
jornal ‘Rei da Estrada’ que ganhei 14
em Anapolis (GO), na Vepesa, quan-
do fui arrumar o caminhdo Scania L-
111 S. Até hoje ndo tenho um jornal
meu mesmo. Fago colegdo da revista

‘O Carreteiro’, ‘Boléia’, ‘*Carga’,
‘Jornal do Carro’ e outras. Mas ndo
tenho o jornal da Scania, ‘Rei da
Estrada’. Eu queria saber se daria
para mandar o jornal para mim, por-
que eu ficaria contente. Se possivel,
poderiam me mandar desde o primei-
ro namero ¢ um poster.” - JOEL
LOPES, BELEM (PA).

Redagdo: Prezado Joel, o seu jornal
‘Rei da Estrada’ estd seguindo, por
correio. E vocé vai receber, de agora
em diante, todas as edi¢ées. S6 os mi-
merosatrasados ficardo de fora, pois
temos apenas exemplares de arquive
das edi¢oes antigas. Agradecemos pela
carta!

Entrando no Scania

“Fiquei muito contente em receber
mais um exemplar do ‘Rei da Estra-
da’. Aproveitando esta correspon-
déncia, também estou comunicando
que comprei a minha primeira Sca-
nia. E uma H 112, modelo T, ano 83
¢ pela qual estou muito feliz, Gosta-
ria também, se possivel, que me
enviassem alguns .detalhes sobre a
Scania, modelo T H 112, com pintu-
ra modificada, como a do exemplar
n? 9, ¢ fotos sobre os modelos T e R,
112 e 142. Também gostaria de rece-
ber catdlogos e fotos sobre os cami-
nhdes equipados com Intercooler e o
enderego da revista ‘Caminhoneiro’.
Antecipadamente, meus agradeci-
mentos.” - MARCELO APARECI-
DO PEREIRA - PIRACICABA
(SP).

Redacgao: Antes de mais nada, Mar-
celo, nossos parabéns pela aquisicao
de seu Scania. Esperamos que vocé
tenha sucesso com esse caminhdo.
Quanto as fotos de pintura especial,
elas jd estdo seguindo, por correio. E o
endere¢o da revista ‘Caminhoneiro’ é
este: Rua Said Aiach, 306 - Paraiso -
Sdo Paulo (SP) - CEP 04003. Boa
Sorte!

Poeta do Asfalto!

“Venho apreséntar sugestio de
uma campanha promocional para o
caminhdo marca Scania. A idéia é:
langar no jornal ‘Rei da Estrada’ um
concurso nacional de frases ou versos
para o caminhdo Scania. Uma segun-
da sugestio é o Grande Concurso
Scania de Estoriade Caminhoneiros
¢ Historias de Estrada. Aguardo um
pronunciamento de V. Sas. sobre as
duas sugestoes. - OSWALDO,
SANTA BARBARA D'OESTE (SP).

Redagio: Pois hem, Oswaldo (por
que ndo consta seu sobrenome?), estd
registrada a sua proposta. Por
enquanto, vamos publicar algumas das
frases que vocé mandou: ''Vamos
derrotar o Fundo, exportando cami-
nhdao Scania para o mundo”; *'Sou
carreteiro esperto, ndo me deixo enga-
nar, transporte com economia, s
caminhdo Scania poderd me dar”.
Estda bom assim? Entdo, desde ja dei-
xamos esta se¢do a disposigdo de
outros “poetas do asfalto”, que quei-
ram enviar suas frase.\' Ou seus versos.
Se enviarem, nos publicaremos! Com-
binado?

Queremos Trabalhar

*0Ola! Meu nome ¢ Lidio Hane-
mann. Adoro os caminhdes Scania T
¢ R. A minha vida depende deles.
Apostojque o senhor jd me conhece e
adoraria trabalhar para o Sr. Norr-
man, ou seja, trabalhar na Saab-Sca-

nia, porque ndo aguento mais de tan-
to esperar para ter um caminhio.
Acho que so o senhor podia me dar
um emprego na Saab-Scania. Toda
noite so penso neles. No meu quarto
esta cheio de posters de Scania e duas
miniaturas. Se conseguir um trabalho
na Scania, logo vou ter um caminhio
real como sonho. Agradego desde
ja." - LIDIO HANEMANN,
JARAGUA DO SUL (SC).

Redacdo: Vocé gosta mesmo de
Scania, hein Lidio? Mas lembre-se que
vocé 56 tem 14 anos e, portanio, ainda
ndo pode dirigir. O melhor, no
momento, é continuar seus estudos e
procurar manter contato com os cami-
nhoneiros. Um dia vocé chega la!
Vamos torcer!

Novidades Internacionais

*Venho por meio desta solicitar a
V. Sa. a gentileza de me enviar se for
possivel, com as respectivas fichas
técnicas, os dados dos caminhdes que
a Scania do Brasil produz e algumas
novidades no mercado internacional.
Além disso, gostaria de receber o jor-
nal ‘Rei da Estrada’, que muito me
interessou e me ajudaria imensamen-
te nos meus estudos, uma vez que
estou cursando a drea de Mecanica
no Colégio Técnico *Martin Luther
King’, localizado aqui na Zona Les-
te.” - WALDIR KANASHIRO,
VILA CARRAO, SAO PAULO
(SP).

Redacgiao: Ok, Waldir! Seu material
ja estd .wiuindo pelo correio e o 'Rei’
vocé receberd regularmente. Agrade-
cemos pela participagdo. E quanto ds
novidades internacionais, elas costu-
mam sair na se¢do " Exterior’ do nos-
so jornal. Acompanhe e comente.

Cumprimentos e Pedidos

“*Vimos por intermédio desta para-
benizd-lo pela excelente qualidade
editorial e grafica do jornal ‘Rei da
Estrada’ e, ao mesmo tempo, solici-
tar o envio preriodico desta publica-
¢do. 7 - WALTER SOUZA, JOIN-
VILLE (SQ).

*Quero felicitd-los pelo 6timo tra-
balho que estdo exercendo através
deste jornal. Por ser um admirador
do assunto, desejo me tornar mais
um assinante deste importante meio
de comunicagio. Gostaria de receber
junto com o jornal material informa-
tivo, tal como posters, folhetos e
revistas do ramo. Sem mais, agrade-
¢o." - ROGERIO FANTINI, SAO
PAULO (SP).

“*Solicitamos o especial obséquio
de nos enviarem o jornal *‘Rei da
Estrada’. Sendo sé o que nos apresenta
para © momento, prevalecemo-nos
da oportunidade para renovar os
protestos de estima e consideragdo.”
- IRMAOS SERVEZAO & CIA
LTDA., EMPRESA ITUANA DE
TRANSPORTES COLETIVOS,
ITU (SP).

Redagio: Agradecemos os cumpri-
mentos enviados por estes leitores e
informamos que passardo a receber as
futuras edi¢ées do nosso jornal.

E aqui fica um abrago a todos os lei-
tores do “" Rei”’. Se vocé também quiser
escrever para nos, basta enderecar a
correspondéncia da seguinte forma:
REI DA ESTRADA - SAAB-SCA-
NIA DO BRASIL S/A - Setor de
Imprensa - Av. José Odorizzi, 151 -
Sdo Bernardo do Campo (SP) - CEP:
09700.

Desenho do leitor Lidio Hanemann, de Jaragua do Sul (SC).
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Engenharia de Vendas
programa debates com

gerentes operacionais

nal de Clientes, promovido pela Enge-
nharia de Vendas da Scania.

Essa foi a abertura de uma série de
reunides que a Scania estd promoven-
do com seus clientes, para abordar
temas diretamente ligados & operagdo
das frotas, como a situacgio do Trans-
porte do Pais, custos operacionais,
renovagdo de frotas, sistemas de trans-
portes, andlise operacional, computa-
¢do em Transportes, operagido e tecno-
logia do produto e outros.

Tendo a frente o responsavel pela
Engenharia de Vendas da Scania, eng®
René Perroni, o encontro inicial con-
tou com expressiva participagio dos
transportadores, que puderam assimi-
lar novas informagdes, visitar a fabrica
e expor detalhadamente suas posigdes
em relagido ao trabalho no setor, No
encerramento do encontro, esteve pre-
sente o presidente da NTC, Thiers
Factori Costa, que fez importante
palestra sobre o Transporte e a Consti-
tuinte.

» A ;
Thiers e René: informagoes uteis
para clientes.

Mais de 20 diretores e responsaveis
pelos setores operacionais de empresas
transportadoras de carga participa-
ram, de 10 a 14 de junho, na fabrica
(Sao Bernardo do Campo/SP), do pri-
meiro encontro de Geréncia Operacio-

Agora, a Engenharia de Vendas da
Scania ja prepara o segundo encontro
do género, que deverd reunir em
setembro proximo, mais 25 clientes das
mais variadas regides do Pais.

Bombeiros de SP recebem
mais 3 caminhoes Scania

e

a corpbracd'o ecebeu quatro 1112

No ano passado,

Através da concessionaria Codema
(Guarulhos/SP), a Scania estd entre-
gando mais trés caminhdes T 112 H 4 x
2 para o Corpo de Bombeiros da Cida-
de de Sido Paulo. Os novos veiculos
tém motor com aspiracdo natural, cai-
xa de cimbio de cinco marchas, distan-
cia entre eixos de 5,40 metros e estdo
recebendo equipamentos especials -
como volumosos tanques d'dgua e
comandos de espuma, entre outros -,
para entrarem em operagdo ja neste
segundo semestre.

O Corpo de Bombeiros conta, em
Sdo Paulo, com 109 veiculos especifi-
cos para o combate a incéndios. Desse
total, 20%, sdo veiculos pesados, consi-
derados como ‘‘reserva estratégica’,

por terem capacidade equivalente a
quatro médios, em termos de volume
dos tanques e poténcia das bombas.

Desde 1962, a corporagdo utiliza
caminhdes Scania em seus trabalhos e,
em meados do ano passado, recebeu
lote de quatro novos veiculos da mar-
ca, um deles equipado com o *Auto
Lancador Aéreo’”, um brago-mecénico
de 30 metros, com alcance até o nono
andar de um prédio.

No novo lote que entrard em opera-
¢do ainda este ano, um dos Scania T
112 terd também o equipamento
“ALA" que, comprovadamente, facili-
ta os trabalhos de salvamento e com-
bate ao fogo.

Debate
oportuno

J4a “de olho” numa aproximagdo
saudavel com a Nova Republica, a
NTC vai promover em Brasilia, entre
17 ¢ 19 de setembro préximo, sua 2¢
Convengdo Nacional dos Empresa-
rios do Transporte Rodovidrio de
Carga, esperando contar na abertura
com as presengas do proprio Presi-
dente da Republica, José Sarney, e
do Ministro do Transportes, Affonso
Camargo.

Durante o encontro, a entidade
debaterd assuntos importantes para a
categoria, como a conservagio e
seguranca das rodovias, situagdo e
acido das famosas balangas, politica e
econdmica e energia, atuagdo politi-
ca no Transporte Rodoviario de Car-
ga ¢ regulamentagio de cargas peri-
gosas ¢ do transporte por dnibus.

Para participar da convengdo, o
frotista paga 10 ORTN's (se for socio
da NTC) ou 15 ORTN’s (ndo sdcio).
Maiores informagdes podem ser
obtidas pelo telefone (011) 549-6711.

A nova
IIBer

Ha 22 anos, comegava a circular o
“Boletim Rodoviario”, que cresceu
tanto a ponto de transformar-se na
“Revista BR™ e reunir nada menos
que 50 mil leitores pelo Pais todo.
Agora, neste més de agosto, a tdo
conhecida revista BR, patrocinada
pela NTC e presente constantemente
nas mesas de trabalho dos frotistas
de caminhdes nacionais, esta de “ca-
ra nova”, a partir até do nome, que
passa a ser “Brasil Transportes”.

Além do novo visual, a revista
ganhou oportunas modificagdes em
suas paginas que, com certeza, atrai-
rdo nimero ainda maior de leitores.
E por tras deste importante trabalho
estd a nova equipe de jornalistas da
NTC, comandada pelo editor Ado-
nes Roco Alonso, nosso colega que
tem no curriculo brilhante servigos
prestados nos Didrios Associados
(lembra-se dos antigos “Didrio de
Sdo Paulo™ e **Diario da Noite™?) ¢
na Assessoria de Imprensa da Secre-
taria de Transportes do Estado de
Sdo Paulo. Sinah verdissimo para
nova revista da NTC!

Novepe, em Baieux: 3.500 m’ de drea constru

ida

Novepe da Paraiba

Com a presenga do governador do Estado da Paraiba, Wilson Braga, e demais autorida-

des locais, a Scania inaugurou em meados de junho passado mais uma concessionaria, para
atender aos seus clientes de caminhdes e 6nibus do Nordeste. Trata-se da Novepe da Paraiba,
que inicialmente conta com 32 funcionarios e ocupa 3.500 m? de area construida, numa area
total de 15 mil ? , localizada na Rodovia BR-101 (entroncamento de Natal e Campina Grande),
nas proximidades da cidade de Baieux, a apenas trés quilometros de Jodo Pessoa.

A Novepe da Paraiba pertence ao grupo empresarial dirigido por Henrique Menezes e

esta atuando com a seguinte diretoria: Urbieta de Araujo Macera (Diretor de Vendas), Jodo
Baptista Costa (Diretor Financeiro) e Miguel Arrichea (Diretor Técnico).

Em suas amplas e modernas instalagées, o cliente Scania local pode encontrar todos os

servigos de vendas de veiculos, pegas de reposigdo e assisténcia técnica. A sua oficina, que reine
todos os equipamentos e ferramental Scania, conta com 12 boxes de servigos.

( Rodoeste: mais um T 112

Mais um caminhdo T 112 H 4x2 estd refor¢ando a frota de Rodoeste Trans-
portes Rodovidrios, de Assis (Interior de Sdo Paulo). A entrega foi realizada
pela concessiondria Movepa, de Qurinhos (SP), e na foto aparecem: Ari B.
Campos ( Rodoeste), Jodo B. Campos Filho (Rodoeste), Carlos Alberto San-
tilli (gerente da Movepa/Qurinhos), Anténio Prado Sanches (chefe da Ofici-

na da Rodoeste) e Jodo B. Campos (Rodoeste).

—~
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Intercooler | %
na Pentdgono: &
cendrios viajam
com rapidez

Apods 30 dias de inauguragdo, a
filial da Supercar em Santo André
(Grande Sao Paulo) entregou no ini-
cio de julho sua primeira unidade T
112 H Intercooler a Pentdgono
Transportes, empresa que atua no
transporte de cendrios, palcos e
aparelhos de som, para a realizagdo
dclshows em todo o territorio nacio-
nal.

Segundo nos informa o gerente de
Vendas de Veiculos da Supercar de
Santo André, Antonio Carlos Ferrei-
ra, a Pentdgono optou pelo Intercoo-
ler por “necessitar de um caminhdo
mais rdpido e econdmico, ja que suas
operagdes exigem a cobertura de lon-
gos itinerdrios em curto tempo’.
Com exelentes resultados obtidos na
primeira viagem, a Pentdgono ja fez

novo pedido de Intercooler & conces-
sionaria, para entrega imediata.

A entrega oficial do primeiro Inter-
cooler da Pentiagono, foi realizada
por Danilo de Oliveira e Sidney Mar-
chini - gerente geral e representante
de vendas da Supercar de Santo
André, respectivamente — ao diretor
da transportadora, Osmar Campos.
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A Gontijo prepara

expansao
com mais 60

’
s
=

By

“Qualquer tipo de atlvidade que
péra, perde posi¢céo. Temos que
andar no dia-a-dia e ndo no ano-a-
ano. Afinal, o trabalho sério e dedl-
cado, com constéincla, faz o sucesso

onibus Scania

\_ 9o homem”.
este segundo semestre, a
Empresa Gontijo de
Transportes - uma
das principais operadoras

do Transporte Rodovidrio de Pas-
sageiros do Pais - tem previsdo de
expandir sua frota com mais 40 a
60 onibus Scania K 112, segundo
informagoes prestadas pelo diri-
gente Abilio Pinto Gontijo. Insta-
lada em Belo Horizonte (MG) e
cliente tradicional da concessiona-
ria [taipu, a Gontijo ja conta com
frota de mais de 600 6nibus - dos
quais 150 Scania, entre os modelos
K 112, BR 116 ¢ B 111 -, para
operar em 110 linhas intermunici-
pais € interestaduais, que atendem
a 600 mil passageiros mensais. A
cada més, a frota da empresa chega
a rodar 7 milhdes de km e, nos
periodos de Férias - como em
janeiro passado - essa movimenta-
¢lo totaliza até 8,5 milhdes de
km/més.

“Inicialmente - fala Abilio Gon-
tijo -, ndo me fascinava muito
pelos Onibus Scania, por descon-
fianga quanto & resisténcia da sus-
pensdo. Com o tempo, 1SS0 passou.
E depois, a chegada do K 112 pro-
vou que esse Onibus tem desempe-
nho excelente, Ndo tenho restri-
¢oes ¢ posso afirmar que, para o
meu tipo de trabalho, o Scania é o
melhor onibus feito no Brasil. Se
trabalhasse sé com estradas asfal-
tadas, 0 que jd comega a acontecer,
minha frota seria 1009 Scania™.

O empresiario faz questio de
afirmar que a preferéncia ndo ¢ so
pelo chamado “‘trem-de-forga™
(motor, caixa de cAmbio e diferen-
cial), mas envolve também o con-
forto. **Quando encosta um Onibus
Scania para iniciar a viagem, o pas-
sageiro fica feliz. Se o onibus for de
outra marca, ele briga e chega a
pedir para devolver a passagem”,
comenta, com um sorriso, Abilio
Gontijo. “*A Scania ndo deve nun-
ca deixar de aprimorar o produto -
prossegue —, para ser sempre o ‘boi
de guia’ do Transporte Nacional
de Passageiros. Qualquer tipo de
atividade que pdra, perde posigio.
Temos que andar no dia-a-dia e
ndo no ano-a-ano. Afinal, o traba-
lho sério e dedicado, com constin-
cia, faz o sucesso do homem™.

Trajetoria Brilhante

Falar de trabalho sério é, na ver-
dade, o proprio relato da experién-
cia de Abilio Gontijo, que culmi-
nou com a efetivagido dessa genui-
na empresa-modelo para o Trans-
porte de Passageiros. Hoje, os 0ni-
bus da Gontijo estio presentes,
diariamente, em nada menos que
13 Estados do Pais e a empresa
gera 2.600 empregos diretos, com

“Quando encosta um 6nibus Scanla
para Iniclar a viagem, o passageiro
fica feliz. 8e o 6nibus for de outra
marca, ele briga e chega a pedir
) \_ Para devoiver a passagem’”.

os mais completos beneficios e
padroes de qualidade.

Homem simples e dedicado ao
trabalho, Abilio Gontijo foi lavra-
dor e auxiliar de mecinico até
1943, quando comprou seu primei-
ro veiculo para o transporte coleti-
vo - uma “jardineira” Chevrolet
1940, que passava de 6 a 7 horas
nos reduzidos 70 km da estrada
que liga Carmo do Paranaiba a
Patos de Minas, no interior minei-
ro.

Sempre trabalhando com otimis-
mo, ele viu sua frota crescer. Mas a
primeira grande arrancada aconte-
ceu mesmo entre 1965 a 1970,
periodo em que fez a frota saltar de
8 para 80 6nibus, a0 mesmo tempo
que instalava sua sede em Belo
Horizonte. **'Nessa ocasido - recor-
da -, o transporte era muito dificil
ainda, porque Minas Gerais tinha
muitas estradas de terra e o0s
empresarios achavam que a lucra-
tividade era pequena. Eu, ao con-
trario, fui comprando 6nibus. Para
falar a verdade, acredito que,
quando a gente vem do Interior
para a Capital, parece que tem
maior visio e se arrisca mais’.
Nesse periodo, as linhas mais ren-
taveis da empresa ligavam Teofilo
Otoni, Uberlandia e Patos de
Minas a Belo Horizonte.

A segunda grande arrancada
ocorreu a partir de 1980, quando a
Gontijo comprou seu primeiro
Scunia, aderindo aos modelos B-
111 e BR-116, *a titulo de expe-
riéncia”, como afirma o empresa-
rio. Dessa espécie de teste, surgiu a
op¢ido pelos B-111, “*mais adequa-
dos as durezas das estradas minei-
ras.”” Mais tarde, com o langamen-
to da nova geragio de Onibus Sca-
nia, Abilio Gontijo aderiu ao 6ni-
bus K 112 com suspénsio por
molas. Ele explica: “Gostaria de
esclarecer que foi através da nossa
experiéncia e de nosso relato, que a
Scania procedeu alteragdes na sus-
pensio do K 112, com a alternativa
da utilizagdo de molas. Para o meu
caso, a suspensdo mista de mola e
ar ¢ importante, jd que as estradas
continuardo ruins pelo menos por
mais uns 10 anos, tendo em vista a
falta de recursos financeiros do
Governo e, conseqiientemente, a
auséncia de reparos ou melhoria
das pistas”.

A Empresa Gontijo de Transportes mantém, em sua dire¢do,
uma estrutura estritamente familiar, sob o comando direto do fun-
dador Abilio. Esta é a sua diretoria:

Diretor Presidente — Abilio Pinto Gontijo

Diretor Superintendente - Abilio Pinto Gontijo Junior
Diretor de Manutengio - Julio César Gontijo

Diretor Administrativo - Luiz Carlos Gontijo

Diretor Financeiro - Anténio Boaventura (genro de Abilio)
Assessor de Manutengdo —Marco Antonio Gontijo

Relagdes Publicas - Washington Cora (genro de Abilio)
Informatica - Terezinha Gontijo Boaventura

Complexo Funcional

De fato, com suas tantas linhas
pelo Brasil a fora, a Gontijo preci-
sa de certos cuidados operacionais.
Para se ter uma idéia do que ¢
enfrentado nas estradas, a empresa
chega a fazer o percurso de 3 mil
km, que ligam Sdo Paulo a Patos

da Paraiba. Esta é, na pratica, uma
auténtica aventura que dura 4 dias
(48 horas por sentido) e envolve o
rodizio de nada menos que 12
motoristas, 6 para ir e 6 para vol-
tar. Se as estradas estdo repletas de
dificuldades, o mesmo ndo aconte-
ce na espetacular sede da empresa,
que ocupa 110 mil m’ em Belo
Horizonte. Varios mddulos, que
totalizam 18 mil m* de drea cons-
truida, agrupam, por exemplo, os
servigos de recrutamento e selegido
de motoristas, seriamente dirigidos
por psicologos, e todos os setores
administrativos. La estdo, em dois
andares, alojamentos para 300 pes-
soas € o Controle de Operagdes de
Trafego; o prédio da administra-
¢do central, com a Diretoria,
Assessoria Juridica, Setor de Com-
putagdo e Auditorio.

No conjunto modular, funcio-
nam ainda o restaurante, vestiarios
e até um posto bancidrio. Nas ofici-
nas, estio modernos equipamentos
e pessoal especialmente treinado
para a manuteng¢do preventiva e
corretiva dos Onibus, além de
amplo almoxarifado de pegas de
reposicdo. Como se ndo bastasse,
ha ainda um galpdo de reformas,
soldas, pneus e materiais pesados.

Tao grande, bem equipada ¢
movimentada que €, a oficina de
Gontijo chega a lembrar uma tipi-
ca estagdo rodovidria! Ha 18 valas
para a manuteng¢do dos veiculos e,
cada uma, esta equipada com
macaco, tubulagdo de dleo lubrifi-
cante e de ar comprimido, injetor
de graxa e otima iluminagdo. “To-
do onibus que chega - diz Abilio
Gontijo - ja vai para a vala e passa
pela manutengdo preventiva.
Temos também a filosofia de tro-
car o componente inteiro, ao notar
o menor problema. Se, por exem-
plo, uma das molas quebra, o feixe
todo ¢ imediatamente trocado™.

As vezes, procedimentos desse
tipo podem até parecer exagero,
mas representam o verdadeiro
espirito empreendedor de Abilio
Gontijo, um eterno interessado na
perfei¢do, que chega a produzir
equipamentos proprios, para apri-
morar seus reparos. Tal detalhe
permite que pecas inteiramente
novas sejam produzidas nas ofici-
nas da empresa. E essa dedicagido
se estende igualmente aos demais
setores desse complexo empresarial
de alta funcionalidade, a ponto do
proprio Abilio Gontijo manter, na
drea da empresa, uma produtiva
plantagio de arroz, verduras e
legumes, que além de garantir o
abastecimento do restaurante dos
funciondrios, torna ainda mais evi-
dente o seu eterno amor pela agri-
cultura.



