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Scania
completa

28 anos
no Pais

Desde o primeiro
caminhdo L-75 até o atual
T 112 Intercooler, a
Scania firmou, no Brasil, o
conceito de Transporte
Pesado com qualidade
avancada e assisténcia
técnica permanente.
Os 28 anos da Scania no
Brasil sdao mostrados e
comentados nas
Paginas 2, 6 e 7.
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O procuradissimo

caminhédo T 112 Intercooler
que ja conta com

1.000 unidades rodando
pelo Pais, acaba de chegar
ao Uruguai, exportado

em conjunto CKD (P4gina 3)
O Intercooler também é
destaque em reportagens
com clientes de Belo Horizonte,
Londrina, Bauru, Lages,
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No extremo sul do

Estado do Mato Grosso do Sul
surge uma nova e

completa concessionéria
Scania. E a Movema-Dourados,
que j& nasceu grande

e disposta a garantir o
desenvolvimento do

transporte nessa importante
regido do Novo Brasil.
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O rei
brasileiro

Estamos comemorando neste
més de julho os 28 anos de insta-
lacdo da Scania no Brasil, uma
data que — por si sé - jd seria
motivo suficiente de satisfa¢do
para todos que estdo ligados,
direta e indiretamente, as ativida-
des e servigos prestados por esta
industria do setor automobilisti-
co. Afinal, ao firmar sua presen-
¢a no Pais, em 2 de julho de 1957,
a entdo Scania-Vabis ajudava a
avalizar os passos iniciais do par-
que automobilistico nacional, tdo
necessdarios para impulsionar o
ensaiado processo de desenvolvi-
mento brasileiro.

Talve:z seja dificil imaginar como era a producdo agricola e o
escoamento de cargas neste Pais, antes da chegada da industria
automobilistica a regido do ABC. Os mais velhos, todavia, costu-
mam dar um retrato aproximado dessa época, ao falarem das difi-
culdades encontradas em estradas de chdo-batido e por tantas vezes
intransitaveis, onde os veiculos precisavam recorrer ds for¢as mais
improvisadas que ds mecanicas, para alcangarem seu demorado
destino. Ndo ha a menor divida que a malha rodovidria nacional se
expandiu intensamente e ganhou padries internacionais de qualida-
de, em decorréncia da instalagdo da industria automobilistica.

Nesse contexto, pode-se creditar a Scania uma participag¢do
Sfundamental, ja que foi ela que trouxe ao Pais, naquele longinguo
final da Década de 50, o futurista conceito de Transporte Pesado
com tecnologia avan¢ada. A chegada do entdo caminhdo L-75
genuinamente nacional mostrava que o Brasil, por suas dimensées
continentais e farta possibilidade de efetivagdo de sua vocagdo agri-
cola, ja podia deslocar sua produg¢do com mais seguranga e rapidez,
amparado por um completo servigo de assisténcia que garantiria o
compromisso de continuidade das operagées rodovidrias.

Da mesma forma como assegurou o surgimento do Transporte
Pesado no Pais, a Scania adotou - desde o inicio de suas atividades
- 0 firme propdésito de oferecer tecnologia atualizada com os seus
lancamentos na Europa. E investiu, também desde o inicio, na ins-
talacdo e expansdo de sua rede de concessiondrias, para que o
caminhoneiro jamais ficasse desamparado pelas longas rotas deste
Pais. Assim, se o nosso caminhoneiro sabe hoje que o chamado
“Rei da Estrada’ é um veiculo idéntico aos demais Scania que cir-
culam no mundo todo, tem certeza também que esse caminhdo

jamais pdra por falta de assisténcia. E tal situagdo, por vezes, nos

leva a crer que “'Rei da Estrada’ é o proprio caminhoneiro, seguro
e confiante ao volante de seu Scania.

AKE NORRMAN
(Presidente da Saab-Scania do Brasil)

yZAEXterior

Na Europa, uma medalha
para o eficiente R 142

O Instituto Britdnico de Produto-
res de Carrogarias ¢ de Fabricantes de
Automdveis premiou a Scania, com a
medalha de ouro, pela cabina do
caminhdo R 142. O prémio foi entre-
gue hd poucos meses e a escolha ocor-
reu durante a altima Exposigao Inter-
nacional do Automoével, na Europa,
onde o juri observou aspectos de *‘de-
sign”’, funcionalidade, conforto ¢ aca-
bamento dos veiculos concorrentes.

Essa premiagio veio, de fato, a
reconhecer os resultados praticos de
um projeto bem desenvolvido. Afinal,
a linha de caminhdes R - de cabina
avancada - foi cuidadosamente proje-
tada para alcangar uma aerodinamica
eficaz, que proporciona mais econo-
mia de combustivel ¢ maior velocida-
de comercial. Apos detalhados proje-
tos ¢ longos periodos de testes,
incluindo experiéncias em tunel de
vento, chegou-se a uma excelente

Secania R 142: econémico, seguro, confor-
tavel - e premiado!

penetragdo aerodinidmica para esses
veiculos. A partir da cabina com
para-brisa inclinado a 20 graus e o
uso de defletores de ar no teto ¢ nas

laterais, € possivel vencer - em boa
parte — a pressio da massa de ar que
atinge toda a area frontal dos veicu-
los.

A resisténcia e seguranga da cabina
foi também testada e aprovada, antes
do langamento no mercado, de acor-
do com os padrdes suecos, que sio
reconhecidamente os mais rigorosos
do mundo. Esse teste consiste no lan-
¢amento de um bloco com peso de
uma tonelada, da altura de 3 metros,
alé as partes dianteiras, traseira ¢
lateral dos veiculos. Depois, o teto
recebe uma carga estatica de 15 tone-
ladas. Apoés os impactos, o teste
requer que as deformagdes sejam mi-
nimas e que seja possivel abrir as por-
tas da cabina sem esforgo, o que real-
mente aconteceu com o caminhdo
Scania da Linha R.

Brasil, o maior mercado

O Brasil foi o maior mercado
mundial de caminhdes pesados
do Grupo Saab-Scania em 1984,
com a comercializagdo de 2.667
unidades ¢ desempenho 407
superior ao de 1983 (1.907 unida-
des), conforme revelou o relato-
rio anual do grupo sueco. O
segundo maior mercado foi a
Inglaterra, com 2.491 unidades,
seguida do Ird (2.002 unidades) e
da propria Suécia (1.937 unida-
des).

A Divisdo Scania do grupo

sueco produz caminhdes em seis
paises, incluindo o Brasil, para
cerca de 80 diferentes mercados.
No ano passado, a Scania comer-
cializou 24 mil veiculos - sendo
cerca de 22 mil caminhdes pesa-
dos - ¢ registrou crescimento de
257, sobre as vendas de 1983. A
comercializagdo para mercados
fora da Suécia representou 91%,
do total das vendas e evoluiu sen-
sivelmente junto a paises da
Europa ¢ América do Sul.

Faturando Alto

Ainda com relagdo aos nego-
cios de 1984, o relatorio revela
que, naquele periodo, a Saab-
Scania mundial teve faturamento
de USS 3,1 bilhdes. Somente as
vendas no Exterior apresentaram
incremento de 319, representan-
do 62% do total comercializado.
Assim, em 1984, os investimentos
do grupo alcangaram US$ 225
milhdes. E os investimentos espe-
cificos em pesquisas tecnologicas
chegaram a US$ 230 milhdes.

Sdo Paulo vai testar trélebus articulado

A Scania do Brasil, a Tectronice a
Marcopolo estio desenvolvendo,
conjuntamente, projeto para a pro-
dugdo do primeiro trolebus articula-
do do Pais, cujo prototipo devera
entrar em operagdo ja no segundo
semestre deste ano. O veiculo tem
capacidade para 170 passageiros e
serd testado pela Companhia Muni-
cipal de Transportes Coletivos -
CMTC, em corredores de transporte
de alta demanda de passageiros,
como as avenidas Nove de Julho e
Celso Garcia, no chamado centro
expandido de Sao Paulo

Apos o periodo de testes, tanto a
CMTC como a Cia. do Metrd de Sdao
Paulo poderdo encomendar 30 uni-
dades desse articulado, para a expan-
sio do Programa de Trolebus da
Grande Sao Paulo, com entrada em
operacdo prevista para o inicio de
1987. Entretanto, o projeto do trole-
bus articulado nao se limita a uma
nova e arrojada concepgio do veicu-
lo: para sua perfeita operagio, afir-
mam os técnicos envolvidos no
assunto, sera necessaria a adequagdo
do sistema vidrio, como, por exem-
plo, a implantagdo de vias exclusivas
para os coletivos.

A operagido com trolebus articula-
do representa, evidentemente, sensi-
vel economia, ji que elimina o consu-
mo de derivado de petréleo - e propi-
cia o uso de energia elétrica, a custos
bem inferiores -, a0 mesmo tempo
que implica no deslocamento de
maior nimero de passageiros por

“hiu ALHNIH

il

it 1l

Articulado diesel: atragdo no congresso da ANTP,

viagem. Para os usudrios, outros
beneficios estdo associados: ha mais
espago nos coletivos e maior confor-
to nos deslocamentos.

Articulado na ANTP

O o6nibus articulado convencional
- movido a diesel - foi langado pela
Scania no mercado brasileiro em
1978, transformando-se na opgio
ideal para o transporte de massa, em
corredores de alta demanda de passa-
geiros. Pelas suas dimensoes e flexibi-
lidade, esse tipo de veiculo permite a
movimentagdo mais rapida de passa-
geiros ao longo dos periodos de pico
do transporte, principalmente em
grandes centros urbanos, como

cidades brasileiras que optaram por
essa alternativa. Atualmente, os Oni-
bus articulados Scania encontram-se
em operagdo em Brasilia, Goiania,
Sdo Luiz e nas cidades paulistas de
Sdo José do Rio Preto, Americana e
Guaratingueta.

Durante o 5° congresso da Asso-
ciagdo Nacional de Transportes
Publicos - ANTP, realizado no inicio
de junho, em Belo Horizonte (MG),
a Scania manteve em exposi¢do um
onibus do tipo que, de fato, chamou
a atengdo tanto dos técnicos presen-
tes, como do publico em geral. Ainda
nesse evento, muita gente esteve no
estande da Scania para obter maiores
informagdes sobre o articulado die-
sel.
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Scania enfatiza a importdncia

dos mercados latino- americanos

Assuntos ligados a comerciali-
zagdo de produtos e servigos Sca-
nia na América Latina, com vis-
tas 4 incrementagio das vendas
nos varios mercados, foram
amplamente discutidos na *“Con-
vencdo Scania dos Agentes
Gerais Latino-Americanos de
1985", realizada no inicio de abril

assado, sob a organizagio da
F)ivisﬁo de Exportagdo da Scania
do Brasil.

A convengdo foi oficialmente
aberta pelo Presidente Ake Norr-

Fotos: Paulo Ferreira

man e contou 'com a participagio
de representantes Scania do
Equador, Panama,Uruguai,
Argentina, Paraguai, Chile, Peru
e Bolivia. Participou, ainda, o
vice-presidente Mundial do Gru-
po Saab-Scania, Lars Lantz.

12
Em sua palestra, Lars Lantz
destacou que a Divisdo Scania
produz caminhdes em seis paises,
incluindo o Brasil, para cerca de
80 mercados. Durante o ano pas-
sado - segundo o vice-Presidente
Mundial -, foram entregues
21.800 caminhdes, representando
um incremento de 25% nas ven-
das ¢ alcancando o melhor resul-

tado na histdria do grupo.

Por sua vez, o gerente-g:ral da
Divisio de Exportagio da Scania
do Brasil, Bernt Larsson,
lembrou aos presentes que a
fabrica brasileira vem mantendo
programa de exportacdes aos
mercados latino-americanos des-
de o inicio da década passada,
contando, no mesmo periodo,
com completo servigo de assitén-
cia técnica aos veiculos de seus
clientes. Larsson ressaltou, ainda,

A convengdo reuniu representantes de 9 paises.

que apesar dos problemas eco-
nomicos enfrentados por esses
paises, a Scania tem se esfor¢ado
em manter o mais completo aten-
dimento e acredita que as dificul-
dades de comercializagdo pode-
rdo ser contornadas a médio pra-
zo, a partir da ja esperada reto-
mada do crescimento em muitos
paises do continente.

Tanto os organizadores, como
os participantes da convengio,

expressaram a sua satisfagio com
0 encontro, que serviu para um
intercaimbio de experiéncias dos
varios mercados. Houve um con-
senso de que o evento deve ser
repetido dentro de dois anos.

Apos a realizacio dos traba-
lhos, a convengio serviu também
para a confraternizagio dos diri-
gentes da rede Scania na América
Latina, que puderam apreciar as
belezas naturais de Angra do
Reis.

L%

Uruguai recebe o seu
primeiro Intercooler

O primeiro Scania T 112
Intercooler do Uruguai pertence
a empresa “Lepra Y Garcia”,
tradicional transportadora  de
produtos frigorificos e liguidos a
granel, com sede em Monievi-
dea. O veiculo pioneiro foi
exportado pela Scania do Brasil
em conjunto CKD ¢ montado jd
no territorio uruguaio, pelo
agente geral Duran S/A, que
realizou um concorrido coguetel
- em meados de maio - para a
sua apresentagdo e enirega.

Muita genie comparecen ao
saldo da Duran S/ A, para conhe-
cer o novo veiculo, que agora

em atividade desde 1959 ¢ que
ingressou no transporte interna-
cional - com um Scania 1. 111 -
em 1977, possui atualmente 8
caminhdes Scania em sua frota,
percorrendo rotas que incluen a
Argentina, Brasit, Chile ¢ Para-
guai, além do Uruguai. A via-
gem mais frequente, entre Mon-
tevideo e Punta Arenas ( Chile),
totaliza 7 mil quilomerros de
lda-e-volla.

Na opinido dos dirigentes du
“Lepra Y Garcia”, a opcao pelo
Scania na atwal ampliacdo da
frota internacional é baseada
eni varios motivos: " Esse tipo de

A Scania do Brasil embarcou
no final de maio passado, através do
Porto de Santos (SP), lote de 32
cavalos-mecinicos T-112 E 6 x 4
com semi-reboques Randon, para
Angola. Os veiculos serdo utilizados
no transporte de combustiveis e inte-
gram um lote total de 92 unidades,
no valor de aproximadamente USSI8
milhdes. Ha, ainda, a possibilidade
de um novo negécio de exportagio
da Scania do Brasil com Angola,
envolvendo 261 caminhdes.

Angola ¢ tradicional mercado da
Scanioa e conta, atualmente, com
mais de 4 mil veiculos da marca em
operagdo. A participac¢do da Scania
naquele mercado aumentou conside-
ravelmente a partir de 1976, com o
fornecimento de 162 caminhdes e a
instalagdo, em Luanda, de um cen-
tro de treinamento e assisténcia téc-
nica, administrado por técnicos bra-
sileiros e suécos. A partir dai, tam-
bém passaram a funcionar varias
oficinas Scania no territorio angola-
no.

(0 lote inicial de 32 caminhdes seguiu em maio .

passa a ser exportado regular-
mente, em CKD, para o Uru-
guai. Durante o evento comemao-
rativo, o presidente do grupo
Duran, Eduardo Sojo Durdn,
fez a entrega oficial do Intercoo-
ler pioneiro aos dirigentes da
“Lepra Y Garcia” - Jorge Gar-
cia, Héctor Lepra e Adhemar
Lepra.

A transportadora, que estd

caminhdo - afirmam - tem
apresentado os melhores resul-
tados, com pouco consumo de
pecas de reposicdo, baixissimo
indice de paralisacdo. motor

econonmico e potenie, aplo para
todo tipo de terreno, larga vida
util e completa assisténcia apos
a entrega, tanto no Uruguai,
como em qualquer outro pais
integrante de . nossas rotas’.

Duran e|

“Lepra Y Garcia’':
com o

Intercooler
pioneiro.

0 veiculo
chegundo no
Uruguai, com
muita festa!

Na Colémbia, o duro
trabalho dos T 112!

semelhantes, que exigiam igualmente

Em junho passado, a Scania do Bra- '
grande desempenho operacional.

sil embarcou, pelo Porto de Santos,
lote de 16 caminhdes T 112 E 6x4, desti-
nado a Coldmbia, numa operagiio que
totalizou aproximadamente USS |
milhdo. Os veiculos foram adquiridos
pela empresa Techint International
Corporation - Tenco, para trabalha-
rem em terreno superacidentado - em
plena selva colombiana -, onde encon-
tra-se em constru¢do um oleoduto de
182 quilometros de extensiio.

Os T 112 E 6 x 4 estario em agio,
nessa obra, em constantes operagdes
fora-de-estrada, transportando dutos e
carga geral do canteiro. Nessa regido
colombiana, que fica entre as cidades
de Cucuta e Tibu - regido fronteiriga
com a Venezuela -, a altitude varia de
zero a 1.760 metros do nivel do mar,
enguanto a temperatura oscila entre 30
¢ 35 graus centigrados.

A Techint ¢ uma empresa de origem *
italiana, especializada na construgio de .
dutos para o transporte de petrdleo ¢ ap
que, na América Latina, atua junto aos
mercados do Brasil ¢ Argentina, usan-
do os caminhdes Scania para servigos

R

Os caminhdes embarcaram pelo
Porto de Santos.



No Parand, a delicada e rendosa
arte de se transportar o café

Durante muito tempo, o Esta-
do do Parand conservou a inveja-
vel posicdo de grande produtor
de café, o pomposo chamariz da
Exportagio nacional. Depois, foi
a vez da soja conquistar, palmo a
palmo, o vasto terreno da agri-
cultura brasileira. Hoje, quem
transporta esses dois produtos
sabe, com certeza, que vai ter car-
ga o ano inteiro. E o caso da
prospera Transportadora Newa-
ni, sediada em Londrina (cliente
da concessiondria Irmdos Lopes)
¢ com filial em Vitéria (ES), que
transporta soja, calé e, ainda,
adubos, através de sua frota de 32
caminhdes, dos quais 18 Scania
trés deles, Intercooler. :

"0 calé representa atualmente
50%, de nossa carga’™, revela o so-
cio-proprietdrio da Newani, Nél-
son de Paula Nery. Em seguida,
ele dda os nameros: “A cada més,
transportamos 150 mil sacas, o
que equivale a 9 mil toneladas,
que circulam do Norte do Parani
a0 Porto de Paranagua, e do Inte-
rior_do Espirito Santo para a
regiio portudria de Vitoria.”

No trajeto paranaense, os
caminhdes percorrem  sofridos
500 quildémetros, com cargas ma-
ximas permitidas pelas balangas
rodoviarias. A quilometragem
pode ser chamada de “sofrida™
em razio das condi¢des de opera-
¢io dos caminhdes: a estrada é
bastante acidentada, devido aos
interminiveis trechos de serra -
com curvas acentuadas -, ¢ ao
trifego intenso,

“Como o café ¢ uma carga
delicada, temos que operar com
caminhdes proprios € em boas
condi¢des mesmo™’, comenta Nél-
son de Paulo Nery, justificando a
frota tido diversificada que [oi
montando ao longo de seus 15
anos de trabalho com esse tipo de
transporte. Atenlo a0s avangos
tecnologicos dos veiculos, que
determinam maior economia de

: T YR
Nélson de Paula Nery: Intercooler faz
2,2 km/litro..

operagio, a transportadora che-’

gou ao Scania Intercooler ¢ os
numeros registrados por Nélson
de Paula Nery comprovam o
motivo da escolha: **Nas 12 horas
de viagem - ele explica -, o Inter-
cooler tem consumo de 2,2 km/li-
tro, contra 2,0 km/litro do T 112
convencional; 2,0 km/litro tam-
bem do N 12 e do 1929; ¢ 1.8
km/litro tanto do L. 111 como do

1924

Apesar do trabalho puxado, os
Scania T 112 tém demonstrado
grande facilidade de manutengio,
na opinido do transportador. Ele
possui, por exemplo, dois T 112
ano 81, um deles, inclusive, cari-
nhosamente comemorado como
**o primeiro da regido de Londri-
na”. Com quatro anos de opera-
¢do, esses caminhdes ja alcanga-
ram - cada um - a marca dos 400
mil quildmetros rodados, passan-
do “apenas por revisdes de cim-
bio/diferencial e troca de bronzi-
nas’. Segundo o proprietario, um
desses veiculos apresentou
problema inicial de embreagem,
“mas isto foi rapidamente resol-
vido pelo pessoal da oficina da
Irmios Lopes™.

Se a4 manuten¢io ndo costuma
amargar o transporte de café, o
mesmo ndo se pode afirmar em
relacio aos fretes, conforme
declara Nélson de Paula Nery,
com base nos Cr$ 4.500 que rece-
be por saca transportada do pro-
duto, contra os Cr$ 5.100 ja
pagos pela saca de soja, a precos
de maio passado. E a cada via-
gem, sdo 420 sacas transportadas
por caminhdo, tanto repletas de
grios de café, como de soja. “E o
pior — desabafa o transportador -
¢ a concorréncia desonesta feita
por muita gente, que prefere
abaixar o prego do frete e levar
dinheiro por fora. Ha até aqueles
que oferecem pregos tdo baixos
para transportar, que se a gente
fizer a conta no papel, ndo conse-
gue entender de onde sai o lucro
ou como eles conseguem colocar
um caminhdo na estrada”.

Uma coisa o proprietirio da
Transportadora Newani ja tem
certeza com relagiio a custos: nos
ultimos meses, o chamado oti-
mismo econdmico da Nova
Republica vem influenciando no
arremate de seu faturamento.
“Antes - fala -, 65% do fatura-
mento por viagem acabava fican-
do na estrada: agora, so 40%] ¢
que se destinam aos custos de
operagiio e, com isso, did para se
trabalhar.”

Tanto dd, que a Transportado-
ra Newani ja vai alinhavando
com satisfagdo os seus planos
para o segundo semestre deste
ano, periodo em que pega a safra
do café em cheio, além de ficar
com o final da safra de soja e o
inicio do alto escoamento de adu-
bos. ““Esse seri um periodo de
muito trabalho e, possivelmente,
bons resultados, principalmente
para nos, que estamos firmemen-
te empenhados na expansio da
nossa sede, com a construgio de
uma oficina inteiramente nova”
conclui o transportador.

Intercooler e Yoshida,
trabalhadores do Ceasa

Todo grande centro urbano do
Pais tem seu Ceasa, abastecendo a
populag¢ido com os produtos hortifru-
tigranjeiros. Em Londrina, a pro-
gressiva cidade paranaense, o Ceasa
fica na BR-369 - a conhecidissima
“Rodovia do Café” -, a pratica-
mente 7 quildometros do centro. Uma
das rcsponsa’weis pelo intenso movi-
mento desse importante posto de
abastecimento ¢ a empresa Irmdos
Yoshida, uma organiza¢do onde a

Jorge e

Joana: lucrando
com as

magds de
Jjulho.

familia trabalha junto pra valer,
desde as primeiras horas da madru-
gada, sob o comando do casal Jorge
¢ Joana Yoshida.

Com 10 caminhdes - dos quais trés
Scania e um deles, Intercooler -, os
Y oshida sdo clientes da concessiona-
ria Irmios Lopes e trabalham com
todo tipo de hortifrutigranjeiros, mas
principalmente maci, uva, banana,
tomate, alface ¢ pepino, vindos dos
Ceasas de Sdo Paulo, Campinas (SP),

Sdo Joaquim (SC), Fraiburgo (SC),
Registro (SP) e Goidnia. Agora em
Julho, por exemplo, é epoca do gran-
de movimento de magid, cenoura,
uva-itdlia e carga mista.

Na realidade, ¢ até dificil afirmar
de onde vem o qué, ja que as rotas
mudam conforme as safras das frutas
ou verduras. *Quando chega a safra
de determinado produto - explica
Jorge Yoshida, 30 anos -, nos tira-
mos o caminhdo pequeno ou médio
daquele servico e ja colocamos a
carreta, para dar conta do lranspurlc
todo. E assim vamos trocando™.

No computo geral, cada caminhdo
dos Yoshida faz em média 12 via-
gens por més, na rota Londrina-Sao
Paulo, com suas 27 toneladas de car-
ga. Ja no trajeto de Londrina para
Santa Catarina ou Goias, sio de 9 a
10 viagens mensais. Com a maquini-
nha de calcular na mdo ¢ a habilida-
de nipdnica para fazer contas, Jorge
Yoshida comenta sobre o consumo
dos caminhdes na rota paulista: “Em
média, com a carga de 27 toneladas,

No Sul,supermercado
ja tem o Intercooler

Um churrasco de confraterniza-
¢do no melhor estilo gaticho mar-
cou a entrega de mais um cami-
nhio T 112-H Intercooler para
Sonda Supermercado Exportagido
e Importagdo Ltda., sediada na
simpatica cidade de Erechim (RS),
pela Mecinica Comercial e Impor-
tadora Ltda - concessiondria Sca-
nia de Passo Fundo e regido.

Os dirigentes da Sonda Super-
mercados vém seguindo uma poli-
tica de melhoria no atendimento
aos seus clientes, principalmente
no que diz respeito a entrega. A
empresa estd procurando ampliar

sua frota de caminhdes de trans-
portes de mercadoria, “‘escolhendo
o que ha de mais moderno, hoje,
no mercado de caminhdes pesa-
dos™, na opinido de Alcides Sonda,
diretor do supermercado.

A entrega ocorreu dia 27 de mar-
¢o passado ¢ a foto registra o ins-
tante em que Luiz Carlos Covolan
- gerente da Mecinica - e Gerdni-
mo Miguel da Silva, representante
de vendas do grupo, passam as
chaves do Scania Intercooler a
Alcides Sonda, na presenga de seus
representantes Elemar Kerstins e
Clodoveu Pethzold.

A ‘“‘virada’’ da Transbet,
do asfalto ao petréleo!

Paulo Benevides
Filho: compras em até
6 pagamentos. &)

A empresa nordestina Transpor-
tes de Betume - Transbet surgiu
em 1971, para trabalhar exclusiva-
mente com cargas ligadas ao asfal-
to. Mas a inesperada e intensa
desaceleragio do programa de
pavimentacdo de Fortaleza e
outras cidades, verificada a partir
de 1982, acabou alterando dema-
siadamente os rumos da empresa, a
ponto dela passsar a trabalhar
dirctamente com derivados de
petréleo da Petrobris e, com isso,
reencontrar seus melhores dias,
chegando até mesmo a expandir
sua frota.

Cliente da concessiondria
Cequip, de Fortaleza, a Transbet
possui 46 caminhdes Scania, de
uma frota total de 59 veiculos, para
levar os produtos Petrobras até
Pernambuco, Maranhdo, Para e
outros Estados do Norte e Nordes-
te. ““O caminhido mais velho, entre
os Scania, € um ano 73, explica
Paulo Benevides Filho, dirigente
da transportadora, ao relembrar o
crescimento de frota: *No inicio,
nossa frota era de Alfa-Romeo na
maioria. A partir de 1973 € que
comecamos a adquirir Scania, com

[ v
anma -

trés veiculos inicialmente. Alias,
dois deles ainda estdo rodando ¢ ja
tem. cada um, aproximadamente 2
milhdes de quildometros de estra-
da!™

Foto: Erlus;rdo ()uﬁ}hz

Paulo Benevides Filho destaca
ainda que o caminhdo Scania ¢
muito bom™ e, como o0s negocios
com petroleo continuam a crescer,
atendéncia é manter a expansdo da
frota. Somente em 1984, sua
empresa adquiriu mais de 12 veicu-
los e, na mesma ocasido, ja havia o
objetivo de colocar de 2 a 4 novos
caminhdes, mensalmente, em
operagdo. Odirigente deixa claro
que, em seus negocios, “'nido entra
nada de correcio monetdria™:
“*Gosto de adquirir caminhdes em
6 pagamentos, no maximo", afir-
ma.

Ainda no ano passado, a Trans-
bet adquiriu mais 8 mil metros
quadrados de terreno junto as suas
instalagdes, programando a futura
expansdo. Até a ocasido, as instala-
¢oes da empresa ocupavam 3 mil
m?*, numa darea total de 9.600 m?,
onde contava com o trabalho de
mais de 80 funcionarios.



Exatamente neste dia 7 de julho, a empresa de énibus Reden¢do
sediada em Fortaleza e cliente da concessionaria Cequip — comenrora

seu 51¢ aniversdrio de fundagdo. E aproveita para comemorar, também,
o primeiro ano de opera¢do com o énibus rodovidrio Scania K 112. A
empresa optou por colocar os Scania em linhas de longo percurso,
com mais de 500 quilometros de extensdo e que sdo cumpridas regularmente
em 8 ou 9 horas (incluindo as paradas), com mais de 707, de

A facilidade de manutengio tor-
nou-se a principal razdo para que a
empresa deixasse de renovar sua frota
com os coletivos que tinha até entdo ¢
passasse a optar claramente pelos
onibus Scania, conforme relata o pre-
sidente Ludgero Guilherme Costa:
*O que aconteceu para mudarmos foi
uma coisa muito interessante. Antes
usavamos um tipo de onibus que,
embora gostassemos muito, tinha um
motor grande e que ndo era devi-
damente encamisado. Entdo, um carro,
daquele porte, quando dava um
problema, tinhamos que tirar o
motor ¢ levar até uma retifica para
cortar a camisa defeituosa e colocar a
nova, Dava um trabalho muito gran-
de! E como jia conheciamos o carro
Scania, que se pode substituir a cami-

Qdo motor com facilidade em qual-

ocupacdo por veiculo/viagem.

quer lugar que ele esteja, acabamos
fazendo a mudanga na escolha. Além
disso, gosto muito do modelo Scania,
porque sei que ¢ uma maquina incan-
savel”.

Tempos Dificeis

Atualmente, a empresa Redengdo
re(ine mais de 105 onibus em sua frota
e atende a aproximadamente 70 cida-
des do Norcﬂ-slc, Ludgero Guilherme
Costa conta como foi dificil a escalada
desses 51 anos de atividades, ja come-
cando pela propria fundagio: “A
empresa surgiu em julho de 34, e nido
em janeiro, porque ndo tinhamos
estradas em condigdes para circular
qualquer veiculo. Depois fomos para
a estrada com dois trabalhadores que

cortavam o mato, fazendo até uma
semana de sacrificios, para um onibus
poder rodar.”

E foi com apenas um onibus, fazen-
do a rota Fortaleza-Redengdo, que
surgiu a empresa, fundada por José
Guilherme Costa. “Mais tarde, em
1942 - em plena época da Guerra -,
faltou gasolina e ele, como técnico €
bom mecinico de maquina pesada,
construiu um gasogénio, para que o
servigo ndo parasse e os onibus cum-
prissem os mesmos horarios ¢ itinera-
rios de viagem', recorda Ludgero
Costa.

Foi em 1948 que ocorreu a associa-
¢io entre Ludgero e José Guilherme,
dando origem a atual empresa
Redengio. **Quando houve a associa-
¢ido - diz Ludgero -, eu trabalhava
apenas com o nome de pessoa fisica.

Redencéao opta pelo K-112 para ganhar na manutencéo

Foto: Eduardo Queiroz

Ai, nés da Redencdo, fomos amplian-
do, comprando mais onibus ¢ indo
para novas cidades. Mais tarde, a

organizagio se dividiu em duas
empresas, ficando o nome da Reden-
¢ido comigo™.

Com a frota numerosa ¢ estradas
bem diferentes daqueles teripos ini-
ciais, Ludgero Guilherme Costa
comenta, com a lipica ironia nordes-
tina, que atualmente o que assusta é a
burocracia apenas: **Se hoje a estrada
¢ asfaltada e a coisa mudou, por
outro lado perdemos uma vantagem
de antes - naquela época, ninguém

“Ha muita
burocracia por
ai"" diz
Ludgero

pagava o que se paga agora! Tem
tudo para cobrar a gente, de pedagios
a0s postos rodovianos! Até no prego
tem interferéncia: antes ninguém
dizia para a gente quanto teria que
custar o bhilhete! Hoje € tanta burocra-
cla, que até para emplacar o veiculo
eu chego a ficar horrorizado™, com-
plementou o experiente empresirio.

Além de Ludgero Guilherme Cos-
La, a empresa ¢ dirigida, no momento,
por Carlos Moraes Guilherme (Dire-
tor Financeiro) e Ludgero Guilherme
Costa Filho (Diretor de Manuten-

¢io). )

O velho L-75 ainda néao
rejeita trabalho pesado

Nesta ocasido de comemoragido
dos 28 anos de instalagdo da fabrica da
Scania no Brasil. nada melhor que
verificarmos que um dos primeiros
caminhdes produzidos aqui ainda se
encontra em plena operagdo. Trata-sc
de um L-75 ano 59, pertencente a
Transportadora Arménio Queirdz
(sediada em Ouro Preto/MG e cliente
da concessiondria Itaipu), que traba-
lha direto no interior de uma usina da
regido, transportando carvio vegetal,
¢ sO pdra aos domingos. **Esse cami-
nhdo ¢ o nosso ‘xodd’: até hoje ele
ndo dd manutencio, s6 lavagem e
lubrifica¢do™, garantem os satisfeitos
proprietdrios.

De fato, esse caminhdo ja se incor-
porou & familia Queirdz, que dirige a
transportadora. A empresa, que foi
fundada em 1950 por Arménio Quei-
réz, em Ouro Preto (MG), para trans-
portar aluminio, recebeu em 1956 o
seu primeiro Scania, um L-71 impor-
tado. Entre 1959 e 1960, mais trés
Scania reforgaram a frota, entre eles o
historico L-75 genuinamente nacional.

Transporte Exigente

Desde 1974, a empresa atende
exclusivamente a 'prnducz'i() da Alcan.
E, atualmente, a frota reine 40 cami-

nhoes, a metade sendo Scania, para
transportar - além do aluminio -
alumina (oxido de aluminio), carvdo-
coque, cabos de aluminio (fios condu-
tores), ferro silicio e bauxita. A trans-

portadora mantém seu escritorio,
garagem e oficinas instalados a 23

uilometros do complexo de extragio
gu Alcan, em Saramenha, e tem mui-
to trabalho. Alias, vale lembrar que,
além de grande produtora de alumi-
nio, a Alcan comemorou em mar-
¢o passado 40 anos de funcionamen-
to, comprovando sua posic¢io de pio-
neira na chamada *“*corrida do alumi-
nio”’ no Pais.

O trabalho dos caminhdes a Trans-
portadora Arménio Queirdz comega
nas regides de Cataguases ¢ Pogos,
onde recebem a matéria-prima, que
segue para Saramenha ¢ QOuro Preto.
Na usina da Alcan, a transportadora é
encarregada de toda a arculagio de
matérias. E nas entregas do produto,
ela estd bastante empenhada: leva o
aluminio de Saramenha para Sdo
Paulo; traz de Sdo Paulo o tloreto e o
coque de petrdleo, que é usado nos
fornos de Saramenha; desloca a alu-
mina de Saramenha até a usina da
Alcan de Salvador: e, ainda, trans-
porta cabos condutores para Sido
Paulo ¢ Salvador.

“*Cada Scania faz de 9 a 12 mil
quildmetros por més ¢ pega muita
serra pela frente”, comenta o proprie-
tario Arménio Queirdz, acrescentan-
do que sdo 50 mil toneladas movi-
mentadas por més, com a ajuda de
terceiros, que se encarregam de 359
desse transporte, Somente de Sarame-
nha a Sdo Paulo (Utinga) sdo 680
quildbmetros; de Cubatio a Saramenha
mais 720 quildometros de estrada.

"“Zé das Botas” e

Mdrcio Queiréz,
Arménio Queiroz.

“Esse tipo de transporte exige mui-
to do operador. Somos obrigados até
a fazer a manutengido da pista da
estrada, para podermos trabalhar
melhor. No trecho entre Itamarati e
Cataguases, por exemplo, a estrada
municipal tem 14 quildémetros de terra,
e 13 quilometros de asfalto que estdo
totalmente sob nossa responsabilida-
de! Levamos retroescavadeira, carro-

ipa e caminhdes com cascalho para
4 e tratamos de baixar a poeira e
arrumar a pista, como se fosse uma
drea . nossa. Assim, garantimos o
transporte!”, informa Arménio Quei-
roz.

A transportadora, que ja tem dois
T 112 Intercooler em sua frota e pre-
tende “renovar de agora em diante s
com esse tipo de caminhdo™, € dirigi-
da também por Marcio Nagib Barbo-
sa Queirdoz (Manutengio), José Sér-
gio Barbosa Queirdz (Finangas), José
Sdvio Barbosa Queirdz (Administra-
¢i0), José Lopes Lomas - o conheci-
dissimo “Zé das Botas" (Carrega-
mento ¢ Produgdo) e Idelfonso das
Neves (Responsdvel Geral pela
Manutengio).

Q Scania 1.-75
ano 59 s6
descansa aos
domingos!

Foto: Marcos Amiola

Postao 30: °

‘Intercooler

¢ 0 caminhdao do futuro”

*O Scania Intercooler ¢ o caminhio
do futuro para o Brasil, principalmente
devido 4 temperatura e distincias em
que os veiculos operam™. Essu opinido
¢ de Arildo dos Reis Janior, que junta-
mente com Mairio Douglas Barbosa
André Cruz, dirige a empresa Postio
30 - Comércio e Transportes. sediada
em Bauru (SP) e cliente ha seis anos da
concessionaria Transcam.

A empresa conta com 17 caminhoes
- todos Scania e com idade média de 3
anos =, para lr:msp()rl;lr carga seca a
granel e liquidos, entre ilcool, dleo
vegelal e melago. Com dlcool, o Postio
30 estd presente na regido de Paulinia;
o Oleo vegetal segue do Parand para
Santos ¢ Sdo Paulo: e 0o melago sai de
Ribeirdo Prete para chegar até o Porto
de Santos e, dai, abastecer o mercado
externo.

“Estamos trabalhando com o cami-
nhdo Scania desde o inicio - explica
Arildo dos Reis Junior -, devido a
influéncia do pessoal que operava no
posto. Antes de montarmos a transpor-
tadora, tinhamos somente o posto de
abastecimento, na Av. Rodrigues
Alves, e os caminhoneciros que por ld
passavam sempre falavam bem do Sca-
nia. Hoje, com a experiéncia que temos
pessoalmente, permanecemos exclusi-
vamente com esse caminhdo pelo rendi-
mento obtido. E a historia do Time
que ganha, nio se mexe! L ele ¢ satis-
fatorio sob todos os aspectos.™

A manuteng¢io preventiva da frota
do Postdo 30 ¢é feita na Transcam,
enquanto 0s servigos corretivos sio
realizados nas proprias oficinas da
transportadora que, inclusive, conta
com dois mecinicos treinados na

Fabrica.
Melaco é Alternativa

Desde mar¢o passado, a transporta-
dora opera com o T 112 Intercooler

para puxar soja de Goiis ¢ Mato Gros-
so. “Nesse trabalho - diz Arildo dos
Reis Junior -, o caminhio vai vazio e
volta com 38 a 40 toneladas de carga,
circulando por estradas boas ¢ de movi-
mento medio. O Intercooler ainda esta
amaciando, mas ja faz 2.4 km/litro,
por enquanto semelhante ao T 112 con-
vencional ™.

“Todavia, nessa experiéncia inicial -
complementa Mirio André Cruz -, o
Intercooler jd mostrou que puxa mais,
sobe melhor. E também apresenta
menos mudangas de marcha, ultrapas-
sa com maior facilidade e tem acelera-
¢ido mais ripida, ou seja, responde mais
imediatamente quando se pisa no acele-
rador™

Pisando ou ndo, o Postiio 30 vai bem
mesmo ¢ no transporte de dlcool que,
secgundo os operadores, “'tem estrutura
de frete bem melhor, a ponto de render
30°, a mais que o trabalho com odleo
vegetal e melago. E o dlcool oferece,
ainda, maior volume de servi¢o, embo-
ra, muitas vezes de maneira desconti-
nua ¢ gerando grande concorréncia
entre os transportadores”, conforme
relata Mario André Cruz, lembrando
que em Paulinia (SP) chegam a se con-
centrar, num dia, de 200 a 300 cami-
nhoes a4 espera do carregamento.

*J4 com o dleo vegetal, enfrentamos
as dificuldades tipicas da entressafra,
no periodo de dezembro a maio. Nesta
passagem de 84 para 85, o transporte
de melago foi a alternativa, pra cobrir-
mos a entressafra até fevereiro. Depois,
em margo passado, tivemos pela frente
a indefini¢do da politica econdmica
federal, que acabou nos deixando, tam-
bém, na espera do que poderiamos
realmente fazer”, complementou Aril-
do dos Reis Junior.

Mdrio e Arildo:
“Time que ganha,
ndo se mexe'"
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Desde o inicio da Década
de 50, os caminhdes Scania
percorrem grandes distincias
dentro do territorio nacional.
Na época, os veiculos Scania-
Vabis chegaram importados
em jogos CKD, vindos da
fabrica de Sodertalje, Suécia,
através de navios, até o Porto
de Santos, onde eram recebi-
dos pelo pesscal da Vemag, a

Emprésas que transportam
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— Vercrrlos ¢ Motores — Enr T

Uma producdo quase artesanal garante a qualidade dos produtos Scania.

SCania completa 28

A fébn‘a, em S. Benardo: 3;19 mil m* de drea total.

empresa responsdvel pela
montagem e comercializagdo
dos produtos da marca no
Brasil.

Esse procedimento conti-
nou até 1957, com o surgi-
mento  da  Scania-Vabis
Motores Diesel S/A, a
pequena subsididaria da
matriz sueca, que comegou
fabricando unicamente moto-

iy

res, em suas instalagdes no
bairro do Ipiranga, em Sio
Paulo. Trés anos depois, a
fabrica passou a produzir o
veiculo completo e, a partir
dai, também dirigia suas pro-
prias vendas e servigos, até
entdo a cargo da Vemag.
Por ser um caminhdo forte
e resistente, que aguentava
qualquer parada, a fama do
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Scania-Vabis L 65, Ano 51: o primeiro a rodar no

Scania Intercooler: 1.000 unidades circulando no Pais.

Em 1981, a despedida da Linha L.

Chassis de énibus: aplicacées urbana e rodovidria.

Scania-Vabis se espalhou
rapidamente. Alids, até hoje,
muita gente se refere ao cami-
nhio como *‘Scania-Vabis”,
tal a forma como a marca
ficou identificada entre os
brasileiros. O primeiro Sca-
nia genuinamente nacional, o
L-75, foi langado em 1960 e
rodou muito pelo Pais, até
surgir o L-76, em 1963 ¢ 0 L-
110, em 1969. Os 6nibus B-
75, de 1960, ndo ficavam
atras em fama e qualidade,
sendo superados somente em
1964, pelo B-76.

A ampla e atual fabrica da
Scania, em Sdo Bernardo do
Campo, foi inaugurada -
com muita confianga — em
1962, numa solenidade que
reuniu importantes personali-
dades da vida politica da épo-
ca, como o entdo Presidente
da Republica, Jodo Goulart,
o Governador de Sio Paulo,
Carvalho Pinto, e o Prefeito
de Sdo Bernardo, Lauro
Gomes. No mesmo prédio
ha, até hoje, uma placa em

homenagem a Juscelino
Kubitscheck, pelo incentivo a
implantagio da industria
automobilistica nacional.

Na realidade, a propria
histéria das grandes trans-
portadoras brasileiras pode
ser contada através da evolu-
¢do dos caminhdes Scania. A
partir da década de 70 e ja
com o nome de Saab-Scania
do Brasil, a fabrica procurou
aperfeicoar ainda mais os
seus produtos e consolidar a
expansdo de sua eficiente
rede de concessiondrias. Em
1975, foi lan¢ado o caminhao
LK-140, com motor V-8.
Poucos anos depois, entrou
no mercado brasileiro o LK-
141, firmando o conceito de
caminhdo sem capd.

O primeiro Oonibus B-110
foi produzido em 1971,
enquanto o B-111 surgia cin-
co anos mais tarde. Também
em 1971, a Scania langava a
grande novidade das estradas
brasileiras: o onibus rodovia-

VEICULOS PRODUZIDOS

rio BR-115. Em 1976, a
empresa inauguruou a era
dos famosos e confortiveis
onibus BR-116.

No inicio dos Anos 80, a
Scania introduziu no Brasil,
quase simultaneamente com
o mercado europeu, a primei-
ra geragdo de caminhdes pro-
gramados, composta pelas
Linhas T e R. Esses veiculos ja
alcancam indice dc nacionali-
zacdo de componentes de
98Y/ e tém mais de 40 diferen-
tes aplicagdes no transporte
de carga pesada.

E o Programa Scania con-
tinuou apresentando suas
novidades; vieram os chassis
de onibus K-112 (motor tra-
seiro) e S 112 (motor diantei-
ro), além de uma completa e
potente ;[’.pracﬁo de motores,
com aplicagdes maritimas,
industriais ¢ como geradores

de energia.

MOTORES SEPARADOS

@p PRODUGAQ MERCADO INTERNO  |MERCADOEXTERNDY, ,/~ _ ANO PRODUGAD ™\

1962 813 815 - 1962 5

1970 993 1.051 1 1970 309

1975 3.517 3.300 263 1975 1.303

1980 4.481 3.301 1220 1980 3.272

1981 3.585 2.690 806 1981 2.321

1982 3.327 2.689 556 1982 1.532

1983 2.289 2.438 105 1983 696

1984 3.373 3.287 120 1984 1.202
st 1.043 922 38° ) k 1985 11* J

* Até Abril * Até abril

Clientes ““OEM "’ : motores Scania movimentam outros equipamentos.

. Exportacdo:
garantindo

 a captagdo de

recursos.
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Fotos: Arquivo Scania

Momentos Historicos

Em 1962, a Scania inaugurou sua atual fabrica de Sdo
Bernardo do Campo. Na foto, o entdo Presidente da
Republica - Jodo Goulart -, ao lado do governador Carva-
tho Pinto, prepara-se para descerrar a placa inaugural.

Ainda em 1962, a Scania participava do 2¢ Saldo do
Automavel, expondo o seu caminhdo L-75. Na foto, uma
importante personalidade do cendrio politico nacional: o
entdo primeiro-ministro parlamentarista, Tancredo Neves
(0 segundo, da esquerda para a direita).




Nesta pagina, tudo o
que caminhoneiro precisa
- e deve - saber.

Nossas
estradas estao
ganhando mais

seguranca

A organiza¢do de um sistema
de seguranga para o caminhonei-
ro nas estradas vem provar que
*assim da para trabalhar”, como
desabou recentemente o caminho-
neiro Luiz Araijo, que roda de
Sdo Paulo para Mato Grosso do
Sul e algumas vezes para o Para-
nda. Isto vem acontecendo no
Estado do Parand, com a “Ope-
ragio Caminhoneiro™, que sur-
giu com base na “Operagdo
Ouro-verde”, para dar cobertura
aos caminhdes que levam café
das fazendas para o porto de
Paranagua.

Depois, foi a vez do Estado
de S. Paulo colocar mais policia-
mento nas estradas. Surgiu a **O-
peracio Estrada’, com duas
blitz realizadas na Via Dutra.
Mas o trabalho da Policia
paulista ndo fica nesses blo-
queios esporadicos. O coordena-
dor da *‘Operacio Estrada”,
Benedito Chiaradia, afirma que
as blitz serdo realizadas com fre-
gliéncia, também, nas estradas
estaduais. E uma delegacia ja
funciona no prédio do Deic, em
Sdo Paulo, somente para atender
casos de desvio de carga e rou-
bos de caminhodes.

Este trabalho refletiu junto as
autoridades policiais do Estado
do Rio de Janeiro, que ja anun-
ciam a “Operacido Tres Estados™,
que vai dar prote¢do aos cami-
nhoneiros nas rodovias flumi-
nenses.

Mas, ndo fica por ai. O Gover-
no do Estado do Mato Grosso
do Sul anunciou que vai, inclusi-
ve, criar junto a Policia Militar
do Estado, o Batalhdo de Poli-
ciamento das Estradas. Ou seja,
vai criar a Policia Rodovidria e
ai entdo comega pra valer o tra-
balho de prote¢do ao caminho-
neiro nas pistas,

Outros Estados estio somando
aos do Parand, Sdo Paulo e Rio
de Janeiro nessa tarefa de espan-
tar das estradas os gatunos,
assassinos de caminhoneiros e
demais fantasmas do transporte
rodovidrio de bens.
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Esta chegando a hora

nde festa

da nossa gra

J4 estd tudo pronto para mais
uma Festa do Carreteiro”, o tra-
dicional encontro do pessoal da
estrada, que a revista “O Carre-
teiro” promove todos os anos.
Como no ano passado, a festa
serd realizada em Guaratingueta,
junto a Via Dutra, entre os das 25
¢ 30 deste més de julho. E este
ano tem uma novidade a mais:
vai funcionar oficialmente o “*A-
campamento do Carreteiro”,
promovido pela ABCam numa
area junto ao recinto da festa e
cheia de atragdes noturnas para
os caminhoneiros e suas familias,
com churrasco, vinho e muita
musica ao vivo.

Nesta “*Festa do Carreteiro™, a
Scania estara presente com um
amplo e bem montado estande,
onde os caminhoneiros serdo
atendidos por cinco belas recep-
cionistas. No estande, permane-
cerdo expostos dois caminhdes T
112, um deles com efeitos visuais

-

IR SCANIA B

e Ty

especialmente pintados por Sid
Mosca - o famoso artista que
costuma caprichar no colorido
dos capacetes e carros de grandes
pilotos da Formula 1.

Durante todo o periodo da fes-
ta, a Scania mantera em funcio-
namento, em seu estande, uma
sala de projecdo, para a apresen-
tag¢do de filmes sobre as ativida-
des e produtos do grupo Saab-
Scania no mundo'inteiro e, ainda,
um audiovisual dando todas as
““dicas’® sobre o Consorcio
Nacional Scania. Apds as proje-
¢oes, em todas as sessoes havera
sorteio de 6timos brindes.

E a exemplo da iniciativa que
teve em 1983, quando a festa foi
realizada em Governador Vala-
dares (MG), a Scania mantera
um posto de coleta de sangue, em
seu estande, para que os colegas
caminhoneiros possam fazer doa-

Estande Scania:
caminhdo com
pintura especial.

Doagdes de
sangue, como
ocorreu em
Valadares.

“Estradg
melhor dg

em Jg,,m/'-_.
Jfesta,

mostrando o

¢des para o Hospital do Cancer.
O pessoal especializado no hospi-
tal estara presente para fazer a

coleta e, apods a doagido, o cami-

nhoneiro levara de lembranca
uma miniatura do caminhdo T
112:

Outra atragdo ja garantida pela
Scania na festa deste ano é o0 “'Es-
trada em Jornal”, a mais tradi-
cional publicagio desse evento e
3uc vai cobrir tudo que acontecer

e melhor durante a promogio,
através de edicOes diarias. Para
vocé pegar seu exemplar, todos
os dias, basta dar um pulinho até
o estande da Scania, onde funcio-
nara inclusive uma auténtica
redacio do jornal. E tem mais.
igualmente como jd aconteceu
anteriormente, o “Estrada em
Jornal” vai sortear muitos brin-
des interessantes, todas as tardes.
Para concorrer, basta depositar
um cupom que vocé encontrara
em cada edi¢do, em qualquer
uma das duas urnas existentes no
estande da Scania.

Vamos repetir estas cenas?

A Festa do Carreteiro é a grande oportunidade de lazer e
confraterniza¢do entre os amigos da estrada. E ndo faltam atra-
¢coes incriveis, como as corridas de saco, os caminhoneiros
“gays", futebol feminino (e tem futebol pra marmanjo barbado

também!), misica ao vivo, eleicdo do rei, rainha e princesas da
festa e muita gente bonita nos estandes. E o momento do cami-
nhoneiro conviver alegremente com sua familia, num ambiente
descontraido e muito saidavel!




Um trator Caterpillar modelo D8 K esta tra-
balhando na mina de Caué¢ da Companhia Vale
do Rio Doce, a quase 100 quilometros a leste de
Belo Horizonte, ha praticamente um ano e meio
com um motor Scania DS 14, Com a substitui-
¢io do moter original, um Cat D 342, pelo Sca-
nia, o trator passou a consumir 12 litros 2 menos
de diesel por hora trabalhada e teve sua manu-
tengido simplificada, conforme atesta o Setor de
Manuten¢ido de Equipamentos Moveis de Caug,
com base em dados de computador. Até o inicio
de abril, de acordo com a mesma fonte, o motor
Scania completou 1.675 horas de trabalho, sem
apresentar qualquer problema, comprovando
esse bem sucedido repotenciamento.

No ano passado, os trés complexos de extra-
¢do de minérios da Companhia Vale do Rio Do-
ce produziram 70 milhdes de toneladas, resul-
tando no lucro total de Cr$ 1,7 trilhdo. Para este
ano, as previsdes sio ainda mais animadoras,
principalmente porque somente a mina de Caué,
localizada na cidade mineira de Itabira, devera
gerar 30,5 milhdes de toneladas - 6 milhdes de
hematita ¢ 24,5 milhdes de itaberito -, além de
20,3 milhdes de toneladas de rejeito (terra esté-
ril). A producio de Caué segue direto para o

Porto de Tubardo, no Espirito Santo, onde 12%;
dos minérios sdo distribuidos ao mercado
interno e 889 partem para o Exterior, abaste-
cendo importantes mercados mundiais, como o
Japdo, Alemanha Ocidental, Estados Unidos ¢
Coréia.

L4 em Caué estdo, no momento, 5 mil dos 20
mil funcionarios que compdem o quadro de pes-
soal da Vale do Rio Doce. E la estd, também, o
trator Caterpillar D8 K repotenciado com o
motor Scania DS 14, trabalhando mais de 150
horas por més na chamada “ponta de aterro™
(empilhamento de minérios), no acertamento da
base de escavadeira (nivelamento e na abertura
de novas estradas da mina.

Redutor Adaptado

O repotenciamento do trator ocorreu em
novembro de 1983, quando o Setor de Manuten-
¢do de Equipamentos Moveis da Caué enfrenta-
va o alto custo de manuteng¢do do motor origi-
nal, dependente de importagio. Na ocasido, a
concessionaria Scania de motores que atende a
regido, a Euminas, propds o teste com o motor
Scania, que acabou resultando na preparagio de

um auténtico projeto completo. Isso porgue o
motor Scania alcanga 2.100 rpm, contra as 1.300
rpm do equipamento original.

Foi apresentada, entio, a alternativa de se
adaptar umredutorpara funcionar acoplado a
satda do novo motor e a um divisor de torque do
trator. Esse redutor consiste num conjunto de
pequenas engrenagens, acomodado numa caixa
de tamanho pequeno e com manutengio bastan-
te simples, ja que o cuidado bidsico se resume na
verifica¢iio do nivel de dleo lubrificante. A par-
tir desse projeto, foi fabricado o redutor que, no
final de 1983, ji possibilitava o repotenciamento
do trator nas condigoes exigidas.

Mais Economico

A experiéncia desse repotenciumento [oi
acompanhada com muita ansiedade na mina.
“No comego, quebrou o cubo da hélice, mas u
fabrica imediatamente reprojetou esse compo-
nente ¢ o problema foi totalmente resolvido™,
lembra José Carlos Aragjo Vidigal. gerente do
Setor de Manutengio de Equipamentos Maoveis
da Caué. *Passado isso — acrescenta o gerente
ndo tivemos mais qualquer tipo de problema ¢,

até o micio de abnil passado. ele completou 558
horas sem falhas™.

Durante todo o periodo de trabalho, o trator

- com 0 novo motor € mais o redutor - foi muito

exigido, conforme relata José Carlos: “*Nas
paradas normais, havia a recomendagio de
agilizar a0 maximo a manulengio, para que o
trator voltasse rapidamente ao trabalho e. com
isso. pudéssemos observar até quanto ele aguen-
tarmi

Com base em registros dp Processamento de
Dados da mina, o gerente faz a anilise da expe-
riéncia: O desempenho do trator.como novo
motor Scania € muito satisfatorio ¢ ndo apresenta
problemas, O consumo com o Scania esti em
meédia, em 32 litros/hora, contra 44 litros/hora do
motor original Caterpillar, O mesmo esti acon-
tecendo com um veiculo-tanque (tanque d'agua
movel), que antes tinha o motor Detroit 8V 71
consumindo 32 litros/hora e, agora, com o Sca-
nia faz 22 litros/hora.”

Considerando a facilidade de adaplagio, o
om desempenho e o baixo consumo verificado,
os técnicos da Caué ja acreditam que nas futuras
reformas dos equipamentos Caterpillar, devam
aderir novamente aos motores Scania,

O velho
trator,
repotenciado,
trabalha

duro!

José Carlos:
“'Com o molor
Scania, o trator
consome menos.

Motor Scania
no Caterpillar:
1.675

horas sem
problemas

Rt
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Filtro separador, para
limpar de vez o diesel!

Desde junho, a rede de concessiond-
rias Scania tem a disposi¢do de seus
clientes o novo filtro separador, um
componente importantissimo que aju-
da a eliminar as impurezas do dleo die-
sel, que costuma atacar as partes meta-
licas do motor e diminuir a vida util do

bico ¢ da bomba injetora. =

O separador €, na verdade, um ESFERA-BOIA
segundo filtro, que fica instalado IOFO oo ANTI.RETORNO
apos o filtro convencional do veiculo.

Desta forma, ele estd entre o tanque e a
bomba injetora, com a fungdo adicio-
nal de eliminar toda contaminagio
prejudicial de matérias - sélida ou li-
quida -, tornando o combustivel mais
limpo. Outra fungdo muito importante

ROSCA UNF
VEDACAD COM

ANEL
_SAE JS1a ¢

/ Defletores economizam mais de
5% no consumo de combustivel

ELEMENTO
SUBSTITUIVEL

TURBINA
CENTRIFUGA

CoPO
TRANSPARENTE
ALTO-IMPACTO

¢ a de eliminar a dgua produzida pelo
adensamento de volume de ar no tan-
que.

Na pratica, o filtro separador € for-
mado por um cartucho e funciona em
trés etapas. Na primeira, os contami-
nantes liquidos e solidos acima de 30
microns de didmetro se separam do
combustivel, mediante a forga centrifu-
ga aplicada pela turbina. Como os
contaminantes sdo mais pesados que o
combustivel, eles caem ao fundo do
copo transparente do cartucho, onde
ficam visiveis e podem ser drenados
pela valvula-dreno existente na parte
inferior da unidade.

Na segunda etapa, ocorre o que se
chama de “Coalescéncia™, ou seja, jun-
¢do das partes que se encontravam
separadas. Isso ocorre porque muitos
contaminantes sdo mais leves e, mes-
mo depois da primeira separagdo, ain-
da continuam presentes no combusti-
vel, Nesta etapa, as particulas diminu-
tas acabam fluindo até o conico de
coalescéncia, ou, uma espécie de funil,
e acabam se agrupando até formarem
particulas de maior peso, que final-

DRENO

Este é o filtro separador, visto em cor-
te.

mente caem para o fundo do copo
transparente do cartucho.

Na terceira etapa, acontece a filtra-
gem final: o combustivel entra no car-
tucho todo, ficando retidas as ultimas
impurezas, acima de 2 microns.

Segundo orientacdes dos fabrican-
tes, o separador deve ter seu elemento
filtrante trocado quando o vacudmetro
indicar entre 200 e 380 mmHg.

Para realizar a troca, deve ser obser-
vado o seguinte procedimento: 1) desli-
gar o motor; 2) fechar o registro de sai-
da do tanque de combustivel; 3) drenar
completamente a unidade pelo copo
transparente; 4) remover a tampa e o
elemento filtrante gasto, e limpar inter-
namente o cartucho (ndo desmonte o
cartucho, sob qualquer hipdtese!); 5)
substituir o elemento filtrante ¢ a guar-
ni¢do; 6) encher a unidade com éleo
diesel e fecha-la; 7) abrir o registro de
saida do tanque de combustivel; 8)
acionar o motor e verificar o sistema.

Um caminhdo equipado com
defletores de ar - no teto e nas
laterais - registra economia de
combustivel de 5,2%, em relagdo
a outro idéntico, porém sem o0s
equipamentos, nas mesmas con-
di¢des de operagdo.

Esse importante resultado, que
prova mais uma vez a economia
proporcionada na pratica pelos
defletores de ar, consta na con-
clusio do relatério de um deta-
lhado teste do Projeto Prodel,
realizado recentemente por técni-
cos do Geipot (6rgdo do Ministé-
rio dos Transportes), Instituto de
Pesquisas Tecnoldgicas (da Uni-
versidade de Sdo Paulo) e Scania
do Brasil.

O teste foi desenvolvido com a
ajuda do Expresso Aracgatuba,

Defletores provaram na
prdtica, a economia da teoria.

que cedeu dois caminhdes Scania

T 112 de sua frota, com semi-

reboques de 2,88 metros de altu-
ra. O trajeto teve como ponto de
partida um posto de abasteci-
mento localizado no km 15 da
Rodovia dos Imigrantes, seguin-
do até a estrada de interligagio
Imigrantes-Anchicta (km 40),
onde os caminhdes trafegaram
em ida-e-volta, e retornando pela
Imigrantes até a Av. Ricardo
Jafet, na Zona Sul de Sido Paulo,
para fazer a volta e chegar nova-
mente ao posto do km 15 da Imi-
grantes. Ao todo, foram 81 quilé-
metros de percurso.

Durante o teste, sempre um
caminhio estava equipado com
os defletores e outro, ndo. Os téc-
nicos tiveram o cuidado de, inclu-

Os dados foram controlados
por instrumentos precisos.

sive, trocar os delfetores de um
caminhdo para o outro, com a
finalidade de evitar distorgdes
proporcionadas pelo desempe-
nho de um tnico veiculo. E tudo
foi medido pela aparelhagem pre-
cisa do IPT.

No final, os técnicos tinham
dados completos sobre tudo o
que aconteceu na estrada, desde a
temperatura no momento do tes-
te a velocidade média e o consu-
mo dos veiculos. Como se espera-
va, os defletores *“deram um
banho™ de economia, provando
que, apesar de representarem um
equipamento a mais, pesam a
menos no bolso do operador
quando o caminhdo para na
bomba de diesel de qualquer pos-
to.



Boqueirdo renova
frota com lote de Intercooler

Bogueirdo
recebe
Intercooler:
renovagdo com
economia.

A Transportes Boqueirido
Ltda. - integrante do Grupo Ber-
tol S/A - e tradicional cliente da
Mecanica Comercial e Importa-
dora Ltda. concessiondrio Scania
com sede em Passo Fundo (RS),
foi contemplada no final de mar-
¢o com duas unidades de um
pedido inicial de dez caminhdes
Scania T112-H Intercooler.

Claudio Zanotto, diretor de
Transportes Boqueirdio, recebeu
as chaves dos econémicos Inter-
cooler das mios de Luiz Carlos
Covolan, gerente da Mecinica -
Passo Fundo, em solenidade que
reuniu ainda Alziro e Ivo Bertol,

diretores do Grupo Bertol, acom-
anhados de Podalirio de Azam-
uja Santos, Antoninho J.
Argenta e Ilso Bertuol,dirctores
do grupo Mecinica.

Menor custo

Atualmente a Transportes
Boqueirdo conta com mais de 40
caminhdes em sua frota sendo,
em sua maioria, veiculos Scania,
que operam no transporte de li-
quidos e grdos, contribuindo em
muito para o rdpido escoamento
da safra agricola de sua regido,

Para Claudio Zanotto, ‘“‘a
empresa estd colocando em prati-
ca a id¢ia de renovar sua frota

visando, sobretudo, minimizar
seu custo operacional e obter
maior eficiéncia e rapidez no
transporte de suas cargas”, escla-
recendo ainda que esse foi o prin-
cipal motivo que levou sua
empresa a optar pelos novos Sca-
nia Intercooler, “que seguramen-
Ije trardo os resultados descja-
0s”.

Depois da solenidade, repre-
sentantes do concessiondrio e
amigos comemoraram a entrega
com um suculento churrasco, que
contou ainda com a participagio
dos principais clientes de Passo
Fundo e Regiio.

Maurizio Sala aprimora
projeto da Saab na F-3

Problemas mecdnicos ndo per-
mitiram que o piloto brasileiro
Maurizio Sala, que mostramos na
ultima edigdo do “Rei da Estrada’)
obtivesse melhores rendimentos na
prova do inicio de junho, em Sil-
verstone, pelo Campeonato Inglés
de Formula 3, onde compete com
um carro Reynard, equipado com
0 novo motor Saab. Apesar dos
problemas, o piloto brasileiro ocu-
pa posi¢do de destaque na catego-
ria , principalmente pelo entusias-
MO em aprimorar seu Novo Carro,
cada vez mais competitivo.

Alids, desenvolver e acertar o
novo motor Saab para a Formula 3
€ o principal objetivo de Maurizio
Sala na atual competi¢do, depois
de conquistar o titulo da tempora-
da passada. “*A Saab estd investin-
do muito neste motor, porque quer
fazer dele um campedo em 1982. E,
de certa forma, fico recompensado,
pois sei que estou desempenhando
um papel importante neste proje-
to”, declarou recentemente o pilo-
to brasileiro.

Segundo especialistas em com-
peticoes, o motor Saab é poten-
cialmente bom e, se bem desenvol-
vido, podera inclusive vir a ser usa-
do futuramente em outras catego-
rias mais fortes do Automobilismo
Mundial. Esta ¢ a primeira vez que
o motor produzido pela Saab-Sca-
nia da Suécia chega a uma compe-
ticio do género e o esfor¢o de toda
equipe para deixd-lo competitivo
em pouco tempo tem levado Sala a

ﬁu

Sala: investindo no nove motor Saab.

fazer indmeros testes nas pistas
inglesas.

Em maio, a Saab alugou por trés
dias o circuito de Donnington
Park, mas a chuva ininterrupta
acabou atrapalhando os testes. De
qualquer forma, durante essa bate-
ria de provas, Maurizio Sala detec-
tou algumas melhorias no carro,
principalmente no revoluciondario
sistema de inje¢do de combustivel -
controlado por computador -, que
¢ a grande novidade do motor
Saab em relacdo aos outros con-
correntes da Formula 3.

-

Cartas a0 Rel

Como ja é caracteristica dessa colu-
na. recebemos cartas dos mais variados
pontos do Pais, através de nossos leito-
res que nos solicitam informagdes, assi-
naturas”’, ddo sugestdes; enfim, batem
um papo muito gostoso com a gente.
Agradecemos a participacdo dessas
pessoas que jd tornaram-se amigas do
“Rei da Estrada’. A palavra é sua, lei-
tor!

Interesse dos
Caminhoneiros

“Um dia desses tive a oportunidade
de ler o "'Rei da Estrada’ e achei oti-
mo. Muito interessante para nos, cami-
nhoneiros. Por isso, quero parabenizd-
los por esse excelente trabalho. Tam-
bém ficaria muito feliz e agradecido se
pudesse receber normalmente o " Rei”".
Um abraco.”.

DERLI PILLOM TASCHELTO -
JAGUARI (RS)

Resposia da Redacdo: Derli, nés é
que estamos agradecidos pela sua sim-
pdtica caria e, sobretudo, felizes com a
repercussdo do " Rei" junto aos cami-
nhoneiros. Afinal, esse é nosso objeti-
vo! Vamos enviar-the o ' Rei da Estra-
da’’ normalmente. Outro abrago para
voce!

Paixdo pelos
Personalizados

“Estou escrevendo para o “Rei da
Estrada’ para saber se € paossivel rece-
bé-lo em meu endereco. Ganhei um
exemplar de um amigo e gostei muito
dos caminhées Scania e queria saber
tudo sobre eles, por isso peco panfletos,
posters e, se tiverem algum livro que
tenha Scania com personalizacdo
BEPQ e pintura Sid Mosca, pe¢o que

me mande, pois sou apaixonado por
Q’es (...) Escrevi também para a Scania

da Suécia e espero que atendam a meu
pedido.”” CLAUDIO ROBERTO
FARIAS PRESTES - CAMAQUA
(RS).

Resposta da Redacdo: Prezado
Cldudio, vamos atender aos seus pedi-
dos de acordo com nossas possibilida-
des. Sobre os caminhées personaliza-
dos com pintura Sid Mosca, vamos
enviar-lhe o “Rei” n°09, onde vocé
poderd encontrar - a cores - o veiculo
de sua paixdo com maiores detalhes.
Esperamos que receba boas noticias
da Scania da Suécia. Boa sorte!

Menor de Idade

"“Estou escrevendo para vocés pedin-
do que me enviem prospectos de onibus
e caminhdes e também o jornal ' Rei da
Estrada”, pois gosto muito dos Scania.
Quando eu completar maioridade pre-
tendo ter um, pois meu pai transporta
hananas de Santa Catarina a Jagua-
rdo, num 1519 truck turbinado 84.”
GILBERTO. ANTONIO PEGANI -
CAMAQUA (RS).

Resposta da Redacdo: Gilberto,
ficamos contente em receber sua carta
também e, principalmente, por saber
que pretende seguir o mesmo caminho
de seu pai: a estrada. Na medida do
possivel vamaos enviar-lhe os materiais,
para que obtenha maiores informacaées
sobre os Scania que vocé tanto gosta.
O “Rei” segue junto; até breve!

Leitor do Ceara

“Agradeco-the por enviar-me regu-
larmente o "' Rei”, pois é um dtimo jor-
nal e me maniém atualizado. Gostaria
que me enviassem posters ou folhetos
de caminhéges Scania e, se possivel,
uma miniatura...”” GINALDQ BRA-
SILIANO DE SOUZA - TABULEI-
RO DO NORTE (CE).

Resposta da Redacdo: Caro Ginal-

do, agradecemos de verdade sua parti-
cipacdo e os cumprimentos pelo nosso
trabalho. O seu"Rei’’ jd estd seguindo
e passaremos a atendé-lo rotineiramen-
te. Abracos!

Chefe Camarada

" Estou escrevendo para saber como
adquirir o jornal “Rei da Estrada”,
pois na firma onde trabalho, eu conse-
gui ler o mimero 8 porque meu chefe
PN]’)J’(’S!UU e ad{)rei as reportagens.
Minha funcdo é " Controle d:’ Qualida-
de'" ¢ algumas pecas da Scania sou eu
quem controlo (...) Gostaria de receber o
“Rei” em minha casa, se possivel.
Muito obrigado.”” EDSON MANOEL
DOS SANTOS - GUARULHOS
(SP).

Resposta da Redacao: Edson, agora
vocé ndo precisa mais pedir o 'Rei"”
emprestado ao seu chefe para sua leitu-
ra, pois vamos enviar-lhe rotineiramen-
te. E bom saber que vocé tem “‘intimi-
dades’” com pecas da Scania, isso pode
facilitar algumas leituras mais técnicas
e dar-lhe outras informacées que pode-
rdo ter utilidade em seu trabalho. Até
breve!

Contatos com o ‘‘Rei”’

“Somos uma assessoria de comuni-
ca¢ao, onde exercemos a atividade de
propaganda e assessoria de imprensa,
para diversas empresas. Para tanto
necessitamos receber seu veiculo, tabe-
la de precos, promogées, para estarmos
em contato permanente. Cordialmen-
te"". SONIA MARIA BELLOTO -
SAO PAULO (SP).

Resposta da Redacdo: Sonia, agra-
decemos o interesse de vocés e desde ja
estdo incluidos entre os amigos que
recebem o ‘"Rei’" rotineiramente.
Quanto aos materiais, enviaremos na
medida do possivel. Aguarde!

Melhor do Mundo

““Tomei conhecimento do jornal
“Rei da Estrada’’ através de um ami-
go. Como eu adoro ler jornais e princi-
palmente revistas de caminhdo, e este
jornal fala a respeito do melhor cami-
nhdo
da Terra, gostaria de recebé-lo regu-

0 mundo e também do mais lindo

larmente e também folhetos sobre os
caminhées Scania. Sem mais..."”
CELINO SANTOS - MARILIA
(SP).

Resposta da Redacdo: Ola, Celino!
Ficamos muito lisongeados com sua
carta e mais ainda pelo seu interesse
pelos caminhées Scania. Vamos estar
em contato sempre que uma nova edi-
¢do do “Rei” estiver pelas estradas.
Vocé lerd o seu em breve.

Esperando o ‘“Rei”’

" Venho através desta parabenizd-los
pelo excelente jornal (...) Gostei muito
d "Rei’' n* 02 e 07 e, como aqui é dificil
de arrumar, gostaria de recebé-lo regu-
larmente e também folhetos sobre os
caminhées. Gostaria também de saber
se na Suécia, a Scania faz caminhdes
de até 300 T. Sem mais..." HISSAO
SAITO - MARILIA (SP).

Resposta da Redagdo: E bom saber
que o "'Rei” te agrada, Hissao. Sobre
os caminhdes fabricados na Suécia,
esclarecemos que eles tém a mesma
forca que o Scania brasileiro, ou seja,
capacidade de tracdo de até 140 tone-
ladas (no caso de carretas) e 36 tonela-
das por chassis (no caso de basculante),
conforme informa nossa drea 1écnica. .
Seu “Rei” segue regularmente, via
correio. Até breve!

Privilegiados

“Solicito a gentileza de incluirem o
meu nome na relagdo de pessoas privi-
legiadas que recebem o ' Rei da Estra-
da". Agradeco sua aten¢do”. OSVAN-
DIR AUGUSTO VIEIRA -
FLORIANOPOLIS (SC).

Resposta da Redacdo: Caro Osvan-
dir, fique sabendo que o privilégio é
todo nosso em poder atende-lo. Vocé ja
estd incluido em nossa relacdo para
entrega do “'Rei”. E sé aguardar!

Amor pelo Scania

“Old, "'Rei da Estrada’! Meu nome
é Lidio Hanemann e aposto que nin-
guém gosta mais de caminhées S(‘aniri
do que eu. Gosto também do seu atua
presidente Ake Norrman e gostaria de
receber todo més o jornal, porque sou
apaixonado pelos caminhdes da Scania.

Meu pai é carreteiro e seu rammha'eD

poderia ser um Scania, modelo 111(...)
Cordialmente.” LIDIO HANE-
MANN - JARAGUA DO SUL (SC).

Resposta da Redagdo: Adoramos ler
sua carta. Lidio, e vamos gostar mais
ainda de poder enviar-lhe rotineira-
mente o "Rei”, pois temos certeza que
vocé o lerd com muito carinho. Um
grande abraco!

Calendario 85

“Figquei muito contente em receber
sua carta e agradeco também por
enviar-me o ""Rei da Estrada”. Li no
“Rei” que vocés estdo distribuindo
calenddrios de 1985 e peco que me
enviem um no préoximo ntimero. Vocés
estdo de parabéns, porque o '"Rei” é
muito bom. Obrigado.” GUSTAVO
HEKER DE SOUZA - FRANCA
(SP).

Resposta da Redagdo: Gustavo,
agradecemos os elogios e jd providen-
ciamos seu calenddrio. Ele segue junto
com a proxima edicdo do "Rei”, em
seu emj:’reco. Até breve!

Estudante e o ‘‘Rei”’

Vimos através desta, solicitar a gen-
tileza de nos remeterem exemplares do

_Jjornal "' Rei da Estrada”'. Nosso Estado

de Rondénia é muito novo na Federa-
¢do, conta com apenas trés anos de exis-
téncia e estamos muito distante dos
grandes centros (...) Solicitamos a fine-
za de nos remeterem reris.'asfara fins
de pesquisa bibliogrdficas de nossos
professores e alunos...” AMELIA
GOMES DE SOUZA - VILHENA
(RO).

Resposta da Redacdo: Para nos, que
trabalhamos no “‘Rei da Estrada”, é
sempre um prazer muito grande cola-
borar com escolas, principalmente de
regides distantes, como é o caso da sua,
prezada Amélia. Segue seu exemplar
do "'Rei'" e esperamos que ele seja sem-
pre il para vocés de Ronddnia.

Continuamos a disposicao de todos
que nos escrevem, para baternos um

bom papo nessa coluna. Até a proxima
edigao! J
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Grupo Mecanica
faz convencao
de vendas

&

.

Com muito sucesso, o Grupo
Mecénica — concessiondrio Sca-
nia que mantém casas em Vacaria
(RS), Picarras (SC), Passo Fun-
do (RS) e Palmeira das Missoes
(RS)- realizou em maio passa-
do a sua primeira convengdo
anual de vendas. Representan-
tes da area de vendas de todas
as casas do grupo participaram
do encontro, ocorrido em

Vacaria, para discutir resulta-
dos comerciais do ano passado,

Movepa na Faive: caminhées ‘'badalados’!

Mecanica: orientagdo e integracdo para a equipe.

programar os trabalhos para o
atual ano e, ainda, participar
de importante oportunidade de
integragdo. Apos os trabalhos
do encontro - palestras, exibi-
¢do de filme didatico e debates
—, 0s participantes partiram para
uma animada disputa de fute-
bol de salio, seguida de um
descontraido churrasco, onde
foram entregues os troféus
esportivos. A iniciativa deu *'i-
bope™!

O nosso amigo Luiz Carlos Lazzarotto, da concessiondria

Movepa (Presidente Prudente-SP), anda realmente cada vez

mais criativo e bem relacionado. Pois ndo é que na ultima Feira
Agropecudria ¢ Industrial de Presidente Venceslau - Faive, reali-
zada em abril, cle colocou a mostra, no estande da Movepa/Sca-
nia, trés belos caminhdes ja vendidos e faturados. Como € que os
caminhdes estavam 1a? Simples. Com muito jeitinho e amizade, o
Luiz Carlos emprestou os veiculos junto aos seus “assegura-
dos™ proprietarios, para que mais pessoas pudessem aprecid-

los.

A iniciativa do Lazzarotto foi um sucesso. Por estar muito
bem localizado na Feira, o estande com os caminhdes expostos
-umT 112 Intercooler,um T 112 H 4 x 2 convencional eum T
112 movido a dlcool (proprio para o transporte de cana) - aca-
bou se transformando na grande atragdo, recebendo boa parte
do publico e até elogios da imprensa local. Depois do evento,
foi uma maravilha os clientes rodarem por ai com caminhdes

“badalados™.

Londrina
treinara
500

profissionais
este ano

No final do ano passado, o

‘pessoal do Centro de Treina-

mento de Londrina, da con-
cessiondria Irmaos Lopes,
previa para 1985 o atendimen-
to de 200 funciondrios de
clientes, através dos cursos
para motoristas € mecinicos,
com instrugdes tedricas e pra-
ticas. Todavia, ja no final de
maio passado, a previsido
anual tinha sido totalmente
cumprida, comprovando,
mais uma vez, O Sucesso
daquele centro.

**Agora, esperamos atender
a 500 alunos até o final de
85", informa a coordenadora,
Regina Barros, satisfeita com
os resultados do 1° semestre.
Mais satisfeitos ainda estido os
clientes de Irmdos Lopes, que
encontram, no Centro de Trei-
namento de Londrina, salas
bem montadas, todos os equi-
pamentos e ferramental Sca-
nia e até um confortavel audi-
torio, além de assistirem aos
CUrs0s Com 0Ss mesmos instru-
tores da fabrica,

Olha ele ai
outra

vez!

Esse tipo de foto jd virou moda no Brasil
inteirinho: o Scania Intercooler reforcando a
frota de mais um cliente.Desta vez,o0 veiculo Sfoi
recebido por José Sebastido Nucci, sediado em
Assis - no Interior de Sdo Paulo - e cliente da

concessiondria Movepa/Ourinhos, que acabou

contemplado pelo Consércio Nacional Scania,
em margo passado. Na foto, da esquerda para
a direita: Carlos Alberto Santilli ( Movepa),
José Sebastido Nucci (proprietdrio) e Anténio
Prado Sanches(Chefe da Oficina de Nucci).
Agora, o “bruto” ji estd na estrada!

i e oz T

T 142 da Vieiro: transportando papel.

A poténcia do T 142
chega a Fraiburgo

O Scania T 142 H 4x2 (foto)
Ja estd circulando - pela primei-
ra vez — na cidade de Fraiburgo
(SC), prestando servigos para a
Vieiro Transportes Ltda., de
propriedade de Vitor Vieiro. A
empresa foi fundada em 2 de
Janeiro de 1978 e conta atual-
mente com uma frota de 13

caminhdes. Seu primeiro Sca-
nia foi entregue pela Ediba -
Eletro Diesel Battistella Lida.,
concessionaria Scania de
Lages, para transportar bobi-
nas de papel e celulose por rotas
que incluem Porto Alegre, Sio
Paulo, Curitiba ¢ Belo Hori-
zonte.

Até um ‘‘moto-home”’
pode ser econémico

Na edi¢do passada do “Rei
da Estrada”, pagina 3, mostra-
mos o interessante trabalho
que a empresa Hometur, de
Belo Horizonte, vem fazendo,
na produgdo de ‘‘moto-
homes™ (casas sobre rodas), a
partir do chassi do dnibus Sca-
nia KI112. A respeito do
aumento da procura por esse
tipo de veiculo de lazer, que ja
atrai inclusive a atengdo de
gente do Exterior, o proprieta-
rio da Hometur - eng® Willian
Maia Fernandes - tem uma
opinido que, praticamente,
define sua filosofia de traba-

lho: **Comecei a criar sofistica-
¢do para o setor de ‘moto-
homes’. Minha dntengio é,
sempre, atrair pessoas excén-
tricas, que gostam de coisas
diferentes e procuram se proje-
tar pelo exdtico™. A tnica coi-
sa que ndo ¢ diferente nesse
veiculo, em relagio aos demais
Scania, ¢ o bom desempenho:
“Trafegando por estradas
asfaltadas, o ‘“moto-home”,
com o chassi K 112 esta fazen-
do 4 km/litro e, ainda, no
amaciamento”, declarou, satis-
feito, o proprietario da Home-
tur.

3 Willian Maia:
veiculo exotico; desempenho
econdmico.



4 praticamente 10

meses, a Movema ji
atendia com bastante eficiéncia
aos seus 150 clientes da regido de
Dourados, no extremo sul do
Estado do Mato Grosso do Sul.
Todavia, na noite de 23 de maio
passado, os clientes tiveram um
motivo - e grande - a mais de
satisfagdo: nessa data, a conces-
siondria inaugurou oficialmente
suas amplas e bem equipadas ins-
talagdes, imponentes no km 9 da
Rodovia BR-163.

Com a presencga de diretores da
Scania,como Hans Schluepmann,
e do Grupo Mottin, como Jodo
Antonio Mottin Filho e Luiz
Carlos Lazzarotto, a festa de
inauguragio reuniu cerca de 700
convidados, numa noite memora-
vel, que comegou com um impe-
cavel coquetel e prosseguiu com
otimo churrasco, muito chope e
animadas apresentagdes de um
conjunto de musica regional e
gatcha.

Investimento na Regiao

O pessoal da Movema e seus
clientes de Dourados tém, de
fato, muito o que comemorar.
Afinal, distante a 220 quildéme-
tros de Campo Grande - a capital
do Estado -, Dourados vem
registrando notdvel desenvolvi-
mento econdmico, a partir da
pecudria e da agricultura, desta-
cando-se a soja, em primerissimo
lugar, e, ainda, o trigo e o arroz.
Com isso, mais de 50% do ICM
arrecadado em Mato Grosso do
Sul surge das terras douradenses,
conforme atestou o proprio
secretdrio municipal de agricultu-
ra, Agrecir Gongalves Soares, ao
participar dasfesta da Movema.

As necessidades de transporle
numa regido desse porte justifi=
cam, plenamente, o oportuno e
avantajado investimento feito
pela Movema ao instalar sua con-
cessiondria numa drea de nada
menos que 24 mil metros quadra-
dos, com 10 mil m? somente para
patios de estacionamento de vei-
culos e outros 2,5 mil m? destina-
dos as edificagdes. LA estdo tra-
balhando, no momento, 50 fun-
ciondrios, que ocupam 0s escrito-
rios térreo e superior, recepgio e
“*show-room”, setor de pecas de
reposi¢do, vendas de veiculos (ca-
minhodes e onibus) novos e usados
e assisténcia técnica.

Alidas, o setor de Assisténcia
Técnica merece inclusive atengio
especial, devido a quantidade e
eficiencia dos equipamentos. A
oficina, por exemplo, conta com
18 boxes de servigos, para prestar
todo tipo de reparo nos veiculos
dos clientes. Um almoxarifado
muito bem organizado facilita o
controle e fornecimento de pegas
e componentes, Hd, ainda, depo-
sito de pneus, borracharia, unida-
de de funilaria e pintura e lavado-
res de pecas de veiculos. Uma
sala equipada com video-cassete
€ outros sistemas audiovisuais ja
possibilita o pleno treinamento
de motoristas e mecénicos dos
clientes locais.

Os motoristas, com certeza,
ndo reclamam enquanto seus vei-
culos sio reparados! Afinal, na
mesma drea da concessiondria,
tém a disposi¢do um espetacular
alojamento, que reline uma suite
completa, com TV a cores e gela-
deira, além de um apartamento -
também com televisor - ¢ uma
bem montada sala de lazer, onde
nio faltam mesas de jogos, como
pingue-pongue, pebolim e sinuca,
além de mais um aparelho de TV.

Se os clientes ndo tém do que
reclamar, também os funciona-

Dourados

A nova

grande!

VIUVEMA

concessionaria
que Ja nasce

Joao Mottin Filho:
investindo com muita
qualidade.

Paulo Radeke e Aldonso Lima

rios da Movema se encontram na
mesma situagdo. Para eles, hd um
grémio esportivo em funciona-
mento, com campo de futebol
prontinho para as grandes dispu-
tas. E ha até uma horta, com as
mais variadas plantagdes, que

garante o abastecimento interno.

A musigca regional animou a noite festiva

Outro detalhe que o Grupo
Mottin observou atentamente foi
a preparagio e colocagdo, na
Movema/Dourados, de profis-
sionais altamente especializados
para os cargos de chefia. Tendo
na Geréncia Geral o experiente e
tarimbado Jodo Augusto Mar-

ques, que também cuida das ven-
das de veiculos, a concessiondria
conta ainda com os eficientes tra-
balhos de Antdnio Cruzeiros (Pe-
¢as de Reposig¢io), Alfredo
Cipriano Filho (Assisténcia Téc-
nica) e Lidiomar Valério (Admi-
nistragio).

Clientes Satisfeitos

Enfim, o desenvolvimento eco-
ndémico da regido, somado a
inauguragio oficial da Move-
ma/Dourados, ja estd estimulan-
do completamente o trabalho dos
operadores locais. ““A concessio-
naria chegou realmente na hora
certa, pois agora acreditamos
ainda mais na manuteng¢do de
nossos veiculos nas melhores
condigdes. A presenga de um
concessiondrio da marca sempre
da mais seguranga para a frota do
cliente, que ndo pode parar”,
declara Paulo Roberto Radeke,
proprietario das empresas
Comércio de Bebidas Radeke e
Transportadora de Mercadorias
Transdisener, que mantém 32
caminhdes, para o transporte de
carga propria Brahma.

A Transdisener ja comega a
renovar sua frota com caminhdes
pesados e possui 4 Scania, um
deles Intercooler, “‘um veiculo
que faz 2,2 km/litro na ligagio
Dourados-Agudos (760 quild-
tros), levando 30 toneladas de
engradados™”. A cada més, a
transportadora douradense fatu-
ra Cr$ 300 milhdes e, na opinido
do proprietario, nio tem proble-
mas de manuten¢do. “O cami-
nhio Scania é o mais potente e o

.que tem maior valor comercial,

além de tudo”, comenta Paulo
Roberto Radeke.

Outro douradense satisfeito
com seu Intercooler € com a che-
gada da Movema & regido €
Aldonso Chaves de Lima, pro-
prietdrio da Transportadora Rio
Grande e responsavel pelo fatu-
ramento mensal de Cr§$ 750
milhdes. Aldonso possui 2 Inter-
cooler em sua frota de 70 veiculos
e afirma que o veiculo faz 2.5
km/litro - *“garantidos pelo toco-
grafo™ - na ligagdo de 5)20 quilo-
metros entre Dourados e Campo
Grande, transportando combus-
tiveis. "‘Pretendo adquirir mais
Scania Intercooler, porque vi, na
pratica, que esse caminhio rende
mais ¢ € mais econdmico. Vou
renovar minha frota com o Sca-
nia Intercooler”, declara. Além
do Intercooler, Aldonso também
anda encantado com a boa terra
da regiio de Dourados e, com
isso, o futuro promissor da
regido: “"Veja sé - disse —, eu que
nunca tinha mexido com soja
antes, plantei 100 hectares ¢ ja
colhi 3.900 sacas”.

Se ele que nunca mexeu com a
soja estd contente, imagine so
como andam, nesta época do
ano, aqueles que ja trabalham ha
tempos com o cereal! E o caso do
Grupo Poveda, dirigido pelos
irmaos Célio, Hélio e Celso, com
sede em Itapord, distante a |7
‘quildometros de Dourados. O gru-
poO compra cereais — como a soja
e o milho - hd apenas 4 anos, mas
ja esta ha 16 anos no ramo de
transporte de cereais, através da
Transpoveda, que retine 8 cami-
nhoes, todos Scania, para levar
2.400 toneladas/més.

*“Ha 6 anos que sO temos cami-
nhoes Scania - fala Celso Poveda
-, porque € o veiculo que da mais
lucro, entre todos que conhece-
mos. Com a chegada da nova
concessionaria Movema, ganha-
mos entdo um beneficio ainda
maior, ja que somos atendidos
por um pessoal competente e
interessado no ramo de transpor-
te. Temos certeza que tudo isso
leva a gente a acreditar cada vez
mais nesta regido. Agora, para
ficar tudo realmente bom de vez,
sO falta o Governo incentivar a
produgido e o transporte da soja,
tanto nos juros, cOMo no prego
real da mercadoria”.



