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Sardinha. Camario. Pescados em
geral.

Mesmo enfrentando dificuldades,
a Pesca Nacional vai conquistando
novos mercados, inclusive no Exte-
rior. E nessa escalada, a nova geragio
de motores maritimos Scania tem
contribuido decisivamente, como
atestam os pescadores,

“Uma das grandes vantagens de
operarmos com motores Scania estd
no fato deles serem nacionais, o que
facilita a manutengdo, pois todos
sabem mexer e as pegas sdo facilmen-
te encontradas”, afirma José Conca
Otero, presidente da Cooperativa
Mista de Pesca Nipo-Brasileira, do
Guaruja (SP) e que retine 200 coope-
rados. No ano passado, a cooperati-
va faturou Cr$ 56 bilhdes, produzin-
do 51 mil toneladas de pescados. E,
agora, estd recebendo mais 30
novos barcos, equipados com moto-
res maritimos Scania DSI 11, para
aumentar a produgdo. A pesca nacio-

~nal é assunto da Pagina 7.

Pesados: bons hoje;
melhores no futuro

Dentro de 15 anos, mais 1,5 milhdo de novos caminhdes deverdo estar rodando pelas estradas bra-
sileiras. No total, serdo 2,5 milhdes de caminhdes, transportando 60%, das cargas produzidas no Pais. E
nesse contexto, os pesados — que apresentam menores custos operacionais ¢ maior eficiéncia - terdo
posi¢do invejavel, conforme informamos e comentamos em “Opinido”, na Pagina 2.

Um equipamento simples faz
vocé ganhar Cr$ 2 milhdes

Se vocé opera com caminhdo e carreta, utiliza rotas de longa distincia e mantém veloci-
dade média de 70 km/h em ao menos metade do trajeto que percorre, fique sabendo que pode-
ra ganhar um litro de diesel a cada 100 quilémetros rodados. Para quem totaliza 100 mil
quildmetros rodados num ano, isso significa uma economia de até Cr$ 2 milhdes. Como é pos-
sivel? Simples, basta usar um equipamento que ja demonstrou, na pratica, resultados supreen-
dentes. Conhega esse equipamento na Pgina 8.
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(direita), Viccs‘fg?kg%ar em
sileiro de ot
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1984, chegj:‘mi‘.fra lancha de

““Senhores passageiros,
este € o Super6nibus’’!

Em menos de um ano, a empresa de dnibus 1001 aumentou em 157 a ocupagido em sua
linha Niter6i-Sdo Paulo, gracas a uma estratégia que agradou em cheio os passageiros: esta
oferecendo a mesma boa qualidade de servigos que se encontra nc transporte coletivo do eixo
Rio-Sdo Paulo, baseada na utilizagio dos dnibus K 112, com suspensdo total a ar, promocional-
mente batizados de **Superdnibus. Os detalhes dessa ousada e bem sucedida iniciativa, bem como
a incrivel carreira do proprietdrio da empresa 1001-Jélson da Costa Antunes-estdo na Pagina 12.




e 0Opiniao
O Futuro é
dos Pesados

O Pais convive, hoje, com elevado
grau de interdependéncia regional
para o abastecimento de seu mer-
cado interno, com a movimentagdo
de 350 bilhées de toneladas de car-
ga por ano, 70%, das quais conduzi-
das pelo transporte rodovidrio.
Essa presen¢a da rodovia nos
lransportes fez com que o cami-
nhdo se transformasse, efetivamen-
te, num poderoso agente de inte-
grag¢do nacional e de expansdo do
mercado interno, ao levar produtos
e matérias-primas ds mais distan-
tes regides do Pais. Embora a par-
ticipagdo dos caminhodes pesados
na frota nacional seja de apenas
109, esses veiculos jd se tornaram
responsdveis por mais de 28%, de toda a carga movimentada.

As projec¢ies indicam que o volume de carga transportada no
Brasil passard 350 bilhdes de toneladas/ano para 1,4 trilhdo de tone-
ladas no ano 2000. Como os prognésticos apontam uma participagdo de
60%, dos transportes rodovidrios no bolo de cargas do Pais naquele
ano, prevé-se a necessidade de 2,5 milhées de caminhdes em operagdo
no final da préxima década. Ou seja, deverdo entrar em operagdo, no
Pais, mais de 1,5 milhdo de novos caminhées nos préximos anos. Nes-
se contexto, os caminhdes pesados — que apresentam menores custos e
maior eficiéncia - tém posi¢do invejdvel. Afinal, necessariamente,
deverd acentuar-se a alteragcdo do perfil da frota nacional de cami-
nhées a favor dos pesados, em face da economia de escala desse tipo
de veiculo, gerada por sua maior capacidade de carga, maior rendi-
mento energético, menor investimento por tonelada transportada,
melhor desempenho e, enfim, maior vida 1til,

Tais fatores combinados propiciam acentuadas vantagens para
os pesados, frente a outros tipos de caminhdes. Assim é que o pesado
tem rendimento energético (consumo quilémetro/litro x capacidade
de carga) 50% superior aos caminhées médios; o investimento do
pesado é 10%, menor que o dos médios, considerando-se seus precos,
capacidade de carga e vida util; e a sua velocidade operacional, 107,
superior aos médios, traduz-se em maior niimero de viagens e maior
tonelagem transportada por més, e, portanto, em menores custos.

Em termos macroeconémicos, a opgdo crescente pelos cami-
nhées pesados retine outros resultados interessantes. Por exemplo: um
aumento de 10 para 15%, da participagdo dos pesados na frota nacio-
nal de caminhées geraria para o Pais uma economia de 500 milhées de
litros de diesel por ano.

Considerando-se as longas distdncias que separam as regides
geradoras de carga do Pais, a abertura de novas estradas (como ja
ocorre nas regioes Centro-Oeste e Norte) e, enfim, a nossa prépria
dependéncia em relagdo a rodovia, é desejdvel que nos proximos anos
os pesados venham a representar mais de 209, da frota brasileira de
caminhées, transportando significativa parcela da produgdo nacional,
diluindo e reduzindo custos tdao nocivos d-caminhada da economia bra-
sileira rumo ao pleno desenvolvimento.

E na indistria de caminhées haverd sempre um crescente esfor-
¢o de investimento, em produgdo e tecnologia, para dotar o Pais de um
moderno, eficiente e competitivo sistema de transportes rodovidrios.

Ake Norrman
(Presidente da Saab-Scania do Brasil)

A Scania tem novo
diretor industrial

O engenheiro mecanico Carl Gosta
Skygge, sueco, 51 anos, € o novo Dire-
tor Industrial da Saab-Scania do Bra-
sil, em substituicdo a Dan Svensson,
que retorna a Suécia, para assumir
outras fungdes no grupo. Dentre os
principais objetivos do novo diretor
estaa onsolida¢do do Programa Sca-
nia, langado no Brasil a partir de 1981
e que consiste na completa remodela-
¢do das linhas de caminhdes, Onibus e
motores separados da marca, dentro de
avangado projeto tecnolégico.

Carl Gosta Skygge graduou-se em
Engenharia Mecanica, em 1957, pelo
Royal Institute of Techenology, de
Estocolmo, Suécia, e especializou-se
em Energia Nuclear, através da Uni-
versity of Illinois, dos Estados Unidos,
e Economia, pela Universidade de
Lund, Suécia. Durante as Décadas de
60 e 70, Carl Skygge permaneceu
estreitamente ligado ao programa
nuclear sueco, coordenando projetos
para a instalagdo de reatores.

Em 1981, ele ingressou no grupo
Saab-Scania, na Suécia, com a fungdo
de Diretor de Compras, o que possibi-
litou pleno conhecimento de compo-
nentes ¢ equipamentos, bem como da
atuagdo de fornecedores dos novos
produtos integrantes do Programa
Scania. Por varias vezes, Carl Skygge
esteve no Brasil, visitando fornecedo-
res ¢ acompanhando a produgdo da
fabrica, em Sdo Bernardo do Campo.

“*Acho a experiéncia brasileira - diz
o novo diretor - particularmente inte-
ressante, ja que o Pais vive um ascen-
dente processo de desenvolvimento
econdmico. A Scania do Brasil, embo-
ra ligada ao grupo exterior, tem atua-
¢do autdnoma e reline muitas perspec-
tivas nos setores de produgdo, com-
pras e projetos. Agui temos, também,
gente e condi¢des de produgio de alto
nivel. A oportunidade de participar
desse desenvolvimento é, enfim, por
demais importante”.

Nnex

Cari Skygge: consolidando o Programa Scania.

Embora tenha, no passado recente,
profundas ligagdes com a drea de ener-
gia, Carl Skygge mostra-se restritivo
quanto a possibilidade de novidades
nesse sentido, na linha de produtos
Scania, com a sua chegada: “*‘Quando
se¢ fala em alternativa energética, a
Scania do Brasil ja tem uma filosofia
especifica - e bem sucedida - em anda-
mento. Tanto que mais de 50 cami-
nhdes movidos a dlcool, produzidos
em nossa fabrica, atendem com alta
eficiéncias as,usinas de agtcar do Pais.
Muitas alternativas sdo cogitadas, ndo
s6 no Brasil, como em outros paises,
mas a Scania prefere se distanciar de
aventuras tecnoldgicas, firmando seus
esforgos nas experiéncias com o eta-
nol, que ja comprovou, na pratica,
apresentar resultados satisfatérios
com a tradicional qualidade e o bom

Nova Republica recebe
pedidos do Transporte

“E preciso ter coragem politica
de destruir mitos e preconceitos
que, ha tantos anos, vém atrasan-
do o desenvolvimento dos Trans-
portes no Brasil”. Dessa forma, o
Deputado Federal Denisar Arnei-
ro (PMDB-RIJ) apresentou seu
programa  para Transportes
Rodovidarios de Bens como
prioridade absoluta ao novo
governo, destacando “o abando-
no em que se encontra o setor”.

Arneiro estd propondo a cria-
¢do de mecanismos de financia-
mento que agilizem a renovagio
da frota de veiculos de carga e
pede o estabelecimento da aliquo-
ta do Imposto de Renda para estes
transportes, em idénticas condi-
¢oes ao de passageiros, além da
revisdo da legislagdo de transpor-
tes de produtos perigosos. Reco-
mendou ainda a adogdo de vérias
medidas sugeridas por Secreta-
rios de Seguranga Publica, em
recente encontro nacional, para se
reduzir o nimero de roubos e
assaltos a caminhdes.

E tem mais: Denisar Arneiro
pede a criagdo de um fundo desti-

nado 4 manutencdo e conservagio
das rodovias brasileiras.

Denisar Arneiro: pedindo defini¢des e
mudangas.

desempenho dos produtos Scania. O
futuro desenvolvimento de pregos
relativos ao oleo diesel e etanol vio
determinar o mercado desta alternati-
va de motor™,

Em suas atividades no Brasil, o
novo diretor pretende consolidar o
Programa Scania, buscando concen-
tragdo nos tipos, mas sempre em frente
da tecnologia, com identidade entre os
produtos fabricados aqui e na Suécia,
**Com a flexibilidade do modular Pro-
grama Scania, que pode entregar ao
operador o veiculo mais indicado para
0 seu trabalho, juntamente com a
qualidade de nossa produgio, estare-
mos caminhando seguramente para
alcancar os melhores niveis de econo-
mia”, declarou Carl Skygge.

Mais
um ano

Com esta edigdo, o jornal externo
“Rei da Estrada”, editado pela Saab-
Scania do Brasil, estd completando o
seu segundo ano de circulagdo. Nesse
periodo, o “Rei” procurou mostrar
detalhes técnicos dos produtos Sca-
nia - caminhdes, 6nibus e motores -,
bem como as atividades da extensa
rede de concessiondrias da marca no
Pais e dos agentes no Exterior, além
de depoimentos e experiéncias dos
clientes. Aqui, foram retratados
também os diversos segmentos eco-
ndmicos em que estdo presentes os
produtos Scania, através de reporta-
gens, e, mais recentemente, identifi-
cadas as aspiragdes em particular dos
caminhoneiros autdénomos, com a
criagdo da pagina ‘“‘Pé na Estrada”.
Os leitores, por sua vez, tiveram par-
ticipagdo ativa, com a publicagio de
suas cartas.

Todas essas diretrizes, que guiaram
o “Rei da Estrada’’ nesses dois anos,
continuardo prestigiadas e reforga-
das durante a nova etapa que se ini-
cia. Paralelamente a divulgacdo de
tudo que se refere as alividagcs € pro-
dutos da Scania, o “Rei’” permanece-
rd, como sempre, também atento e
presente no dia-a-dia do Transporte
Nacional.
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“Moto-home": por fora, énibus; por dentro, casa luxuosa.

e -

Nosso ‘‘moto-home’’, agora
para os norte-americanos

A empresa Hometur, de Belo
Horizonte (MG), estd abrindo neste
més de maio novo e importante
mercado, ao entregar  pela primei-
ra vez seu “‘moto-home” para Mia-
mi, Estados Unidos. O veiculo -
uma auténtica casa de luxo sobre
rodas - foi produzido a partir do
chassi Scania K 112, com suspensdo
total a ar, recebendo incrivel quan-
tidade de equipamentos e acesso-
rios. E tem mais: em meados de
abril, chegou & Hometur mais um
pedido do Exterior, desta vez de
Assuncion, Paraguai, que também
deseja ter seu “moto-home™ e com
o chassi Scania.

Enquanto o mercado norte-
americano ¢é servido por quase 150
fabricantes locais de **moto-home”,
no Brasil hd apenas 3 ¢ a Hometur,
com 6 anos de atividades, ja pode
ser considerada a mais importante
empresa desse ramo. Conforme
informa o proprietdrio, Willian
Maia Fernandes, a empresa-produz
cerca de 12 veiculos do tipo por

ano, “porém a produgio de uma
tnica unidade leva de 90 a 120 dias
e, naturalmente, mais de uma € pro-
duzida ao mesmo tempo’. Ha 7
modelos, com comprimentos
variando entre 7,50 e 13,20 metros.

Além de contar com o conforto e
desempenho proporcionados pelo
chassi Scania, o modelo que segue
para Miami tem carrogaria Diplo-
mata 350 (Nielson), suite completa,
quarto com 2 beliches, cozinha, fri-
gobar, ar-condicionado, 6 aparelhos
de TV, 2 videos-cassetes, 2 sanita-
rios, 4 canais de som, sala de estar/
jantar, grupo gerador de energia
sofisticado, radio com radar acio-
nado por sistema de computagio
(semelhante ao de um avido Boeing
e com custo de USS$ 9 mil, ou apro-
ximadamente Cr$ 42 milhdes) e
bagageiro enorme, que acomodara
um automoével Honda 750, Esse vei-
culo custou US$ 150 mil, ou,em
valores de meados|de abril passado,
cerca de Cr$ 675 milhdes.

Fortaleza ja tem
seu X 112 urbano

A empresa de 6nibus urbano Sdo
José do Ribamar, de Fortaleza (CE),
colocard em operagio, brevemente,
seu primeiro onibus Scania K 112,
adquirido junto & concessiondria
local, a Cequip. Dirigida por Jodo
Alberto Leite Barbosa, a empresa
urbana conia com frota de 34 cole-
tivos e pretende utilizar a grande
capacidade de transporte e o con-
forto proporcionados pelo Scania
K 112 em suas linhas de maior
movimento, as Circulares | e 2, que
atendem aos usuarios das regides da
Estagio Rodovidria, Av. 13 de
Maio, Bairro de Fatima, Campus
do Pici e Unifor.

Em meados do ano passado, a

Foto: Eduardo Queirdz

K112

Scania colocou o dnibus urbano K
112, para testes, nos principais
corredores de transporte de Forta-
leza. Na ocasido, vdrias empresas
locais - entre as quais a Companhia
de Transporte Coletivo (CTC) -
manifestaram entusiasmo pelo
desempenho do veiculo e, também,
pela repercussdo altamente favora-
vel junto aos passageiros. Para os
estudantes da Unifor, agora atendi-
dos pelo K 112 da Sdo José do
Ribamar, o novo veiculo “represen-
ta, finalmente, um servico condi-
zente com as necessidades de uma
regiio tio movimentada e carente
de conforto nos deslocamentos’,
conforme declaragdes colhidas
durante os testes.

em Fortaleza: testado e aprovado

K 112 gera
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procura nas linhas nordestinas

Fundado em novembro de 1978
e chegando nesses poucos anos a
uma frota composta por 101 6ni-
bus, para trafegar em 12 linhas de
longa distdncia, o Expresso Ipu-
Brasilia - de Fortaleza (CE) -
decidiu optar, desde 1984, pelos
Onibus Scania K 112. De inicio, a
empresa adquiriu 5 unidades do
tipo, com suspensdo total a ar,
junto A concessionaria Cequip, €
os resultados vieram imediata-
mente: os usuarios estdo fazendo
uma verdadeira sele¢io no Termi-
nal Rodovidrio de Fortaleza e
chegaram a esperar muito temgo,
sO para poderem utilizar as linhas
onde operam os Onibus Scania.

“Tive motivos muito claros
para optar pelo dnibus Scania”,
explica o Diretor Vice-Presidente
do Expresso Ipu-Brasilia, Francis-
co Carlos: **Nas minhas linhas,
Scania proporciona maior econo-
mia de combustivel, mais capaci-
dade de carga e tem manutengio
facil”. Somente a linha Fortaleza-
Belém conta com 1.500 quildme-
tros de extensdo, enfrentando
asfalto de md qualidade a partir
do Maranhio. O percurso é cum-
prido em 22 horas, com 5 paradas
para descanso. ““Com os 50 luga-
res ocupados, o Scania faz, em

Foto: Eduardo Queirdz

A
Francisco Carlos

média, 3,5 km/litro nesse trajeto”,
diz Francisco Carlos, acrescentan-
do que pretende utilizar o K 112
leito no horario das 22h00, que
atualmente registra 707, de ocupa-
¢dio nos carros,a fim de aumentar
a procura.

Muita Bagagem
O empresario garante que os

usudrios descobriram rapidamen-
te as vantagens do 6nibus Scania e

isso ajuda muito - e diretamente -
no movimento. “No embarque, o
usudrio faz a selegdo, a favor do
Scania, porque ele sabe que numa
mesma viagem, esse Onibus chega
2 horas mais cedo que os outros,
oferecendo muito mais conforto™.

E os usudrios de linhas como
Fortaleza-Belém tém suas peculia-
ridades. “Em primeiro lugar, ¢ um
passageiro de muita bagagem, ji
que 607, dos usuarios sdao comer-
ciantes de artesanato que levam
suas mercadorias na ida, retor-
nando com produtos adquiridos
na Zona Franca de Manaus.
Depois, € um tipo de usudrio que
gosta de viajar folgado, com espa-
¢o e conforto™.

Devido aos resultados da pri-
meira experiéncia, Francisco
Carlos quer os Scania K 112 aten-
dendo também aos usudrios das
linhas Fortaleza-Belo Horizonte e
Fortaleza-Brasilia. A primeira
tem 2.450 quildmetros, pega tre-
chos longos de serra e ¢ percorrida
em 40 horas pelos onibus conven-
cionais. A outra, com extensdo
quase igual, ¢ cumprida em 39
horas. *Com o Onibus Scania, o
percurso todo pode ser feito em 36
horas, em ambas as linhas, apesar
dos 8 pontos de parada”, prevé o
empresdrio.

O Padron nas ruas

A populagdo da Grande Sdo Paulo, que se prepa-
ra para ganhar expressiva e oportuna extensio de seu
sistema de trolebus, conforme anunciaram as autori-
dades locais ¢ o proprio governador Franco Monto-
ro, ja esta’ se beneficiando com os novos onibus Sca-
nia K 112, tipo “Padron”. Os O6nibus - com trés por-
tas para embarque e desembarque e alta capacidade
de transporte - foram entreguesem margo pelo Presi-
dente da Scania, Ake Norrman, e diretores da fabrica

¢ da concessiondria Codema, para o Prefeito Mério
Covas, durante destacada solenidade, em que os con-
vidados tiveram a oportunidade de fazer rapido itine-
rario, “como usudrios”(Foto 1), a partir do Parque
Ibirapuera. Agora, sdo os usudrios de fato - os
paulistanos - que conhecem as vantagens dos 38 oni-
bus K 112 Scania (de um lote total de 50, que sera
completado em breve) a disposigdo nas regides de
maior concentragio da Capital paulista (foto 2).

Viagdo Progresso
visita a fabrica
Em abril passado, estiveram em visita a

Scania os empresdrios nordestinos

Cristovdo Cavalcanti ¢ Francisco Tude, dirigen-

Viagdo Progresso (Recife/PE), Trans-

edo do Nor-

te, Cruzeiro (urbana) e Boa Vista. Os visitantes
foram recepcionados pelo gerente Roberto Cury ¢
pelo representante Antdnio Bruzzi, ambos do

Depto. de Vendas de Onibus da Scania, e assisti-

ram a um filme institucional sobre as atividades do

grupo Saab-Scania, percorrendo, em seguida, a

linha de montagem da fibrica. Na ocasido, os

empresdrios comentaram os bons resultados que

vém obtendo com os 20 dnibus Scania K 112,

entregues no [inal do ano passado pela concessio-

néria Novepe, para operarem em linhas rodovid-
rias de Pernambuco e Paraiba, pertencentes as
empresas Progresso e Trans-Paraiba. Na foto:

Antonio Bruzzi, Francisco Tude, Roberto Cury e

fabrica da

tes da
Paraiba (PB), Vera Cruz (urbana),

Cristovdao Cavalcanti.




““Preco nao determina

compra de caminhao novo’’

O item prego ndo € o princi-
pal fator levado em conta na
compra de um caminhdo zero
quilometro. Essa interessante
conclusdo - talvez até coinciden-
te com 0s novos rumos da eco-
nomia brasileira - reshlta de
ampla pesquisa desenvolvida
pela Scania do Brasil que,
durante o segundo semestre do
ano passado, reuniu depoi-
mentos de 800 frotistas de
caminhdes pesados, em 15
pontos estratégicos da malha
rodovidria nacional.

“QOs trés itens que determi-
nam uma compra de cami-
nhdo, hoje, sdo o desempenho
do veiculo, sua economia no
consumo de combustivel e o
valor de revenda’, conforme
anunciou o gerente de Vendas
de Caminhdes da Scania, Fla-
vio Mermejo, durante o V
Encontro Nacional dos Geren-
tes de Vendas de Caminhdes
da Rede Scania, realizado em
meados de margo em Vitoria
(ES) e que contou com a parti-
cipacdo de mais de 50 gerentes
da rede de concessiondrias.

Durante a reunido, os geren-

Fldvio M ermejo fez a entrega dos prémios

tes convidados assistiram a

informagdes entre os frotistas
¢ a grande responsavel pela
formagdo de opinido sobre o
veiculo a ser adquirido.

Destaques de Vendas

Por outro lado, como ocorre
anualmente, a Scania entregou
no encontro dos gerentes o0s
prémios alusivos aos Desta-
ques da Area Comercial do
ano passado.

O **Destaque Empresarial”
ficou para Lael Varella, diri-
gente das concessiondrias
Venac (Vitoria/ES) e Covepe
(Muria¢/MG e Governador
Valadares/MG). Os outros
destaques comerciais foram
Novepe (Recife/PE), recebido
por Galeno C.O. de Oliveira;
Supercar (Osasco/SP), entre-
gue a Antonio Carlos Ferreira;
e Movepa (Presidente Pruden-
te/SP e Ourinhos/SP), conce-
dido a Luiz Carlos Lazarotto.

O encontro, que contou
ainda com a participagdo de
representantes da Associagdo
Brasileira de Concessionarios

palestras e filmes, além de par-
ticiparem de um treinamento
especial sobre Administragdo e
Marketing e de uma série de
debates, enfocando aspectos

Ja comeca a escolha do
novo ‘‘Mecénico Padréo”

praticos da atividade comer-
cial.

Ao abordarem os resultados
da pesquisa, representantes do
Setor de Engenharia de Ven-

das da Scania - os autores do
levantamento  minucioso -
esclareceram que foram obti-
dos dados que, inclusive,
caracterizam o perfil do frotis-

ta e os segmentos de transpor-
te operados, além dos itens de
influéncia na decisdo de com-
pra. A pesquisa confirmou,
por exemplo, que a troca de

Scania - Assobrasc e do Con-
sorcio Nacional Scania, foi
oficialmente encerrado pelo
Diretor Comercial da Scania,
Hans Schluepmann.

/
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Os gerentes de Pecgas

discutem Pré-Scania

A Saab-Scania do Brasil ja esta pro-
movendo o 2¢ Concurso ‘‘Mecanico
Padrdo Scania”, versdo 85, para os pro-
fissionais que atuam nas oficinas da
rede de concessiondrias. A partir
deste més de maio, estd sendo distribui-
da uma circular, através do Depto. de
Assisténcia Técnica, para que os candi-
datos possam se preparar para a bateria
de testes praticos e tedricos aplicados no
segundo semestre, além das exigéncias
habituais de comportamento: honestida-
de, pontualidade € bom relacionamento
entre colegas, chefes e clientes.

Como se sabe, a Scania ndo interfere
no processo de escolha dos candidatos,
apenas estabelece recomendagdes aos
gerentes de servigos, a fim de facilitar os
critérios de sele¢do. Assim, a escolha
pode ser feita através da eleigdo entre os
proprios mecénicos das oficinas e, tam-
bém, considerando-se critérios como a
produtividade em relagdo as tabelas de

“Tempo Padrdo”, indicag¢do do elemen-
to com menor indice de retorno de servi-
¢o (reclamagdo de clientes), utilizagdo
correta de ferramentas especiais e equi-
pamentos, ou ainda, o interesse do
mecinico pela Empresa e a atualizagdo
de seus conhecimentos para o melhor
exercicio de sua profissdo.

Os critérios de avaliagio deste ano
sofreram algumas mudangas. Agora,
sera aplicado teste tinico, descartando-se
a possibilidade de op¢do do candidato
sobre determinado tema, como vinha
sendo feito, com vistas a obter melhores
resultados no conjunto de conhecimen-
tos.

E bom lembrar que o tltimo premia-
do foi José Carlos Moraes, subchefe de
servigos da concessiondria Irmao Lopes,
de Londrina, que ganhou, além de
outros prémios, o cobigado troféu *‘tran-
sitorio”, que deverd retornar a Scania,
para ser entregue ao proximo vencedor.

Mais de 70 representantes da
rede nacional de concessiondrios
estiveram reunidos no Guaruja
(SP), entre 9 e 12 de abril passados,
participando do 4° Encontro
Nacional de Gerentes de Pegas de
Reposi¢do, promovido pelo Deptao.
de Pecas de Reposi¢do da fabrica.
Dentre os muitos temas discutidos,
os gerentes trataram detalhadamen-
te do desenvolvimento do Pro-Sca-
nia, o programa completo de aten-
dimento ao usuario, lan¢ado no ini-
cio do ano e que se baseia num con-
junto de servigos aplicado durante e
apos as vendas dos produtos.

Com a presenga do gerente de
Pecas de Reposicio da fabrica,
Pedro Katrip, e representantes des-
se departamento e de Comunicagido

\de Mercado, o encontro realizado

no Hotel Jequitimar abordou
aspectos comerciais do setor e de
treinamento de vendas, além de
contar com debates que reuniram
informacdes e opinides dos gerentes
de Pegas das mais variadas localida-
de. Um video-tape informativo e
promocional sobre o Pré-Scania foi
apresentado aos presentes, ilustran-
do o assunto.

Outro destaque do encontro
consistiu na palestra *“O Marketing
na Pos-Venda”, proferida por José
Carlos Teixeira Moreira, professor
titular de Marketing Industrial do
curso de Pds-Graduacgdo da Escola
Superior de Propaganda e Marke-
ting de Sdo Paulo. A reunido foi
encerrada pelo Diretor Comercial
da Scania, Hans Schluepmann. )




EXCLUSIVO:

A Festa de Guara ganha
acampamento do carreteiro

A tradicional Semana do Carretei-
ro, que retne na cidade de Guaratin-
guetd - & margem da Via Dutra, liga-
¢ao Rio de Janeiro-S.Paulo - mais de
30 mil caminhoneiros, este ano vai ter
uma novidade: o Acampamento do
Caminhoneiro.

A idéia surgiu hd dois anos, quan-
do a Semana do Carreteiro saiu de
Guari e foi para a cidade mineira de
Governador Valadares. L4 em Minas
Gerais, surgiram caminhoneiros dos
Estados do Rio de Janeiro, Goids,
Rio Grande do Sul e de Sdo Paulo,
que ficaram na festa por vdrios dias ¢
nos encontros da noite, entre uma
rodada de chimarrdo, cafezinho ou
mesmo de uma boa pinga, a conversa
comegou a tomar corpo. O primeiro a
falar em acampamento do caminho-
neiro foi o Adilson Dias - que roda
entre Juiz de Fora, Rio de Janeiroe S.
Paulo, com uma carreta Scania. Adil-
son, naquela noite fora incumbido de
arrumar um lugar para se improvisar
uma churrasqueira; Rui Lorddo, de
Goiinia, preparava as carnes junto
com o gaucho Gevi; Luiz Aratjo, de
S. Paulo, e sua esposa, dona Neusa,
passavam no grupo a jarra com bati-
da. A conversa ia longe, quando o
Adilson, com os olhos lacrimejantes,
ndo conseguia acender o braseiro e
teve a idéia: “Na proxima festa
vamos fazer um acampamento™.

E a essa idéia foram se somando as
sugestdes. “'E isso mesmo - arrema-
tou o Rui - vamos trazer nossas
barracas, churrasqueira e a noite,
vamos ficar nessa...” O gaicho Gevi
se animou: “‘Falaram em churrasco,
tche? A resposta foi em coro: *Sim,
falamos em churrasco e falamos em
acampamento”, respondeu Adilson.

dali para frente o papo foi sobre a
proxima festa. Veio a festa e ndo foi
possivel fazer o acampamento. Na
¢poca, os organizadores da Semana
do Carreteiro ndo permitiam a per-
manéncia de caminhoneiros a noite,
nos estacionamentos. Assim mesmo,
aquela mesma turma ficou nas ruas
proximas ao Recinto de Exposigdes
no seu bate-papo, sempre regado com
um vinho do sul, trazido pelo Gevi;
por uma boa pinga, trazida pelo Rui
e, para os mais exigentes, uma cerveji-
nha gelada, tirada do isopor do Luiz.

Us mais antigos podem até dizer que ndo se
recordam direito. Mas as fotos estdo af para provar!
Em 1963, o Exército brasileiro testava o caminhdo
Scania LA 82 6 x 6 (tragdo total, portanto) nas entio
desertas areias da Praia do Pernambuco, no Guaruja
(SP), hoje transformadas no mais “badalado” ponto
de lazer do Litoral Paulista. Na época, o LA 82, equi-
pado com motor D 10, teto solar e guincho acoplado
ao eixo de tragdo dianteiro - o que permitia que sais-
se por conta propria dos atoleiros -, enfrentava os

Acampamento
agora sai

Propositalmente, omitimos’ alguns
nomes de pessoas que estavam naque-
le churrasco de Governador Valada-
res e, um deles foi o do presidente da
Associagdo Brasileira dos Caminho-
neiros - a ABCam - José da Fonseca
Lopes. Ele trouxe o plano para S.
Paulo e tratou de inclui-lo na lista de
pedidos a serem feitos aos organiza-
dores da Semana do Carreteiro, para
dar melhor atendimento ao caminho-
neiro.

Com todo o cuidado, o projeto
ganhou dimensdo bem maior do que
a primeira idéia do Adilson. E quem
cuidou disso foi a ABCam. O primei-
ro passo foi convencer os organizado-
res da Semana do Carreteiro, sobre a
importincia do Acampamento do
Caminhoneiro. O resto, com algumas
dificuldades, estd saindo.

O primeiro passo dado pela
ABCam foi conseguir junto ao prefei-
to de Guara - sr. Walter de Oliveira
Mello, uma drea perto do Recinto de
Exposig¢des. Isto ja foi conseguido. O
sr. Abdala Sawaia, dono do terreno

ue fica nos fundos do Recinto de
=xposigdes, concordou em ceder 10
mil metros quadrados, dos seus 40
mil metros quadrados da drea situada
na margem da estrada estadual.

Flagrante de
‘Z= estrada

longe!

Agora, mdos a4 obra! A ABCam
estd conseguindo a limpeza do terre-
no, a instalagdo de luz, barracas - que
vdo ter sanitarios e banheiros e ainda
uma drea de descanso, com churras-
queira, palco para possiveis shows e
outras alragoes.

Como vai
funcionar?

Bom, de comum acordo, os organi-
zadores da Semana do Carreteiro ¢ a
diretoria da ABCam decidiram criar
um projeto paralelo para a festa deste
ano. Isto, trocado em miudos, quer
dizer que a festa vai ter prossegui-
mento a4 noite. De 9 da manha as §
horas da tarde, o caminhoneiro vai
percorrer os estandes, brincar, parti-
cipar de concursos, ganhar milhares
de cruzeiros em prémios e, a4 noite,
quem ficar no acampamento vai con-
tinuar em clima de festa.

A ABCam espera acomodar nesse
acampamento mais de 300 caminho-
neiros e suas familias. Esta sendo ela-
borado um programa para todas as
noites. Mil brincadeiras! A ABCam
espera revelar nesse acampamento o
caminhoneiro cantor, o poeta, o tro-
vador, 0 musico, o seresteiro, o bom
churrasqueiro; enfim, vai ter oportu-
nidade para todo mundo mostrar o
que €, além da fama de ser bom de
volante.

Entdo, desde ja ¢ bom pensar
numas férias de uma semana. Prepare
sua barraca de camping, pegue a
esposa ¢ os filhos, e va pra estrada a
caminho de Guara. A festa vai come-
car dia 25 de julho - ndo tem descul-
rn' a garotada esta de férias na esco-
a!

Mas, neste acampamento ndo terd
s6 diversdo. O mais importante é o
congragamento do caminhoneiro,
com sua familia e os companheiros.
Serdo dias de jogar conversa fora. De
se conhecer melhor, de transformar a
Semana do Carreteiro numa festa
para quem passa O ano inteiro quei-
mando éleo de Norte a Sul e de Leste
a Oeste, s6 amassando costelas sem
do!

barrancos e o areido com muita for¢a. Tanto que,
mais tarde, o Exército fazia sua primeira encomenda
a fabrica, em Sdo Bernardo do Campo. E o “bravo”
LA 82 do teste acabou retornando a Suécia, restan-
do, para nds, a lembranga nas fotos histéricas cedi-
das por um dos acompanhantes da experiéncia, o
nosso colega Manoel Ferreira dos Santos, ex-inte-
grante do Depto. de Assisténcia Técnica e que, a essa
altura, *““curte” a tranquilidade de sua aposentadoria
em praias onde, temos certeza, os caminhdes passam

Registro

Criada com a Lei que
regulamenta o Transporte
Redoviario de Bens, ja esta
funcionando a Cémara de
Usudrio. Dela participam
representantes de entidades
e oOrgdos governamentais
ligados ao setor e sua presi-
déncia estd entregue ao
Diretor de Transporte de
Carga do Departamento
Nacional de Estradas de
Rodagem - DNER, enge-
nheiro Moacir Berman.

Também, como manda
a Lei da Regulamentagio
do Transporte Rodoviario
de Bens, estd se processan-

Yue€ sabia yuc cami-
nhoneiro é a profissio do
futuro? E verdade. Pelo
menos isso ficou bem claro
num estudo feito pelo
Departamento de Estatisti-
ca do Trabalho, da Funda-
¢do Nacional de Ciéncias e
Instituto de Anélise Econd-
mica, 6rgdos do governo da
Franga, e que foi divulgado
hé algum tempo pelo jornal
carioca “O Globo”.

““No mundo do futuro -

Quando encerravamos os
trabalhos desta edigdo, sur-
giu a noticia de que a
Empresa Municipal de
Urbanizagdo de Sio Paulo,
que administra o Estaciona-
mento da Coroa, por onde
passam em média mais de
300 caminhdes por dia,
estava dando inicio a elabo-
ragdo de um edital de con-
\Corréncia publica para

Cdmara do Usuario e

A profissao
do futuro

Casa do caminhoneiro:
agora parece que sai!

da frota

do o registro da frota junto
ao DNER. O caminhoneiro
autdnomo que perdeu o
prazo para encaminhar seu
formuldario de registro,
pelos Correios, deve procu-
rar as sedes estaduais do
DNER e regularizar a situa-
¢do. A falta desse documen-
to implica em multa pelos
patrulheiros. Em Siéo
Paulo, o caminhoneiro
autéonomo pode procurar a
sede-central da ABCam,
que faz o registro gratuita-
mente. Alids, vocé cami-
nhoneiro ndo deve pagar
nada por esse registro.

diz a nuticia =, 30 umn traba-
lho de cada 10 exigira estu-
dos avancados e s6 um de
cada 20 requerera alta capa-
citagdo tecnologica. Em
razdo disso, é possivel pre-
ver que as atividades onde
haverd mais empregos nos
paises industrializados
serdo as de gargom, portei-
ro, motorista de caminhdo,
caixa, enfermeira e profes-
sor primario.” Quem estiver
vivo até la, verd. Vamos
conferir!

mudar o sistema de explora-
¢do daquele local.

Com a mudanca do siste-
ma de exploragdo e admi-
nistra¢do do Estacionamen-
to da Coroa, o prefeito de S.
Paulo - Mario Covas -
podera atender ao pedido
da ABCam e autorizar a
construgdo da primeira
“Casa do Caminhoneiro”™

naquele local. )
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Translima cresce e
continua pontual!

Com novas instalagdes
numa darea de 3.600 metros
quadrados, em Tupi Paulista
(SP), a Transportadora Lima
Jacobs Ltda - Translima esta
ampliando seus servigos no
transporte de produtos frigori-
ficados para grandes empre-
sas, como a Sadia e Grupo Pio
de Acucar. A Translima é diri-
gida por Aparecido Ferreira

Lima e conta com frota que
reine 11 caminhdes Scania,
todos atendidos pela conces-
siondria Movepa, de Presiden-
te Prudente. Com 7 anos de
operagdes, a transportadora
vem se destacando pela pon-
tualidade nas entregas, em
rotas que incluem Sdo Paulo,
Salvador, Recife, Cuiaba e
Porto Velho.

Movema foi a
122 em 1984

Com toda a razdo, o pes-
soal da concessiondria Move-
ma, de Campo Grande (MS),
reclamou e nos ja estamos ten-
tando reparar o erro: na edi-
¢do passada do **Rei da Estra-
da”, pagina 3, demos o ““‘Ran-
king de Vendas de 1984 e,

acidentalmente, omitimos a
Movema que, na realidade,
deveria ocupar a 12* posigéo,
com 76 caminhdes comerciali-
zados. Portanto, ai estid a
corre¢do, que esperamos con-
tar com a compreensdo de
todos.

““Caminhoneiro’’, nova
edigdo j4 nas pistas

Ja esta “pintando™ por ai a
edigdo n? 2 da revista “Cami-
nhoneiro’’, a mais recente
publicagdo destinada aos
carreteiros do Pais. Editada
pelo mesmo grupo da tradicio-
nal revista “*Transporte
Moderno™ e tendo a frente o
jornalista Vit do Carmo, a
nova publica¢do conta com
58 pdaginas e mantera circula-
¢do bimestral. No primeiro
nimero, referente a janeiro/fe-
vereiro, ndo faltaram reporta-

gens interessantissimas, como
a entrevista exclusiva com
Roberto Carlos - que con-
tou como foi criada a musica
*Caminhoneiro” - e a cober-
tura da destacada Festa de
Sdao Marcos, que a propria
revista definiu como *‘a cidade
que sO cré em Scania”. Além
disso, a “Caminhoneiro” esta
trazendo muita informagio
atil para o pessoal da estrada.
Desejamos que continue com
esse sucesso!

Princesa tem mais

10 K-112 e novas linhas

Com linhas que cobrem os
Estados de Pernambuco,
Ceara, Piaui e Maranhdo, a
Princesa do Agreste ja se fir-
mou como uma das melhores
empresas de Onibus do Nor-
deste. Mas, pelo jeito, a
empresa pernambucana ndo
pretende ficar s6 nisso: no ulti-
mo semestre de 84, ela adqui-
riu, junto a concessionaria
Novepe - dirigida por Galeno
Carvalho - mais 10 onibus
Scania K 112, dotados de sus-
pensdo a ar e “toillete”, carro-
caria em ago Inox e alguns
deles equipados com terceiro
eixo.

Os novos veiculos ja aten-
dem as linhas para Sdo Luiz,
Teresina, Crato, Juazeiro e
Floriano, além de inaugura-
rem as linhas de Juazeiro do
Norte-Salgueiro, Araripina-
Floriano, Coelho Neto-Impe-
ratriz e Sdo Luiz-Imperatriz.
Fundada por Lourival José da
Silva, a Princesa do Agreste foi
a primeira empresa a langar
Onibus Scania em Pernambuco
e hoje ela tem em sua direcdo
os empresarios Edivaldo,
Edmilson, Lourinaldo, Erival,
Evalt, Everaldo e Lourival -
todos sucessores do fundador.
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Familia Bissoni: Intercooler e R 112 para puxar granéis.
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Bissoni reforca a frota
com Intercooler e R 112

A Transportadora Bissoni
Ltda., de Brusque (SC) e tradi-
cional cliente da concessiona-
ria Mevepi, de Picarras (SC),
adquiriu recentemente trés
unidades Scania T 122 H4x 2
Intercooler. E sua subsidiaria,
a Transportes Botuverd Ltda.,
de Botuvera (SC), também
ampliou a frota com novos

caminhdes Scania: trés R 112
H4x 2,

Com frota de 20 caminhdes
Scania, as duas empresas
operam no transporte grane-
leiro, principalmente entre
Rondondpolis (MT) e Ponta
Grossa (PR). Entre os prin-
cipais produtos transportados

estdo a soja, o milho e calcareo.
E tem um detalhe interessan-
tissimo: quase todos os fun-
ciondrios, que compdem os
quadros de pessoal de ambas
as empresas, pertencem a
familia Bissoni, conforme
informa oportunamente nosso
amigo Guaraci Sinhori, geren-
te de Vendas da Mevepi.

Intercooler agiliza
entregas da Paludo

Mais um caminhdo T 112 H
Intercooler foi entregue na regido
Sul pela concessiondria Ediba, de
Lages (SC), no més de margo.
Desta feita, a contemplada foi a
Industria ¢ Comércio Paludo
Ltda., com entrega técnica feita
por Roberto Murier, representan-
te do Depto. de Assisténcia Técni-
ca da Scania, Zumiro Paludo, pro-
prietdrio da empresa, recebeu as
chaves do veiculo, adquirido atra-
vés do Consorcio Nacional Scania
€, na ocasido, comentou que o pla-
no **¢ uma boa maneira de adqui-
rir um Scania, sem necessitar fazer
grandes investimentos”,

Instalada em Concérdia (SC),
a Industria e Comércio Paludo
Ltda. conta, em sua frota atual,
com seis caminhdes, entre médios
e pesados, para operarem unica-
mente com transportes de cargas
frigorificas, em rotas que incluem
Sdo Paulo, Manaus e Recife. Sem
davida, o Scania T112 H Inter-
cooler veio para somar e propi-
ciar maior rapidez e seguranga nas
entregas, além de propiciar
melhor custo operacional, funda-
mental nos tempos atuais.

Paludo: Intercooler pelo consércio.

ey

Gente nova para Pecas

Desde margo passado, 0 nosso
colega Guido Del Bianco é o novo
Chefe de Vendas de Pegas de
Reposi¢do da Scania, atendendo
tanto ao mercado interno como
ao setor de exportagdes. Guido
Del Bianco ingressou na Scania
em 1978, inicialmente como repre-
sentante do Depto. de Vendas de
Caminhdes e, posteriormente,

Chefe da Area B da Divisdo de
Exportagdo, que incluia os merca-
dos do norte da América do Sul,
América Central e México. Com a
nova fungdo, ele atuard junto aos
mais de 80 pontos de vendas de
pecas de reposicdo da Scania no
Brasil, além de outros 15 na Amé-
rica Latina, com excegdo do mer-
cado argentino.
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M. Teixeira: com
9 Scania na frota

Com a entrega de um T 112
H 4 x 2, no inicio do ano a
empresa M. Teixeira Trans-
portes Rodovidrios le_a.,
sediada em Qurinhos (Interior
de Sio Paulo), passa a ter 9
veiculos Scania em sua frota,
para o transporte de carga
seca.

O veiculo foi retirado atra-
vés do Consorcio Nacional
Scania e a entrega coube ao

proprio gerente da Movepa de
Ourinhos, Carlos Alberto San-
tilli, em ocasido em que esti-
veram presentes Antonio Pra-
do Sanches (Chefe da Oficina
da Movepa-Ourinhos),
Armando Moura (represen-
tante de Vendas), Mauri Tei-
xeira (dirigente da transporta-
dora), Mario Teixeira (igual-
mente dirigente da empresa) e
Pedro Pereira Neto (motorista
da M. Teixeira).

M. Teixeira: mais um T 112, pelo consércio.

Nicolini Jr., novo

diretor da Itaipu

A concessionaria Itaipu -
Comércio de Veiculos e Equi-
pamentos, sediada em Conta-
gem, na Grande Belo Horizon-
te, e com filial em Juiz de Fora
(MG), esta desde margo passa-
do com novo diretor executi-
vo: José Nicolini Junior. Com
vasta experiéncia junto a
indastria automobilistica e
respectiva drea comercial, José
Nicolini Junior iniciou suas
atividades no setor em 1971,
na General Motors do Brasil,
ingressando, em 1978, no Dep-
to. de Vendas de Caminhdes
da Scania do Brasil, onde per-
maneceu até 1983.

No ano passado, Nicolini
Jr. gerenciou importante con-
cessionaria Chevrolet da
regido do ABC, em Sido Paulo,
fun¢do que deixou recentemen-
te para se transferir para a
Itaipu. A concessiondria, que
mantém mais de 350 clientes
cadastrados, oferece todos os
servigos da rede Scania - ven-
das de veiculos, pegas de repo-
sicdo e assisténcia técnica com-
pleta — e que agora, certamen-
te, ganhardo ainda maior dina-

mismo e eficiéncia, sob a nova

£ R
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A concessiondria Supercar,
que ha tempos vem atendendo
com muita cortesia e eficién-

cia os clientes da Baixada San-
L tista, no litoral paulista, refor-

112
Santos

diregdo.
\

¢ou a frota da empresa Trans-
portes Ma-Pin com mais dois
caminhdes Scania R 112,
equipados com defletores de

dar. /

Uma
auténtica
estacao
no
Parana

Um auténtico terminal, com 30 platafor-
mas de estacionamento recebendo nada
menos que 120 onibus por dia, estd funcio-
nando no Norte do Estado do Parand, mais
precisamente na cidade de Cambard. Trata-se
do Ponto de Apoio Rodovidrio, que a Viagio
Garcia instalou estrategicamente em meio a
rota natural de suas linhas rodovidrias que
atendem aos Estados de Sio Paulo, Rio de
Janeiro e Parand, numa drea de 20 mil metros
quadrados, onde além dos servigos direta-
mente ligados ao transporte de passageiros,
had ainda restaurante e lanchonete de grandes
capacidades, musica ambiente, salas de espe-
ra e bergdrio.

Conforme a propria Viagido Garcia divul-

gou, o Ponto de Apoio Rodovidrio **serd na
verdade o portal de entrada ¢ de saida de 150
mil pessoas a cada més™. No local, a Garcia -
que ¢ cliente da concessiondria Scania de
Londrina, a Irmios Lopes - mantém os mais
variados equipamentos para o perfeito fun-
cionamento de suas linhas. Essa iniciativa
inclui alojamento de motoristas com 54 leitos,
oficina mecdnica, borracharia, refeitério,
residéncias para pessoal administrativo ¢ até
area de lazer para motoristas.

Numa garagem que funciona no 1ocal, ha
ainda carros de reserva para operarem inclusi-
ve em grandes distincias, no caso de even-
tuais emergéncias.

Motores Scania:
lideranca cresce com a

agricultura

A Saab-Scania do Brasil comer-
cializou 198 motores separados no
primeiro bimestre deste ano, apre-
sentando crescimento de 2759
sobre as vendas em idéntico perio-
do do ano passado. Com esse
desempenho, a empresa ja ocupa a
lideranga do mercado, crescendo
em 17 pontos percentuais a sua
participagdo no segmento de
motores na faixa de 160 a 499 CV
de poténcia. Durante o ano de
1984, a Scania comercializou 984
unidades, absorvendo 42,69, do
mercado global, que vendeu 2.310
motores.

Os motores produzidos pela

Scania sdo aplicados para fins vei-
culares, maritimos, industriais,
geradores de energia e estaciona-
rios em geral. Estes produtos tam-
bém sdo fornecidos a outros fabri-
cantes, chamados de *“Clientes
OEM?”, e equipam guindastes, tra-
tores, compressores, motonivela-
doras, motorscraper, escavadei-
ras, colhedeiras e até caminhdes
fora-de-estrada, como aqueles
produzidos pela Randon e Terex.

Aplicagoes Agricolas

Atualmente, os clientes OEM
ficam com praticamente 60%, dos

motores separados entregues pela
Scania, o que comprova sensivel
elevagdo nos volumes de negdcios
desse segmento de mercado, prin-
cipalmente a partir do ano passa-
do, com a retomada do crescimen-
to econdémico no Pais. H4, de fato,
expressiva melhora nas vendas de
motores aplicados & agricultura e
ao setor da construgdo, este, reini-
ciando suas obras. Por sua vez, o
desenvolvimento agricola consta-
tado a partir do ano passado vai
estimulando a renovagdo do par-
que de equipamentos para o setor.

A Scania do Brasil fornece
motores separados para tratores
da Fiat-Allis, J.I. Case e Miiller,

Transporte de bebidas,
melhor com Intercooler

Mais uma importante entrega
de caminhdo foi realizada, recen-
temente, pela nossa concessioné-
ria Movema, de Dourados (MS),
conforme informa o gerente
local, Jodo Augusto Marques.
Desta vez, o cliente que recebeu
seu Scania zero quildémetro foi a
Jangada Comércio e Representa-
¢oes Ltda., distribuidora dos pro-
dutos Antarctica para Dourados

e regido.

Morada do Sol: teoria reforcando a prética.

A transportadora Rodovia-
rio Morada do Sol, sediada em
Araraquara (SP) e cliente da
concessionaria Tarraf, tem
desde fevereiro passado mais
76 motoristas especialmente
treinados por instrutores da
fibrica da Scania. Os profis-
sionais foram divididos em

Em Dourados, o novo Intercooler da Jangada.

Motoristas da Morada
do Sol bem treinados

trés turmas e receberam instru-
¢Oes tedricas e praticas sobre
todos os aspectos dos cami-
nhdes, incluindo até manuten-
¢do e operagido em estrada, sob
os cuidados dos instrutores do
Depto. de Assisténcia Técnica
da Scania, de acordo com os
servicos de pos-venda presta-

Apés treinamento, prontos “'para o que der e vier”

dos pela fabrica. No final, o
proprio dirigente da Morada
do Sol, Ivo Magnani, comen-
tou o resultado: ““A aceitagdo
do aprendizado, por parte dos
nossos motoristas, foi exce-
lente e, agora, todos estdo real-
mente preparados para o que
der e vier nas estradas!”



6 ¢ |Estamos oferecendo o mesmo
onibus, com bom desempenho e
conforto, que as outras empresas
que operam no eixo Rio-Sdo
Paulo, mas o nosso passageiro pode embar-
car ou desembarcar diretamente em Nite-
roi.” Com essa estratégia, implantada a
partir da chegada de 78 Onibus Scania K
112 - adquiridos junto & concessiondrtia
Equipo, do Rio de Janeiro -, a Empresa
1001, de Niterdi (RJ), conseguiu aumentar
em 15% a ocupagido em sua linha Niteroi-
Sdo Paulo e ja planeja, para o segundo
semestre deste ano, a aquisi¢do de mais 25
onibus Scania.

Na opinido, de Jélson da Costa Antu-
nes, proprietdrio da Empresa 1001, *‘as
linhas nogres devem ter tratamento diferen-
ciado e, além disso, estdvamos precisando
de um impacto promocional na linha Nite-
r6i-Sdo Paulo, onde a concorréncia com as
empresas do Rio e de Sdo Paulo era muito
grande. De inicio, colocamos 15 &nibus
Scania, a maior parte & noite, e comegamos
a recuperar nossos passageiros. Alids, esse é
0 nosso objetivo: segurar o passageiro da
ligagdo Niter6i-Sdo Paulo e ndo tirar aquele
do eixo Rio-Sdo Paulo™.

A estratégia do experiente proprietario
da 1001, entretanto, foi até além da coloca-
¢do em circulagdo dos dnibus Scania: os
veiculos trazem junto 4 porta de embarque
€ na traseira a inscrigdo ‘‘Superénibus”,
numa clara alusdo de que os passageiros
encontram, ali, as boas vantagens que
teriam nos famosos coletivos do eixo Rio-
Sdo Paulo, também Scania.

Todavia, os “Superdnibus’™ da 1001 ndo
estdo trafegando somente na ligagdo com
Sdo Paulo. A linha Rio de Janeiro-Campos,
por exemplo, que chega a apresentar fatura-
mento ainda maior, opera com 40 Scania.

Atualmente, a frota total do grupo diri-
gido por Jélson da Costa Antunes, que
inclui a empresa Natividade, além da 1001,é
composta por 620 dnibus, operando em 95
linhas. Desse total, 56 linhas pertencem a
1001, atendendo a Zona da Mata até
Governador Valadares (MG), a ligagdo
Niter6i-Sdo Paulo e as regides norte e cen-
tral do Estado do Rio. A Natividade atua
com 49 linhas, percorrendo o Sul do Espiri-
to Santo ¢ o Extremo Norte do Estado do
Rio de Janeiro. No conjunto, as empresas
tém linhas municipais, intermunicipais ¢
interestaduais, sendo’'a mais longa na liga-
¢do Rio de Janeiro-Governador Valadares,
com 550 quiléometros de extensdo.

Gente do Ramo

Nio é de hoje que Jélson da Costa
Antunes parte para iniciativas inusitadas e
consegue, com 1sso, resultados positivos até
com rapidez. Ele proprio prefere identificar
sua escalada empresarial como uma espécie
de amor definitivo e inabalavel pelo ramo

Com o K.112;
a Empresa 1001
reconquista
seus passageiros

: S e s,
d Jélson Antunes e a 1001: sem tirar usudrios do eixo

do Transporte Coletivo. E quem ama,
arrisca - ou investe! - como comprova sua
incrivel historia, que vai do menino de 12
anos, simples cobrador, até o bem-sucedido
empresario. De cobrador, ele passou a ele-
tricista, gerente de empresa e, aos 19 anos,
dono de meio Onibus. Isso acontecia em
1948, quando Jélson Antunes tinha um
coletivo agregado A Viagdo Niterdi, em
cooperativa, para fazer a linha urbana
Niterdi-Tenente Jardim, via Engenhoca.
Esse veiculo foi comprado jd usado da Via-
¢io Reldmpago e passou por reformas
antes de ganhar as ruas.

Em 1949, Jélson desfez a sociedade ini-
cial e comprou a Viagdo Lider, de Macaé,

que tinha apenas um dnibus, fazendo a liga-
¢io Macaé-Quicaman, de 48 quildmetros
de extensdo e onde os atoleiros se encarre-
gavam de transformar a viagem numa
aventura de nada menos que 4 horas. Seis
meses depois, veio o segundo Onibus, para
fazer a linha Macaé-Tapera. 'O terceiro
Onibus que adquiri - lembra Jélson Antu-
nes - foi o primeiro coletivo novo a chegar
a Macaé e isso acabou virando festa: o oni-
bus servia para casamentos, levava a torcida
para briga de galo, acompanhava enterro e
carregava convidados das grandes festas,
como a inauguragdo da Usina de Macabu,
em 19507,

Mas Jélson retornaria ainda a Niterdi e

- coincidentemente - para comprar a proé-
pria Viagdo Niterdi, onde comegara como
agregado. Para isso, vendeu a Viagdo Lider.
Em 1953, ele fundou as Viagdes Barro Ver-
melho e NovaCidade, ambos em sociedade.
em Niterdi. No ano seguinte, realizou um
velho sonho: fundou uma empresa exclusi-
vamente sua em Niterodi, a Auto-Onibus Sdo
José, %ue chegou a frota de 34 coletivos em
1963. E trés anos depois, a Sdo José j tinha
duplicado sua frota e conquistado a posigio
de maior empresa de dnibus urbanos do
entdo Estado do Rio de Janeiro.

Em 1967, Jélson Antunes comprou as
empresas Itaborai, Rio Bonito e Transpor-
tadora Ivani, 3uc apesar do nome tratava-
se de empresa de dnibus e era, também a sua
primeira rodovidria. No ano seguinte, a
Auto Viagdo 1001, com 55 dnibus e muito
movimento nas linhas turisticas Niterdi-
Cabo Frio e Niteroi-Friburgo, era adquiri-
da pelo prospero empresario,

“Quem trabalha com d&nibus urbano,
sempre quer chegar ao rodoviario”, diz a
maxima pregada por Jélson Antunes e con-
firmada pelos seus objetivos no final da Dé-
cada de 60: “Queria ter uma empresa que
marcasse o Estado do Rio de Janeiro, do
mesmo jeito que ja existiam varias que eram
simbolos de outros Estados, como a Itape-
mirim, no Espirito Santo, e a Penha, no
Parana. Isso porque sempre fui operador e
ndo comerciante! Entdo, sonhava com uma
grande empresa e ndo sé com o lucro”,

E a grande empresa e o lucro acabaram
caminhando juntos, principalmente a partir
de 1970, quando as seis empresas de Jélson
foram fundidas na 1001. Seis anos depois,
ele comprava o setor Rio de Janeiro-Cam-
pos da empresa Util, recebendo junto 44
onibus Scania, numa frota total de 66 veicu-
los.

Em 1977, ele comprou 10 dnibus Scania
B-111 turbo, “para ganhar a preferéncia do
passageiro na linha Rio de Janeiro-Macaé''.
O resultado veio logo: “*A viagem foi redu-
zida em 40 minutos e mudamos a imagem
da empresa’”. Em 1980, comegou também o
“namoro” de fato com os Onibus Scania,
ainda os BR-116, para a linha Niter6i-Sdo
Eaul% Finalmente, em 1984, foi a vez dos

-112.

Instalada com muita imponéncia no km
2 da Rodovia Amaral Peixoto, em Niterdi,
a Empresa 1001 possui, hoje, em sua sede,
drea total de 103 mil metros quadrados,
com 12 mil de edificagdes e 58 mil exclusi-
vamente para patios dos coletivos. Em suas
oficinas, ha muita limpeza, organizagido ¢
eficiéncia. Nos escritorios, ndo falta confor-
to e gente trabalhando com satisfagio.
Tudo isto demonstra, de fato, onde pode
chegar o entusiamo de um empresério
nacional.

campeona-
toinglés de
Formula 3
prossegue
neste més de
maio, com
mais trés dificeis provas e uma
das principais atragdes é o
piloto brasileiro Maurizio
Sala, campedo da categoria no
ano passado e, nesta tempora-
da, representando a equipe
Saab/Fram, com o carro Rey-
nard, agora equipado com o
motor Saab, produzido na
Suécia.

Maurizio Sala chegou a
obter a sétima posi¢do na pro-
va de Silverstone, realizada
em margo, primeiro més do
campeonato de 85, mas esta
kcon 1ante num bom desempe-

nho ao longo da temporada.
*O motor Saab - disse o pilo-
to brasileiro - nunca foi usado
antes na Formula 3 e isso, é
claro, sempre traz problemi-
nhas iniciais. Além disso, ele
tem um sistema computadori-
zado de controle de ignigdo e
injecdo direta (SDI) que, ape-
sar de tecnicamente perfeito,
ainda estd sendo adaptado as
corridas e, particularmente,
ao nosso carro. Esse aperfei-
¢oamento exige, naturalmen-
te, o sacrificio de algumas
corridas. Ou seja, estamos tra-
balhando firme nesse motor
agora, para podermos pensar
em vitérias mais tarde.”

Por enquanto, o carro de
Sala é, em média, cerca de um

O jovem campedo, com a poténcia do Saab

segundo mais lento que os dos
seus principais concorrentes
na categoria, todavia, esta
diferenca ja esta baixando.
**Nas primeiras corridas -
explicou Sala - estavamos a
dois segundos dos lideres.
Agora, estamos a um e, se
tudo der certo, em breve tere-
mos um carro realmente com-
petitivo. Para mim, esté sendo
uma experiéncia totalmente
nova - estou ajudando a
desenvolver um novo compo-
nente muito promissor, ao
lado de um preparador famo-
50, que €& o experiente John
Nicholson, ex-McLaren. Se.
der certo, ja estarei bem satis-
feito, apesar de ainda sonhar
com a volta dos bons resulta-
dos nas corridas.”

Maurizio Sala e a Equipe Saab/Fram: reduzindo tempos. J




