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INTERCOOLER
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. A OProjeto Car 'é g :

H4 €xatamente lientes Scapla estaO- quin argj s recebe (25

ficou conhecidg cf)fmf I;O;iaie;? g:nlfando trés equéga(;ieoi ::‘i trilh :; P;rrzpa:fzgsaa?ex_m de
concessiondria : de treinamen Motores as por

mundo! E ficg nosﬁf;‘s’-j e(ig g:,sparaoapeffelq°am31§§tg: esenvt':; vifncania' e leva ¢

nas Plena Grande 4o Paulo. Esta seus mecénicos € mOIiO Pais. | Tegido de 400 oo P8I uma
o Estra . | 1M0s mostrando como filn io- em pontos extremos O iona | €Xtensdo, o quﬂﬁmeu-os de
it neiro quer — © D a nossa famosa concesgie. 0 primeiro deles j4 Ko 12.| Seguem parg : ;ros ,Motores,
.(:a sa(.':lel': Pagina 9. néria Codema, Pégina 4 810- om Londrina (PR). Pagmnat&. 3 olivia, Pﬁgina;'
s i & ' 4 p o
L £




"Za Opiniao

A frota do lucro

Com muita satisfacdo, a Saab- b &
Scania do Brasil e sua rede de con- :

cessiondarias comemoraram, ao
final do més de fevereiro, um ano
de produgidio ¢ comercializagfio do
T 112 Intercooler. E temos certeza
que essa satisfag@io ndo fica
somente entre nés e, na realidade,
estd se estendendo ao grande nd-
mero de frotistas do Pais, de Nor-
te a Sul, que ao longo desses 12
meses comprovou em seu préprio
faturamento, o que significa um
avango tecnolégico, quando em
pratica. Desempenho e economia
passaram a ser itens constantes
para quem opera com Intercooler.

Anunciado em outubro de 1983, ainda em protétipo, como
um veiculo que poderia registrar economia de 7 a 99 no consumo
de combustivel em relagdio aos seus similares convencionais, o
Scania Intercoler jA comegava a sec posicionar na condiglio de
ideal para a grande maioria de frotistas que operam em rotas de
longa distdncia. Em testes totalmente controlados por computa-
dores, ele mostrava que, ainda em confronto com pesados con-
vencionais, chegaria mais préximo ao limite de velocidade per-
mitido, facilitando as ultrapassagens e ganhando tempos precio-
sos nas viagens. Os testes também abordavam a vida 1til do
caminhdo: necessitando menos mudangas de marcha, o veiculo
com Intercooler estava destinado a durar mais que os similares
convencionais.

Ao chegar ao mercado, em feverciro de 1984, com a pri-
meira unidade adquirida em Curitiba, Parand, o Scania Inter-
cooler iniciava um longo desafio pelas estradas nacionais, agora
testemunhado diretamente pelos préprios operadores. E o resul-
tado pode ser considerado fantdstico. Nesses 12 meses de comer-
cializagdo, 770 unidades foram adquiridas, perante o total de
3.065 veiculos Scania colocados no mercado interno, no mesmo
periodo. Isso indica que, em niimeros reais, o Intercooler j4 & res-
ponsédvel - em apenas um ano — por 25% das vendas da Scania no
Pais. Outro dado respeitidvel: somente nos meses de janeiro e
fevereiro de 1985, as entregas de Intercooler corresponderam a
mais de 40%, em relagdio ao volume de vendas da Scania no mer-
cado interno.

Na regido Sul do Pais, onde estdo concentrados os tradi-
cionais transportadores do Parand, Rio Grande do Sul ¢ Santa
Catarina, forma-se uma auténtica e maciga frota de Scania Inter-
cooler, mantendo-se as caracteristicas das ultimas décadas,
quando se efetivou, na mesma regido, a base da frota Scania —
com os mais variados modelos — do Brasil. Frota bastante
expressiva de Intercooler se encontra em expansiio também na
regiio Sudeste, por iniciativa constante dos operadores de Siéo
Paulo, Minas Gerais, Rio de Janeiro e Espirito Santo. As regides
Centro-Oeste, Nordeste e Norte, por sua vez, igualmente déio
sinais evidentes pelo crescimento das frotas a partir do novo e
econdmico veiculo.

Paralelamente aos lucros imediatos que trazem aos scus
proprietirios, esses caminhdes ji comegam a estabelecer novos
pardmetros de qualidade na evolugdo do Transporte de Carga
Nacional, tornando possiveis, por exemplo, a expansfio e credibi-
lidade em relagdo as chamadas *‘rotas expressas’. Nesse aspecto,
o Scania Intercooler parece disposto a deixar para tras um velho
e irdnico conceito nacional. Afinal, com ele, as entregas de carga
passaram a ser rigidamente pontuais. E esse novo comportamen-
to, com certeza, s6 trard beneficios a todos nés.

Hans Schluepmann
(Diretor Comercial)

Scania traz US$ 8 milhdes
na exportacédo para Angola

Até o final deste més de margo, a
Scania do Brasil completara a entrega
- via Porto de Santos (SP) - do lote de
92 caminhdes T 112 E 6 x 4, adquiri-
dos pela Abamat, empresa estatal de
abbtecimento de materiais de Angola.

Encomendados na cor verde-oliva e
tendo 60 unidades com chassislongos e
outras 32 com semi-reboque tanqueiro,0s
veiculos deverdo operar na distribui-
¢do de combustivel pelo territdrio
angolano. No total, essa exportagdo
envolve a entrada de cerca de 8

milhdes de dolares no Brasil, incluin-
do pegas de reposigio, além dos cami-
nhdes.

Durante o ano passado todo, a Sca-
nia do Brasil possibilitou a captagio
de 30 milhGes de ddlares com exporta-
¢oes de caminhdes, Onibus, motores
separados, pegas de reposigdo ¢ com-
ponentes, que atenderam aos merca-
dos da Ameérica Latina,” Africa e
Europa.

Ainda em 1984, a Scania do Brasil

registrou excelentes negocios de
exportagdo de componentes para até
mesmo suas fabricas da Suécia,
Holanda e Argentina, a ponto de os
negocios com esses paises correspon-
derem a um incremento de 309, em
relagdo as exportagdes de 1983, que ja
haviam rendido, ao nosso Pais, 23
milhoes de dolares. Em 1985, a Scania
do Brasil prevé a exportagio de 400
veiculos, pegas e motores, que repre-
sentardo a entrada de 50 milhdes de
dolares em divisas para o nosso Pais.

R 142 em
Cumbica, para
combater incéndios

O Acroporto Internacional de Sdo Paulo - ou
Aceroporto de Cumbica, como é mais conhecido -,
que foi inaugurado no inicio do ano, ji est4 contando
com cinco caminhdes Scania R 142 6 x 6, especial-
mente destinados aos servigos de salvamento e com-
bate ao fogo em aeronaves,

Os caminhdes foram adquiridos pelo Ministério
da Aerondutica e possuem alta aceleragdo, decorren-
te do torque de 161 kpm, atingindo a velocidade de
zero a 80 km/h em menos de 45 segundos, o que pos-
sibilita o combate ao fogo em apenas 2 minutos. Os
Scania R 142 sdo equipados com motores turboali-
mentados de 8 cilindros em “V” e tém poténcia de
375 CV a 2.000 rpm.

Esses veiculos ja foram testados com sucesso pelo
Exército, em operagdes fora-de-estrada, e pela Aero-
ndutica, nos trabalhos de combate ao fogo. Para
operarem em Cumbica, as unidades Scania recebe-
ram tanques d'dgua de 6.000 litros, além de gerador
de espuma com 720 litros. Um *canhdo” acoplado
ao veiculo Scania permite a vazdo de 3.500 litros por
minuto, langando a espuma a 53 metros de distin-
cia.

A Acronautica devera adquirir outras 130 unida-
des desse tipo, em 3 anos, para equipar todos os aero-
portos do Pais. E além de atender ao mercado inter-
no, o caminhdo-bomeiro R 142 estd abrindo novo
segmento no mercado de exportagdo, voltado princi-
palmente aos paises da America Latina.

R 142 em ag¢do: combate ao fogo em 2 minutos.

Padron Scania: mais conforto para os paulistanos.

PADRON,
UM PRESENTE
PARA S. PAULO

A populagdo de Sdo Paulo ja pode
contar com um grande avango em seu
servico de Transporte Publico: a Scania
estd entregando, através de sua conces-
sionaria Codema, lote de 50 Onibus K
112 - modelo “Padron” & Companhia
Municipal de Transportes Coletivos -
CMTC, para operarem nos corredores de
maior movimento da cidade.

Os novos onibus sido equipados com
suspensdo a ar, tém trés portas para faci-
litar o embarque e desembarque dos
usudrios e representam o que ha de
melhor em termos de conforto e desem-
penho. A Scania desenvolveu esse mode-
lo a partir de estudos e determinagdes
técnicas estabelecidas pelo Geipot, 6rgdo
do Ministério dos Transportes, no final
dos Anos 70. Apds detalhados projetos, o
*“Padron” Scania vem totalmente de
encontro as reais necessidades dos usua-
rios do sistema de Transporte Coletivo
das grandes cidades.

.

Jornalistas europeus em visita técnica

Acompanhados por representantes da
Divisdo de Assuntos Governamentais e Ins-
titucionais da Scania do Brasil, quatro jor-
nalistas europeus tiveram, entre 5 ¢ 18 de
fevereiro passado, uma auténtica jornada
técnica e turistica pela Ameérica do Sul. Em
ambito técnico, o grupo estrangeiro conhe-
ceu a fabrica da Scania, em Sao Bernardo

do Campo, participou de uma série de
palestras e debates que variou em temas
como Transportes, Energia e Assuntos Ece-
ndémicos e visitou empresas como a Cooper-
sucar (Piracicaba/SP), Viagdo Cometa, Itai-
pu Binacional e o laticinio “La Serenissi-
ma”, da Argentina.

O giro incluiu ainda Foz do Iguagu, Curi-

tiba, Porto Alegre e terminou num descon-
traido baile carnavalesco do Rio de Janeiro.
Enfim, viram de tudo e védo ter muito o que
escrever. A delegagdo era composta por Jan
Dronkers (Holanda), Jan Jahansson
(Noruega), Tiit Tamme (Suécia) e Bo Jarns-
joe (Diretor de Relagoes Publicas da Scania
Suécia).
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uiz-Carajds.

Motores Scania:
nos trilhos do extenso
Projeto Carajas

Importantes negocios estdo
sendo realizados, neste inicio de
1985, pelo Depto. de Vendas de
Motores da Scania do Brasil. Um
deles, atendendo a Companhia
Vale do Rio Doce, corresponde ao
fornecimento de cinco equipamen-
tos Duomatic da Plasser, propul-
sionados pelos motores Scania
DN e DS 11 e destinados ao assen-
tamento e nivelamento de linhas
férreas, dentro do Projeto Carajas.
Os motores DN 11 tém poténcia
de 215 CV, a 2.200 rpm; enquanto
0s DS || proporcionam 305 CV, a
2.000 rpm. Os equipamentos se
encontram em operagio na cons-
trugdo da ligagio férrea Sdao Luiz-
Carajas, com 400 quildmetros de
extensio.

Mais sete motores Scania DSI
14, com poténcia de 314 CV a
1.500 rpm, equiparam grupos
geradores de energia, que foram
exportados pelos concessiondrios
paulistas Maquigeral e Bordaco
para a Bolivia. Os geradores
encontram-se¢ em oOperagio em
projetos de industrializagio de
madeira.

Novos “OEM”’

O ano de 1985 trouxe, tam-
bém, novos clientes “OEM™ -
empresas que fabricam equipa-
mentos proprios, a partir de moto-
res Scania —, como a Santal, de
Ribeirdo Preto (SP), que esta tes-
tando o protdtipo de sua colheita-
deira de cana, propulsionada pelo
motor DN 11,

Outro protétipo que esta che-
gando no mercado, com o motor
Scania DN |1, ¢ a empilhadeira
para ‘“‘containners’” produzida
pela Torque, fabricante sediada
em Araras, no Interior de Sdo
Paulo.

Por outro lado, a nova
“OEM™ da Scania, Geovia Indus-
trial S/A, do Rio de Janeiro, ja
iniciou a entrega de lote de 23
autos de linha de manutengdo
para a Companhia Vale do Rio
Doce. Esses veiculos ferrovidrios
tém constru¢io robusta, sio ver-
sateis e atendem as necessidades
de transporte de pessoal e de car-
ga, nos servicos de manutengio e
instalagiio de vias permanentes. A
producdo e entrega de unidades
para a Vale do Rio Doce prosse-
guird até setembro proximo.

Case: 20 DN 11

E dentre as tradicionais clien-
tes “OEM” do Dept® de Vendas
de Motores da Scania, a J.I. Case
vem se destacando neste comego
de 1985, com a aquisi¢cio de 20
motores DN 11 - nos dois primei-
ros meses -, para a produgio de
pas-carregadeiras e tratores agri-
colas. A Fiat-Allis, por sua vez,
adquiriu 17 motores DN 11 no
mesmo periodo, para equiparem
seus tratores-de-esteira. Finalmen-
te, a Dresser produziu, também
em janeiro, 4 motoniveladoras
equipadas com os motores Scania
DN 11 e DS 1%
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Geovia: autos de linha para a Vale do Rio Doce.

Codema retoma a lideranca

O disputado “ranking” de
vendas de veiculos da rede de
concessiondrias Scania voltou a
ter novidades em 1984, na com-
paragio direta com o ano ante-
rior, de acordo com dados do
Departamento de Administra-
¢io de Vendas da fabrica. No
total, foram comercializados
3.407 veiculos - Onibus e cami-
nhoes - ¢ a concessiondria Code-
ma, com matriz na Grande Siao
Paulo, retornou a primeira colo-
cagdo, com 445 unidades vendi-
das. No mercado de caminhdes,
a Cotrasa - com sede em Curiti-
ba (PR) - abocanhou facil o pri-
meiro lugar, com 355 unidades
vendidas. E no mercado de oni-
bus, a primeira colocagido tam-
bém continuou tranquilamente
com a Codema: 204 veiculos
comercializados.

As cinco concessiondrias que
mais se destacaram em 1984, em

termos globais, foram: 19) Code-
ma, 445 unidades; 2¢) Cotrasa,
400 unidades; 3°) Suvesa, 183
unidades; 4°) Brasdiesel, 174 uni-
dades; 59) Equipo, 173 unidades.

Caminhoes por Regiao

Nas vendas especificas de
caminhdes, por regido, o resulta-
do geral de 1984 foi o seguinte:
19) Curitiba, 355 unidades; 29)
Sdo Paulo, 241; 39) Caxias do
Sul, 143; 4°) Sido José do Rio
Preto, 130; 5°) Pigarras, 125; 6°)
Rio de Janeiro, 110; 79) Guaiba,
99: 82) Sumaré, 98; 99) Presidente
Prudente, 92; 10°) Osasco, 84;
119) Vitoria, 82; 12°) Tubario,
75:13°) Contagem (MG), 74; 14°)
Chapeco (SC), 71; 159 Brasilia,
67; 16%) Vacaria (RS), 65; 179)
Lages (SC), 62; 18?) Recife, 61;
199) Londrina, 60; 20¢) Marin-
gia (PR) ¢ Bauru (SP), 52; 219)

Salvador, 47; 22°) Belém, 32;
239) Pelotas, 31; 24°) Carazinho
(RS) e Sdo Luiz, 30; 25°) Forta-
leza, 29; 26°) Maceid, 24; 279)
Cuiaba, 21; 28°)Muriaé (MG) e
Sio Leopoldo (RS), 19; 299)
Concordia (SC), 13; 30°) Teresi-
na e Dourados (MS), 6; 319)
Aragatuba (SP), 5; 329« yru=-
guaiana (RS), 3 caminhdes.

Onibus por Regido

Nas vendas de énibus, a clas-

‘sificagio ao final de 1984 foi

esta: 19) Sdo Paulo, 204 unida-
des; 29) Rio de Janeiro, 63; 3°)
Contagem, 61; 4°) Curitiba, 45;
5°) Brasilia, 33; 6°) Guaiba, 31;
79) Recife, 19; 8°) Fortaleza, 17;
9°) Londrina, 13; 10°) Belém, 11;
119) Cuiabd, 8; 129) Lages, 6; 13?)
Salvador,5; 14°) Campo Grande,
3: 15%) Goiania, Maringa e
guburﬁo. 2; 16°) Manaus, | oni-
us.

Mudancas no Grupo Mecénica:
gente nova e muitos planos

passado, mais de 4UU litros de
chopp ¢ 500 kg de carne foram
servidos a 300 convidados, numa
festa memoravel. Antes do chur-
rasco, porém, foi leiloada uma
carreta Krone, com lance inicial
a Cr$ 30 milhdes (no final, o
valor arrécadado ficou para uma
institui¢do de caridade), e
teve também sorteios de um
“freezer”, dois jogos de lona
Vinilona, duas rodas de cami-
nhido, varios baldes de dleo,
miniaturas do Scania T 112 e
blusdes Scania. Bonés e camise-
tas rolaram a solta. E, para com-
pletar, um grupo de miusica
popular brasileira animou a
suculenta noitada.

Afinal, o que havia para ser
tdo comemorado?

Tratava-se, enfim, de um
encontro regional com clientes,
promovido pela concessionaria
Mevepi, de Pigarras, no litoral
catarinense. Ou melhor, da nova
Mevepi, como pode ser chamada
essa casa, que passou por com-
pleta reforma administrativa e se
prepara para inaugurar, em
1985, suas novas instalagoes. Na
verdade, naquela noite festiva -
que comegou com uma apresen-
tagdo técnica sobre aspectos de
legislagdo, com audiovisual e
debates, sob a coordenagdo de
René Perroni, chefe do setor de
Engenharia de Vendas da fabri-
ca da Scania - ja se tinha uma
idéia do que é a nova e dindmica
filosofia da Mevepi. Os resulta-
dos surgirdo, sem duvida, em
breve.

A nova Mecanica

Os projetos da nova Mevepi
sdo, realmente, bastante arroja-

+ dos, ja que, além de incluir as

novas instalagdes - que acomo-
dario os escritorios, Diretoria,
sala de reunides e setor de ven-
das - de Pigarras, ha planos ain-
da para a instalagdo de um res-
taurante no local. A concessio-
néria passara a contar com ofici-
nas e setor de pegas reformados,
ganhari novos veiculos de Assis-

POsICa0 de seus clientes um vasto
pitio de estacionamento, sanita-
rios, drea verde para descanso
do motorista (com televisor a
cores e musica — junto a propria
oficina), quiosque com churras-
queira e até campo de futebol.

As novidades ndo param ai: a
Mevepi ja adquiriu uma édrea de
nada menos que 10 mil metros
quadrados, contigua ao atual
terreno, para planejar uma
expansdo. E tem ainda, em fase
final de negociagio, a compra de
um terreno em Joinville (SC),
onde devera scr aberta a sua
filial até o final do presente ano.

“Nossa meta é formar uma
concessionédria modelo™, declara
satisfeito Luiz Ricardo Queiroz
Cassiano, ex-integrante do Dep-
to. de Vendas de Caminhdes da
Scania e atual Diretor Executivo
do Grupo Mecinica, do qual a
Mevepi faz parte. As mudangas
que se refletem em Pigarras sdo
apenas uma extensdo da refor-
mulagio completa que passou o
Grupo Mecinica, a partir de
sctembro passado. Pelo novo
organograma, O grupo tem
como Presidente llso Bertuol;
Vice-Presidente, Podalirio de
Azambuja Santos; Diretor
Comercial, Antoninho Jodo
Argenta; e Diretor Financeiro,
Vilfredo Vitério Drago; além,
obviamente, de Luiz Ricardo na
drea executiva.

‘““Pretendemos remodelar
completamente o prédio da
Mecinica de Vacaria e montar
novas instalagoes em Palmeira
das Missdes, em drea de 12 mil
metros quadrados, junto a rodo-
via que escoa soja e cereais até o
litoral. Em Passo Fundo, vamos
dotar a oficina da filial de mais
10 boxes para veiculos. E temos
em vista, ainda, a implantagdo
de um posto avangado de pegas
em Erexim (norte do Rio Gran-
de do Sul, quase divisa com San-
ta Catarina), por onde passa a
Rodovia Transbrasiliana, que
liga o sul ao norte do Pals, pelo
interior”, enfatiza Ilso Bertuol.

modilicagoes mostram  igual-
mente que estamos acreditando
muito no homem. S6 a remode-
lagio nos quadros de pessoal
estd gerando aumento na oferta
de empregos na ordem de 20%.
E a mao-de-obra que passamos a
contar € especializada e treinada
na propria fabrica".

“Tudo isto - continua Ricar-
do Cassiano - mostra nossa
clara opgio pela exclusividade e
investimento no negocio Scania.
O nosso grande ‘objetivo é a
transferéncia dessa experiéncia
para o cliente. Hoje, o grupo
Mecinica possui 1.500 clientes
cadastrados, englobando 126
municipios, e eles serdo os gran-
des beneficiados”.

Boas previsoes

Com as modificagdes, o Gru-
po Mecinica - que reine 200
funcionarios - buscara um incre-
mento nas vendas de veiculos na
ordem de 30%,, devendo fechar
1985 com. volume de negdcios
envolvendo 260 unidades.
Somente a Mevepi, de Picarras,
com seus 60 funciondrios, deverd
colaborar nessa arrancada acres-
centando 57Y, mais negdcios 40
total de vendas de 1984, chegan-
do assim, ao final do presente
ano, a comercializa¢do de 195
veiculos.

Por isso as festas jd comega-
ram no final do ano passado.
Coragem e investimentos ndo
estio faltando, aliados a expe-
riéncia dos dirigentes do grupo.
Naquela festa de 12 de
dezembro, por exemplo, 0s pro-
prios novos colegas de Ilso Ber-
tuol reconheceram isso, ao
homenaged-lo, de surpresa, com
uma placa de prata, pela sua
dinimica como empresirio. Na
mesma ocasidio, Newton Del
Tedesco - Assessor da Divisdo
Comercial da Scania -também
foi homenageado justissimamen-
te, pelo seu pioneirismo na
comercializagio de produtos
Scania em nosso Pais.



Codema

Um passeio pela superconcessionaria,

Foi em 1974 que se falou,
pela primeira vez, que a Code-
ma, de Sdo Paulo, era a maior
concessiondria Scania do
mundo, considerando-se a
area construida, o estoque de
pecas, o volume de vendas de
veiculos e o nimero de funcio-
narios. Todavia, essa afirma-
¢io, que qualquer empresa
aceitaria como um apetitoso
slogan, ndo costuma circular
entre os dirigentes da conces-
siondria. Eles preferem falar
em qualidade no atendimento
aos clientes e, modestamente,
justificam a supremacia pelo
fato de atenderem a umaregi-
do metropolitana muito ati-
va, economicamente, da Amé-
rica Latina, como é a Grande
Sdo Paulo. E revelam um dos
segredos basicos do sucesso:
“Temos uma grande estraté-
gia de trocas voltadas aos vei-
culos usados. Fazemos qual-
quer tipo de troca, para que o
cliente saia com um Scania
novo.”

De fato, essa estratégia -
aparentemente simples - aju-
dou a Codema até em
momentos totalmente negros,
como no ano de 1983, em ple-
no auge da crise econdmica
brasileira, “A facilidade nas
trocas evitou uma catastrofe
comercial naquele ano. Che-
gamos a pegar 2 motos de 400
cc, | Monza, 2 carretas de
moto, | prancha para o trans-
porte de maquinas e |.cami-
nhdo Scania L 110 Ano 74,
para conseguir entregar um T
112 zero quildmetro a um
cliente. No dia seguinte, ven-
demos tudo que entrou na tro-
ca para outros clientes e até
para funcionarios. Tudo que entra
aqui, transforma em dinhei-
ro”, revela o diretor Aldir
Elio Bertuol.

Enfim, a propagada crise -
“que € como gripe, pois tem
um ciclo”, nas palavras de
Bertuol - foi embora. “Em 27
anos de trabalho - desabafa
Bertuol - 1983 foi o pior ano:
foi 0o que teve mais trabalho,
menos vendas, menos rentabi-
lidade e maior desgaste. Desta
forma, esperivamos uma
melhora no mercado, a partir
de 1984. E a reacgdo veio,
embora lenta, ja no comego
do ano, para ir esquentando.
No segundo semestre, aconte-
ceu a virada total, que tende a
continuar em 1985, porque o
nosso PIB estd crescendo, a
idade média da frota nacional
ficou velha, as frotas dos
transportadores precisam ser
aumentadas, as induastrias
geradoras de carga estio mon-
tando frolu§ proprias e, ainda,
os empresdrios estio cons-

cientes dos lucros que podem
obter ao trocarem os veiculos
médios pelos pesados.” Ber-
tuol cita, nesse caso, os exem-
plos de empresas como Maxi-
carga, F. Souto e Expresso
Aracatuba, ‘“‘que reduziram
suas frotas de leves e semi-
pesados, passando para os
pesados. Os custos sdo eviden-
temente menores para o
operador, ja que um cami-
nhdo pesado vale o trabalho
conjunto de 3 médios.”

Video-cassete, para melhorar o treinamento.

Miguel Arrechea: 1

Investimento

Gigante

Em 1985, a Codema espera
comercializar 360 caminhdes e
250 onibus, contando com o
total empenho de seus 300
funcionarios, distribuidos
pela matriz (localizada no km
228 da Rodovia Presidente
Dutra, pista Sdo Paulo-Rio,
no municipio de Guarulhos,
Grande Sao Paulo) e pelas
filiais paulistanas instaladas
nos bairros de Vila Maria,

para mostrar porque ela é a maior

.800 atendimentos em 1984. Lazer completo, até com NMiperama.

Ipiranga, Jardim Andarai e
Limdo (nesta, s6 Onibus),
além da casa de Cagapava,
distante a 100 quildmetros da
capital do Estado.

Para a instalagdo da matriz,
a Codema investiu nada
menos que Cr$ 1,2 bilhdo em
janciro de 1984, erguendo
dependéncias que ocupam 8
mil metros quadrados, em
area total de 17.239 metros
quadrados. L4 estdo os escri-
torios, recep¢io com show-

Aldir Bertuol: mestre na estratégia de
trocas.

A matriz, em Guarulhos:
8 mil m’ de area
~ construida, com uma
. equipe coesa,
. integrada e muito
. eficiente.

room de pegas, setor de finan-
ciamentos, sala de treinamen-
to (equipada com projetores,
video-cassete e ferramental
técnico, destinado a motoris-
tas e mecdnicos), restaurante
(para funcionarios e transpor-
tadores em transito), ambula-
torio médico, sala de recrea-
¢d0 para motoristas (com
jogos de fliperama, bilhar,
pebolim, domino e dama,
além de aparelhos de televisdo
a cores e de video-cassete),
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oficina (com 25 boxes), borra-
charia, funilaria, sala de reu-
nides, cantina e até um posto
de servigo bancario. S6 para
os funcionarios, ha duas
linhas regulares de onibus.

A oficina da concessiondria
¢, realmente, um convite a efi-
ciéncia. Ha dependéncias para
os servigos destinados a todos
0$ equipamentos € componen-
tes dos veiculos Scania:
motor, cambio/diferencial,
parte elétrica, bomba injeto-
ra/turbina e servigo rapido,
este destinando-se a reparos
realizaveis em até 45 minutos.

Y

»

Ha também servigo exclusivo
de geometria da diregédo - fei-
to em valeta apropriada - e
boxes para lavagem completa
dos veiculos de clientes.

Um painel, comandado
junto a sala da Geréncia de
Assisténcia Técnica, e dispos-
to no teto da oficina, controla
os tempos dos servigos-dos
mecinicos, racionalizando e
agilizando o trabalho. E por
falar em agilidade, nada
melhor que os “‘gabinetes de
servico”, que sdo 6 caixas
amarelas, de 1,5 metro de
altura, equipadas com toma-
das elétricas para 110 e 220 V

i 1
i 1 . r
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Cliente Livio Maurizzi: 6 T 112 pelo consércio, em dezembro.
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Os maiores clientes
Empresas Caminhoes Scania
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(alternadas e trifasicas), toma-
das de teste elétrico, torneiras
d’agua, tomadas de ar com-
primido e gavetas com porcas,
parafusos, arruelas e arrebi-
tes. Espalhados pela oficina,
os gabinetes facilitam o servi-
¢o rapido, racionalizando o
trabalho dos mecanicos e
oferecendo mais segurancga
para quem circula pelo local,
Ja que evitam a presenca de
fios pelo chio.

Segundo Miguel Angel
Arrechea, gerente de Assistén-
cia Técnica, aproximadamen-
te 1.800 veiculos foram aten-
didos pela oficina da Codema,
em 1984, e o servigo mais
comum correspondeu a revi-
sdo de garantia. E se o cliente
ndo pode ir a oficina, ela vai
até onde ele estiver! “Temos
duas caminhonetes e um
carro-oficina - explica Miguel
Arrechea -, para resolver
qualquer problema na estra-
da. E as nossas filiais também
contam com uma caminhone-
te cada, equipada com caixa
de ferramentas e pegas de
reposi¢io, além de manterem
em ac¢do um mecinico socor-
rista.”

Para usufruir do atendi-
mento de socorro, o cliente
pode ligar a cobrar para a
Codema, estando em qual-
quer estrada. Uma recepcio-
nista atende ao chamado,
pede a posi¢ido do cliente e o
socorro ¢ prestado imediata-
mente. No ano passado, o
maior numero de chamados
veio das rodovias BR-116 (re-
gido de Registro) e Castelo
Branco (regioes de Sorocaba e
Barueri). A noite, o servigo
funciona com a mesma efi-
ciéncia: um telefone disponi-
vel 24 horas ininterruptas
aciona o ‘“‘bip” que, por sua
vez, pde um mecidnico de
plantdo - com todo o equipa-
mento - na busca do cliente
necessitado.

Integracdo em casa

Tao bem equipada e com
tantos clientes, a Codema da
Grande Sdo Paulo montou, a
partir do 1¢ semestre de 1984,
uma estrutura de trabalho que
faz com que cada departa-
mento se integre ao trabalho
do outro, na melhor harmo-
nia, formando um grupo bas-
tante coeso. Exemplo disso
estd no trabalho do setor de
Engenharia de Vendas,
importantissimo no levanta-
mento de dados e procedi-
mento de calculos que, no
final, comprovam a alta eco-
nomia proporcionada pelos
veiculos Scania e ajudam a
indicar o modelo ideal para o
cliente do Depto. de Vendas
de Caminhdes. E o Depto. de
Vendas de Onibus, por sua
vez, cresceu tanto que ja ocu-
pa prédio proprio (com escri-
torios, oficinas, pegas e todos
0s servigos), no bairro do
Limdo, contando até com
“*Sala VIP”, para que os clien-
tes possam tratar de seus
negdcios com toda a tranquili-
dade.

Enfim, essa gigantesca e efi-
ciente empresa, que surgiu em

1959 e passou para o controle
acionario do Grupo Battis-
tella a partir de 1971, vai
merecendo, mais do que nun-
ca, o titulo que ganhou em
1974. Hoje, sua equipe de
comando reune os mais expe-
rimentados profissionais:
DIRETORIA - Eriodes Jodo
Battistella e Aldir Elio Ber-
tuol;; VENDAS DE CAMI-
NHOES NOVOS E EQUI-
PAMENTOS - Jos¢ Américo
A. Bernardes e Amadeu Dalia
Neto; VENDAS DE CAMI-
NHOES USADOS - Franco
Mazza; VENDAS DE ONI-
BUS (NOVOS E USADOS) -
José Roberto A. Bernardes;

PECAS DE REPOSICAO -
Sebastido de Oliveira Souza:
ASSISTENCIA TECNICA -
Eng® Miguel Arrechea;
ENGENHARIA DE VEN-
DAS - Eng?® Marcos S. Hita;
ADMINISTRACAO E
CONTABILIDADE - Carlos
Roberto Battistella.

*Nosso sucesso - diz Aldir
Bertuol - € o resultado do tra-
balho de uma equipe coesa,
entusiasmada para trabalhar,
e do apoio que sempre recebe-
mos da propria Scania. Afi-
nal, acreditamos muito na
gca'r‘lia € no transporte pesa-

0.

Geometria da direcdo, servico rotineiro.
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Os maiores clientes
Empresas Onibus Scania
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e vocé perguntar para o

transportador Gildo

Pereira das Posses qual é o
nimero do telefone do escritorio
dele, em Vitoria, ndo tenha duvi-
das, a resposta sera esta: 236-1544,
E quando ligar, ndo estranhe, mas
do outro lado a telefonista vai lhe
informar que este ¢ o nimero do
telefone da concessiondria
VENAC - Veiculos Nacionais
S/A, sediada na Grande Vitoria,
para atender aos clientes Scania.

Nio se trata de qualquer coinci-
déncia. Muito menos de engano.
Na verdade, como Gildo, muitos
transportadores de carga fazem da
concessiondria Scania da Grande
Vitoria seu proprio escritdrio,
provando que o relacionamento
deixou de ser comercial ha muito
tempo, para se transformar numa
auténtica amizade,

Esse congragamento chegou a
tal ponto, que a Venac se da ao
luxo de projetar para suas novas
instalagdes, que serdo inaugura-
das no segundo semestre deste
ano, dependéncias destinadas
exclusivamente para o livre uso
dos clientes, oficializando assim
*‘os escritorios da gente da casa”.
E espago para isso ndo vai faltar: a
nova Venac estard imponente no
km 7,5 da Rodovia BR-101/262,
com os seus 2.400 metros quadra-
dos de area construida, acomoda-
da numa gigantesca drea total de
15 mil metros quadrados, que
incluem ainda as oficinas, patio de
estacionamento e circulagdo e
espago de lazer.

O novo prédio principal, de
frente para a rodovia, esta ficando
rcalmente uma beleza. La estard
todo o setor administrativo,
comercial, diretoria, show-room
de veiculos e pegas, cantina, sala
de lazer para motoristas (com TV
a cores, € claro!) e até, acredite,
um jardim de inverno no piso
superior, para tornar o ambiente
ainda mais agradavel.

Amigo e Consultor

Com toda a certeza, assim que 0
show-room do novo prédio estiver
pronto, talvez até ainda com chei-
rinho de tinta, recebera de imedia-
to um caminhdo Scania Intercoo-
ler. Afinal, esse veiculo ganhou a
preferéncia definitiva do transpor-
tador da regido, encantado com a
economia proporcionada a cada
viagem. 'O Scania Intercooler da
de 5 a zero em qualquer caminhio
convencional de sua categoria™,
chega a afirmar Gildo Pereira das
Posses, que além de *‘amigo da
casa” ja se transformou numa
espécie de consultor para outros
colegas de estrada, dada sua rapi-
da e segura escalada rumo ao
sucesso nos negocios.

“Eu quero falar também de
umas coisas que andam aconte-
cendo com os postos de balanga
por aqui...”, insistia Gildo, esba-
forito, numa quente tarde de feve-
reiro, diante do reporter do *“*Rei
da Estrada”. O jornalista argu-
mentava que ndo faltaria oportu-
nidade para isso e relembrava a
conversa da noite anterior, quan-
do Gildo havia informado que
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Gildo Posses: “'Intercooler dd de 5 a zero™.

Osni Alvarenga: sebo para a Gessy-Lever.

Fotos: Israel Araujo

possuia 6 caminhdes Scania, “‘o
mais velho de 1983", para trans-
portar carga em geral, por rotas
que incluem Sdo Paulo, Recife,
Fortaleza, Volta Redonda, Belém,
Salvador e Rio de Janeiro.

Cliente do Consorcio Nacional
Scania, com a familia toda fa da
marca (seus irmdos possuem
outros 6 caminhdes Scania), Gildo
teve de fato uma experiéncia
exemplar, que merece o respeito
dos demais colegas de profissio.
Ele era empregado em 1971 e,
depois de tanto “quebrar galho™
dos outros por ai e fazer amizades,
acabou convidado a participar na
sociedade de um caminhdo peque-
no. “Trabalhei pra valer e paguei o
caminhdo de cara”, diz ele, ressal-
tando que o segundo veiculo veio
em 1974. No ano seguinte, foi des-
manchada a sociedade e ele ficou
com um caminhdo. Dai, a coisa
cresceu: em 1976, trocou o cami-
nhdo por um mais novo, que aca-
bou sendo vendido 2 meses
depois, para que ele “‘entrasse no

Scania™ e registrasse sua propria
firma. Com o lucro proporciona-
do pelo primeiro Scania, comprou
logo o segundo. Em 1979, ji esta-
va com o terceiro Scania de sua
frota iniciante. E no ano seguinte,
trocou o Scania 76 num negocio
com um novo, além de adquirir
outro zerinho. A partir dai, suce-
deram-se as trocas e lucros que
resultaram na frota atual, total-
mente formada por caminhdes
Scania. O primeiro Intercooler
surgiu em 1984 e, agora, esse tipo
de veiculo virou fixag¢do para Gil-
do: “Nio tem jeito - esse cami-
nhio é o mais econdmico, mais
veloz e que tem mais forga.”

Sebo nas Canelas!

Todavia, na Grande Vitoria,
nio so o Gildo esta descobrindo -
¢ enaltecendo - as vantagens do
Scania Intercooler. L4 no 6° andar
de um edificio encravado no cen-
tro de Vila Velha, o transportador
Osni Alvarenga ndo larga o telefo-
ne, resolvendo - sem parar e com

muita rapidez - uma montanha de
negocios que envolvem Oleos de
sebo e babagu. A direita,0 ar-con-
dicionado no maximo tenta espa-
ventar o calor capixaba; a esquer-
da, um belo escritorio, decorado
no mais arrojado estilo, que vai do
carpete alto, aos quadros abstra-
tos e coloridos nas paredes, for-
mando um conjunto perfeito com
0s moveis que denotam muito
bom gosto.

Um empresario bem-nascido?
Nao, a historia ¢ outra. O proprio
Osni Alvarenga prefere contar:
“*Mexo com sebo em Vitoria, des-
de 1974, como empregado. Ha
quatro anos passei a ser dono e
montei frota propria, com 6 cami-
nhdes - tudo Scania e sendo 3
deles Intercooler - ¢ transporto
hoje, em média, 800 toneladas por
més.

Entre as amostras de dleo que
faz questio de explicar como sdo
produzidas (o que foi muito util,
porque ndo tinhamos a minima
idéia das origens e industrializa-

¢do do sebo e do babagu), Osni
Alvarenga informa que carrega os
caminhdoes em Sdo Luiz (MA),
Teresina (PI) ¢ Pedreira (MA),
para atender ao Brasil todo. Sdo
Paulo fica com a maior parte.
Alids, s6 a Gessy Lever - seu
melhor comprador - fica com 300
a 400 toneladas por més, destina-
das a producdo de sabonetes,

Sobre o armario, uma miniatu-
ra do caminh&o Scania T 112 tan-
queiro; no dia-a-dia, o trabalho
rapido da frota propria e o auxilio
de mais 10 caminhdes de terceiros,
para o escoamento da produgdo.
A cada viagem, 2 dias e meio de
estrada a base de 1.000 quiléme-
tros rodados por dia. Nos planos,
Osni Alvarenga tem muita espe-
ranca: estd construindo um patio
para manutengdo preventiva, em
Vila Velha, com 6.800 metros qua-
drados. Para ele, 1984 foi um ano
muito bom e 85 mantém o mesmo
ritmo. E a frota? Vai bem, obriga-
do! E nio tem jeito de ficar sem
crescer: “‘Caminhdo hoje virou
investimento e pretendo pegar
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dbras da nova Venac: mais
2.400 metros quadrados.

Claudionor, o ““Noné”': esperando abril chegar. Santa Clara: a frota vai crescer em breve.

- - E -

PR L
2 " = '

TORIA

9
/

oler na terra Capixaba.
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ria Scania Venac, tendo a
frente o empresdrio Lael
Varella — e seu filho. Ndo é

muita chuva,
- Vitoria vai

sua peculiar

capital diviso- exagero aj!rmar que nessa

oides Nordes- concessionaria 0§ c:iaen;e:
o Pais. E expe- transformam a sa

m, desde %’- Gerente de Vendas de Veicu-
da de 70, um los, Fernando Marques, en;
de grandes pro- ponto de encontro para
mdgr principal-  mais variado bate-papo. Eo
incentivos con- assunto do dia, como com:
%@Stﬁaltzap@. provam as frotas dos pro-

is
andes por- prios transportadores locais,
!Egrlé eszaﬁo gs €umso:o destacado desem-
i penho do Scania Inter-
idades satélites " 1or E nessa conversa que

regido metro-  yomos nos intrometer com

ande Vitdria, g reportagem a seguir. Com
concessiond- todo o prazer!
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mais 3 ou 4 Scania neste ano”.
Enfim, para quem trabalha com
sebo, nada melhor que um cami-
nhdo com sebo nas canelas e que
ndo assusta ninguém na hora do
abastecimento: “‘Comigo, indo
vazio e voltando carregado, o Sca-
nia Intercooler faz 3,2 km/litro™.

Pausa para um Cafezinho

Quem estd na sombra é o “No-
nd”. O nome completo dele é
Claudionor José Wernersbach -
complicado, ndo é mesmo?! Tal-
vez por isso mesmo o pessoal da
Grande Vitoria prefere chamar o
proprietario da Viviane Transpor-
tes Lida. de “Nond”. No maximo,
“seu Nond™, com todo o respeito!
Mas a gente ia dizendo que ele
estd na sombra, resolveu “‘dar um
tempo™ para o negocio de café,
com o qual mexe, como transpor-
tador, desde 1972. Sua frota esta
otima, ndo tem problema
nenhum: sdo 20 caminhdes, dos
quais 11 Scania - **5 praticamente
novos’’, como prefere destacar. E

tem mais 2 Scania “*descansando”
na Venac, prontos para rodar,

Poxa, mas o que o *‘seu Nond™
estd esperando pra botar essa fro-
ta na estrada e buscar o caminho
do lucro?

Ora, o *“‘seu Nond”, com a
experiéncia que tem - ‘‘que ja
podia ter me dado 200 caminhdes
Scania” -, estd aguardando a che-
gada de abril. Ndo porque o fati-
dico més venha empapado da
doce suavidade do outono! Na
realidade, abril é 0 més da safra de
café e o Espirito Santo (o Estado)
torna-se, a partir dai, o terceiro
produtor brasileiro, com nada
menos que 4,5 milhdes de sacas. E
ca entre nos: é o *‘seu Nond” que
transporta 509, dessa producio.

"“A produgdo capixaba vai para
o Parand e para Sio Paulo, porque
o Espirito Santo tem o tipo “Co-
dilon™, que da cor ao café solu-
vel”, explica o transportador. Ele
lamenta o momento atual, mas
sabe esperar: “Agora, o transpor-
le de café estd meio parado e o
produto ficou muito caro. Tem

pouca carga e muita concorréncia.
Como deixei de brigar, vou sé na
boa - espero a safra de abril. E
também ndo diversifico meu
transporte, ja que acredito na
estabilidade das firmas produto-
ras de café, as mais seguras na
hora do pagamento. Para comple-
tar, em junho vou ter todas minhas
dividas ja liquidadas.”

*O maior risco no transporte de
café - continua - estd na seguran-
¢a. E uma carga ficil de se roubar.
As seguradoras jd estdo até desa-
nimadas e desistindo e o Governo
do Parana chegou a montar esse
esquema especial de policiamento
nas estradas, para tentar garantir
a circulagdo do produto. Assim, o
seguro da carga fica cada vez mais
caro: de Vitoria a Belém, estamos
pagando Cr$ 4.350 por saca, de
seguro; na carga de 600 sacas, sdo
Cr$ 2,6 milhdes de seguro.”

Para se ter uma idéia do que
estd representando o seguro,
numa viagem de Vitoria a Sdo
Paulo, com peso de balanga e no
trajeto que engloba 930 quildome-

tros, a empresa seguradora aboca-
nha Cr§ 1.200 por saca, ou seja,
mais de Cr$ 516 por quilémetro
rodado. Em outras palavras, a
cada quilometro, a seguradora
consome o equivalente a um cafe-
zinho cobrado no balcdo de bar!

Mas tem também os bons tem-
pos, como 0s meses seguintes a
abril, tdo aguardados pelo *‘seu
Nond™. Boa safra mesmo, pois o
frete de Vitoria-Belém deixa lim-
pinhos, nas mios do transporta-
dor, Cr$ 7,2 milhdes por viagem.

Sacodindo a Poeira

E o tio do “Nond”, como vai?
Bem, estamos falando de Daniel
Santa Clara, amigo *do peito” de
Lael Varella (dirigente da Venac)
e proprietirio da Santa Clara
Transportes Rodoviarios Ltda. e
do famoso Posto Tigrio, ponto de
parada obrigatéria dos caminho-
neiros, no km 328 da Rodovia
BR-101, a 8 quildmetros de
Guarapari (ES).

No posto de Santa Clara tem de
tudo: patio para estacionamento
de nada menos que 180 carretas,
hotel, restaurante e até padaria.
Na sua frota, Santa Clara também
exige qualidade: sdo 11 caminhdes,
dos quais 7 Scania, responsaveis
pelo transporte de areia monaziti-
ca de Buena (RJ) e para Salvador
(BA), para a empresa Tibras.

Com a ajuda de 8 caminhdes de
terceiros, Santa Clara transporta
também minérios, cumprindo
4.600 quilometros a cada viagem,
que dura, em média, 8 dias de ida-
e-volta. A cada més, sua transpor-
tadora desloca 1.200 toneladas de
areia e 1,300 de minérios. E ele ja
avisou: “*A partir de margo, esta-
remos transportando 1.800 tone-
ladas por més e vamos prosseguir
no aumento da frota.”

Aqui, também, o Scania Inter-
cooler estd chegando na frente.
No inicio de fevereiro, Daniel
Santa Clara recebeu um veiculo
do tipo, entregue pelo represen-
tante da Venac e seu grande ami-
go, Luiz Sérgio Pacce, que ja
pegou a estrada no dia seguinte.
Com a plena colaboragio da filha
¢ secretdria, Angela, mais o traba-
lho duro dos assessores Gilberto e
Jaelsson, e de seus 82 funciona-
rios, Daniel Santa Clara teve
motivos de sobra para optar pelo
novo veiculo: “Fizemos uma pes-
quisa. Onde o caminhdo conven-
cional faz 1,8 km/litro, o Scania
Intercooler chega a 2,4 km/litro,
com a mesma carga e enfrentando
uma estrada pesada e irregular,
como ¢ a rodovia Salvador-Vito-
ria”’, concluiu o transportador.

Enfim, com tanto sucesso, o
Intercooler ndo poderia ficar de
fora da frota de outro cliente
Scania, Rogério Messner Leal,
proprietario da empresa Embasil
- Embalagens Siderdrgicas Ltda.,
de Vitoria. Na frota de 12 Scania
da Embasil, 3 caminhdes sdo
Intercooler, responsaveis pelo
volumoso transporte de madeira e
embalagens, de Linhares (ES)
para os Estados de Sdo Paulo e
Minas Gerais. A cada més, a
emnresa desloca 1.000 metros cd-
bicos de produtos. E com muita
rapidez e economia.
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Estamos bastante satisfeitos
com as constantes manifestagdes
de nossos leitores, sempre dispos-
tos em colaborar com esta se¢dc
do “Rei”, fazendo comentdrios,
dando sugestdes, participando
enfim. Esperamos que o “‘félego”
da turma prossiga em 85! Aqui, o
espago estara sempre aberto para
sua participagdo. Fala, leitor!

Fotos Coloridas

“Aqui quem lhes escreve ndo é
um empresdrio. Simplesmente tra-
ta-se de um admirador de cami-
nhoes médios e pesados. Sou cole-
cionador de revistas e para mim
seria motivo de muito orgulho se
recebesse os exemplares do jornal
‘Rei da Estrada’, publicado por
essa maravilhosa equipe da Saab-
Scania. Gostaria de ser mais um de
seus leitores e por isso conto com
vocés. Aqui vai uma sugestdo para a
secao ‘Cartas ao Rei’: Por que
vocés nao publicam fotos coloridas
desses maravilhosos caminhées?
Gostaria que respondessem a minha
sugestdo”’. - WAGNER A. FRAN-
COZO - NOVA ANDRADINA
(MS).

Resposta da Redagdo: Preza-
do Wagner,agradecemos pelo envio
da sugestdo e pelos elogios. Quanto
as fotos coloridas dos caminhdées,
vocé pode encontra-las na edi¢do n®
8. que circulou a partir de
dezembro passado. Mas jd estamos
pautando outras fotos do tipo.
Aguarde!

Pedindo Enderecos

“"Ao Rei da Estrada: Eu li, gos-
tei, admirei e por isso envio esta
missiva. Sou um dos admiradores
da Scania e tenho vontade de
conhecé-la melhor, assim, peco que
me enviem tudo sobre o caminhdo
Scania, desde panfletos, jornais,
Jotos, posters e principalmente par-
tes mecdnicas em fotos. Queria
pedir também o endereco para
correspondéncia do Sr. Ake Norr-
man ( Diretor Presidente da Scania)
e do Sr. Augusto Cézar Saldiva de
Aguiar [(Assessor da Diretoria
Industrial). Além desses dois ende-
recos, quero acrescentar o enderego
da Scania na Suécia e o nome do
Diretor Presidente da Scania na
Europa. Eu ficaria muito grato se
puder ser atendido, pois sou fa des-
te bruto e desejo possuir um, para a
minha alegria e felicidade’. -
JOSE GABRIEL GUEDES -
CAMPOS - (RJ).

Resposta da Redagdo: Pois
bem. caro amigo José Gabriel,
vamos atendendo ao seu pedido de
envio de material técnico e promo-
cional, na medida do possivel.
Quanto ao enderego de Ake Norr-
man e Cézar de Aguiar, vocé pode
escrever para; Saab-Scania do Bra-
sil S/A - Av. José Odorizzi, 151 -
Sdo Bernardo do Campo (SP) -
CEP 04700. Informamos ainda que
0 Presidente do grupo Saab-Sca-
nia, na Suécia, é Ingvar Eriksson.
A correspondéncia para ld pode ser
enderecada da seguinte forma:
Saab-Scania - Scania Division - S-
151 87 Sodertalje - Sweden. Boa
sorte!

Estudante & Evolugio

“Caros amigos da Scania: Sou
estudante da 5¢ série e tenho admi-

ragdo por esta grande fdbrica de
caminhédes. Sei perfeitamente da
enorme importdncia dos transpor-
tes para o nosso Pais e a Saab-Sca-
nia, nesse aspecto, tem grande des-
taque no cendrio nacional. Por isso,
desejando acompanhar de perto a
evolucdo de todos os produtos desta
empresa, gostaria, se possivel, de
receber as publicacies editadas
pelo vosso departamento, como o
‘Rei da Estrada’, e também saber o
preco dessa revista e como faco
para receber em casa” - CLEMIL-
DO JOSE NASCIMENTO -
PAULINIA (SP).

Resposta da Redagdo: £ isso
ai, Clemildo, o transporte é real-
mente fundamental para o desen-
volvimento de nossa economia.
Sobre a assinatura do
Estrada’, informamos que é a mais
barata do Brasil: ndo custa nada!
Ja estamos remetendo os exempla-
res para o seu enderego. Aquele
abraco!

Fi do T 112 Especial

“Old, tudo bem? Me chamo
Aureo e estou escrevendo ao ‘Rei
da Estrada’, para parabenizi-los
pelo seu trabalho. Apesar de ser
muito jovem, estou pensando seria-
mente em seguir a profissdo do meu
pai, ou seja, caminhoneiro. Por esse
motivo, preciso ser motivado para
que tome esta decisdo. Esse é o
motivo pelo qual estou escrevendo.

Recebi o ‘Rei da Estrada’ das
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‘Rei da -

primeira foto, o artista Sid Mosca vai trabalhando,
Jfaixa de estrelas sobre a porta do T112, e na foto seguinte, o caminhdc pronto, que fez parte
das comemoragées do *'Jubileu de Prata’’ da Scania no Brasil, 1982.

m Muitos leitores per-

mdos de um amigo, li e gostei mui-
to. Por isso, gostaria de receber em
minha casa, gratuitamente, fotos,
posters, precos e condicoes de ven-
da atuais de duas carretas que me
Jascinaram, sem desprezar o res-
tante, é claro. Os pesados que vos
Jalo sd@o o T 112 Intercooler, foto-
grafado por José Oliveira, e 0 T
142 da Bepo, ambos publicados no
‘ Rei da Estrada’, n® 8. Caso ndo
seja possivel me remeter o desejado,
espero que vocés me avisem, assim
ndo me ajudardo a alimentar uma
ilusdo, que sei, ndo vai ser facil
transformar em realidade. Mais
uma vez quero parabenizd-los pelo
trabalho de sua equipe e vos prome-
lo que se meu sonho tornar reali-
dade, o meu primeiro caminhdo
serd Scania” - AUREO LANA-
RETTO - BENTO GONCALVES
- (RS).

Resposta da Redagdo: Aureo,
ficamos encantados com a esponta-
neidade de sua carta. Vamos ajudd-
lo no que for possivel e esperamos,
sinceramente, vé-lo ainda na boléia
de um Scania. Por outro lado.
informamos que o T 112 Intercoo-
ler com pintura especial (feita pelo
artista Sid Mosca, para o Saldo do
Automaével) foi adquirido pela
empresa Bepo, de Sdo Marcos
(RS), através de nossa concessio-
ndria Brasdiesel, de Caxias do Sul
(RS). O outro caminhdo especial, o
T 142, pertence a prépria Bepo. E

““Colher de Cha'’

Para os leitores que “‘curtem’’ pintura especial de caminhdes, ai  estd uma bela sequéncia: na

em sua oficina, na confec¢do de uma

Cartas ao Rel

dificil definirmos com exatiddo o
preco de um veiculo especial, pois o
trabalho artistico e os acessérios
tém valores bastante variados. O
gue sabemos e esclarecemos a vocé,
é que o preco do Scania Intercoo-
ler, pela tabela de fevereiro passa-
do, era de Cr8 187.468.335.
Leitor de Curitiba

“Venho através desta solicitar
que me enviem o jornal ‘Rei da
Estrada’, e, se possivel, algumas
fotos de caminhdo e énibus fabrica-
dos pela Scania. Gostaria muito se
o meu pedido fosse aceito, pois
adoro ler artigos que contenham
novidades. Trabalho em empresa de
transporte de énibus e recebemos o
jornal, mas sé consigo lé-lo muito
tarde e de vez em quando. A empre-
sa em que trabalho tem muitos oni-
bus Scania BR-116 e o novo K-112,
com carrogaria Marcopolo™ -
JOAO CARLOS PAIVA - PLU-
MA CONFORTO E TURISMO
S/A - CURITIBA (PR).

Resposta da Redagdo: O seu
“Rei" ja estd seguindo e passare-
mos a atendé-lo rotineiramente.
Abracos!

Scania na Cabega
“Cordiais saudacdes ao pessoal
do 'Rei da Estrada . Digo que fui
por 15 anos motorista de estrada,
em cima de um Rei, um Scania, é
claro. Hoje ndo trabalho mais na
estrada mas continuo mexendo com

\

guntam sobre a
Scania da Suécia.
Pois foto ao lado,
com o nosso conhe-
cido caminhao
R142 em primeiro
plano, mostra ao
fundo o prédio prin-
cipal da Scania
Division, localizado
na cidade de Sor-
dertalje, ao sul de
Estocolmo. O auto-
movel, que também
aparece na foto, é
um Saab Turbo.

=

o Rei, porque orgulhosamente tra-
balho na concessiondria Scania
Suvesa. Sou motorista de teste para
demonstracdo do Grupo Battistella.
Como apaixonado pelo Scania, ndo
resisti: deixei a estrada mas ndo o
Rei, que sobe e desce e o ronco ndo
aparece! Digo que tenho na minha
casa até uma bandeira Scania, que
no sabado e no domingo fica tremu-
lando nessa terra gaiicha da cidade
de Esteio. Distribui muito jornalzi-
nho do “bruto’ para os meus cole-
gas. Tenho um Fuscdo e no capé
traseiro tem um letreiro cromado
escrito Super Scania’”. - ZENIR
DA COSTA - ESTEIO (RS).

Resposta da Redacgdo. Pois é,
minha gente, estd ai uma paixdo
incontestdvel! Esperamos que esse
romance, que comeg¢ou na estrada,
continue por muito tempo e - o
mais importante — que seja eterna-
mente correspondido!

A Espera do Rei

“Através desta, quero solici-
tar a aquisigdo do 'Rei da Estra-
da' do n® 1 ao n® 6, visto ter con-
seguido o n® 7 com um amigo, na
cidade de Muriaé (MG), e confesso
que figquei muito empolgado com as
reportagens que li. Quero de ante-
mdo parabenizar esta equipe, pelo
trabalho que vem realizando. Sou
uma pessoa que lida com Transpor-
tes Rodovidrios de Carga e grande
admirador das revistas e jornais que
tratam desses assuntos. Espero
contar com a sua colaborag¢do,
incluindo-me na rela¢do de assinan-
tes deste jornal”. EVERALDO
OLIVEIRA - ITABAIANA (SE).

"“Venho através desta cumpri-
mentd-lo por este jornal tao impor-
tante sobre os caminhdes Scania e,
na oportunidade, agradecer os nii-
meros do ‘Rei da Estrada’ que
recebi. Gostei muito do jornal, pois
traz muitas informagoes importan-
tes para quem trabalha na drea dos
Transportes. Gostaria de continuar
recebendo os priximos numeros,
por isso estou enviando meu novo
endereco’” - FERNANDO
HENRIQUE MARTINS - OSO-
RIO (RS).

“Acusamos o recebimento da
publicacdo ‘Rei da Estrada’ n° 8,
onde apresentamos nossos agrade-
cimentos, e gostariamos de conti-
nuar a receber os préximos exem-
plares” - HAMILTON NASSAR -
AUTO PECAS BRASIL LTDA -
PIRES DO RIO (GO).

“Via do presente, solicito a gen-
tileza de mandar inscrever meu
nome no cadastro de leitores e assi-
nantes do jornal 'Rei da Estrada’ ,
para que seja possivel recebé-lo
regularmente” - ANTONIO GON-
CALVES DA COSTA NETO -
GURUPI (GO).

“Conheci a revista 'Rei da
Estrada e gostaria de recebé-la, se
possivel, regularmente’’ -
CARLOS ALBERTO WORS-
CHECH - AMERICANA (SP).

Resposta da Redagdo: - Agra-
decemos a todos pelos cumprimen-
tos e pela colaboragdo nesta se¢do
do “Rei”. Continuamos a sua dis-
posicao, leitor, para um bate-papo
descontraido, através desta pdgina.
Até a proxima edicao!



Esta surgindo a primeira
‘Casa do Caminhoneiro’

A Construgio da primeira
Casa do Caminhoneiro estd pin-
tando. A idéia nasceu ha mais de
trés anos, mas sempre no projeto.
A coisa comegou a tomar corpo,
quando a Empresa Municipal de
Urbanizagio de S. Paulo -
Emurb, que administra o Estacio-
namento da Coroa, rompeu o con-
trato com a Unipark Estaciona-
mentos, que por mais de seis anos
ficou 14 cuidando dos caminhonei-
ros. Qual o companheiro que ndo
se lembra do “seu” Lupércio - o
“tio”” Lupércio, como sempre foi
tratado? Ali, no Estacionamento
da Coroa, é que vai ser implanta-
da a primeira Casa do Caminho-
neiro.

Quando se fala ali, no Estacio-
namento da Coroa, na Vila Gui-
lherme, Zona Norte de S. Paulo -
imediagdes de Vila Maria, Parque
Novo Mundo, Jardim Japio, etc -
por onde passam em meédia mais
de trés mil caminhdes por dia - é
porque se trata do lugar ideal. O
terreno é da Emurb, portanto da
Prefeitura Municipal de S. Paulo.
E mais: existe drea suficiente para
abrigar a Casa do Caminhoneiro,
sem prejudicar o patio de estacio-
namento (que por sinal esta care-
cendo de uma boa reforma).

Coroa: 400/dia

Foi na administracio Olavo
Setibal a frente da Prefeitura da
cidade de Sdo Paulo, que o Esta-
cionamento da Coroa foi construi-
do. A finalidade desse estaciona-
mento era a de reunir caminhonei-
ros e assim facilitar o trabalho das
transportadoras. Na época, tinha
transportadora que possuia frota
rodando a cidade a procura
de caminhoneiro autéonomo. Com
a concentragdo desses caminho-
neiros na Coroa, tudo ficava mais
facil, ndo so para o caminhoneiro,
como para as transportadoras, E
foi justamente esse argumento que
sensibilizou o prefeito Olavo Seta-
bal e foi construido o maior esta-

Rodovias vdo ganhar 4reas

O projeto roda na empresa Desenvolvi-
mento Rodovidrio S/A - Dersa, a estatal
que administra as estradas Anchieta e Imi-
grantes (ligagdo S. Paulo - Porto de Santos
- Praias); Trabalhadores (marginal da
Rodovia Presidente Dutra ~S. Paulo - Rio
de Janeiro), Anhanguera e Bandeirantes (S.
Paulo - Campinas - Interior) com a deno-
minagdo de Estacionamento Controlado.
Mas nada mais é que o plano de implanta-
¢do de dreas de descanso para caminhonei-
ros. Serd mais um servigo de atendimento
a0 usudrio das estradas, neste caso, o fre-
gués de todo dia, o caminhoneiro.

Quando o engenheiro Luiz Célio Bottu-
ra assumiu a presidéncia da Dersa, ji
encontrou numa gaveta esse projeto, para-
do hd muitos anos. Para desengavetar esse
projeto, o presidente da Dersa SA passou
maus momentos. Comegou por reunir diri-
gentes de entidades de caminhoneiros. Foi
um falatério danado e nada de proveitoso.
O eng. Bottura chega mesmo a confidenciar
que levou um susto, quando mais de duas
dezenas de caminhoneiros ¢ nio caminho-

Foto: ABCam

Fonseca, da ABCam: insistindo com a
Prefeitura, pelo projeto.

clonamento para caminhdes do
Pais.

No comego, foi uma luta para
reunir 50 ou 60 caminhdes por dia
naquele amplo estacionamento.
**Seu” Lupeércio - o primeiro
administrador - que o diga.
Depois 0 movimento foi aumentan-
do e hoje, ndo fossem as condigoes
preciarias em que se encontra, o
estacionamento abrigaria 300 a
400 caminhdes por dia. E pode
receber mais, ¢ uma questdo de
bom senso. Area para ampliagdo
existe.

Projeto da ABCam

Quando a Unipark deixou o
Estacionamento da Coroa, uma
entidade — que ainda d4 seus pri-
meiros passos— se candidatou a ad-
ministra-lo. Um recinto que reline
caminhoneiros s6 poderia ser
administrado por caminhoneiros.
Assim pensaram, assim fizeram.
Tendo a frente o seu presidente -
José da Fonseca Lopes -, a Asso-
ciagio Brasileira dos Caminhonei-
ros - ABCam ndo deixou por
menos e mandou para a Emurb
uma proposta, ndo s6 para admi-
nistrar aquele Estacionamento,
como, também, para construir em

neiros - diretores das mais variadas entida-
des - se viram frente a frente no enorme
auditério da Dersa, para conhecer o plano.

Passada a tempestade, a Dersa resolveu
tocar o projeto mesmo que os dirigentes de
entidades de caminhoneiros ndo se interessas-
sem na sua administragdo e, hoje, o seu pre-
sidente j4 fala em dar inicio as obras do pri-
meiro ﬂ:‘stacionamemo Controlado, a ser
construido na estrada de interligagdo Via
Anchieta - Rodovia dos Imigrantes, no alto
da Serra do Mar. E, isto, segundo Luiz
Célio Bottura, “para ja". No comego de
margo, pretendia-se limpar o terreno e em
menos de trés ou quatro meses, inaugurar a
primeira Area de Descanso para Caminho-
neiro.

Parada forcada

Para os engenheiros e arquitetos que
estdo dando os ultimos retoques no projeto
do Estacionamento Controlado - ou

area disponive sem prejudicar o
patio, a primeira Casa do Cami-
nhoneiro.

Esse projeto retne imodvel de
pouco mais de 300 metros quadra-
dos, o que se pode chamar a Casa
do Irméo de Estrada. Num prédio
moderno, abrigaria a sede central
da ABCam, agéncias dos Correios
e Telégrafo, bancarias, Central
Nacional de Frete, servigos de
informagdes ao caminhoneiro,
saldio de divertimento (jogos de
bilhar, xadrez, damas, etc.) lan-
chonete, eletricista, borracheiro,
despachante e telefones publicos.
Sera um local de encontro do
caminhoneiro.

Trabalho

Foi pensando em tudo isso,
que a ABCam elaborou o seu pro-
jeto e encaminhou a Emurb. Mas,
para se conseguir a execugio desse
trabalho, ndo € preciso simples-
mente colocar tudo no papel e
esperar. Nio! A partir da entrada
da papelada na Emurb, o presi-
dente da ABCam, o caminhoneiro
José Fonseca, vem percorrendo
um longo caminho, para ver o éxi-
to de seu trabalho. Comegou com
uma visita ao prefeito da Capital -
eng. Mario Covas, que logo de ini-
cio achou a idéia muito boa e pro-
meteu fazer tudo para, um dia, ele
cortar a fita inaugural.

Mas hoje o projeto esta parado
na Emurb, que busca uma saida
legal para entregar a ABCam a
execugao do plano. Falam até em
concorréncia publica, para que
tudo fique dentro da lei. Sera sur-
presa para todos os caminhonei-
ros, se nessa concorréncia sair
vencedora alguma entidade ou
empresa, que ndo seja legitima
representante da categoria.

José Fonseca, na ultima vez
que esteve com o prefeito Mario
Covas, disse que ndo vai parar um
sO instante, enquanto ndo ver
subir a primeira parede da Casa do
Caminhoneiro.

de descanso

melhor Area de Descanso -, esse local sera
uma parada forgada para o caminhoneiro.

O plano prevé o aproveitamento de
areas pertencentes a Dersa na beira da
estrada, que hoje ndo tém nenhuma utilida-
de. Serdo construidas inicialmente trés
Areas de Descanso. A primeira na estrada
que liga a Imigrantes a Anchieta; outra na
margem da Rodovia dos Trabalhadores,
erto da Via Dutra e uma terceira, na
odovia dos Bandeirantes.

Serdo abertos em média mais de dois mil
metros quadrados de terreno e construido
um centro de apoio ao caminhoneiro, com
posto de servigos, borracharia, eletricista,
sede de entidade da categoria, correios e
telégrafos, telefone piblico, lanchonete e
mais uma churrasqueira e um agougue.
Isto mesmo, ndo se trata de churrascaria
ndo... ¢ um lugar onde o préprio caminho-
neiro vai comprar a carne ¢ fazer a seu
modo e gosto o seu churrasco, Isto foi pedi-
do pelos caminhoneiros, nas consultas que
a Dersa fez nas estradas.

L+

Pé na Estrada
*

=

Aqui, as noticias
que Interessam ao dia-a-dia

do caminhoneiro

Parana: Operacéo
Carreteiro”’ acaba
com roubos

nas estradas

Desde setembro do ano
passado, até fevereiro de
85, a “Operagdo Carretei-
ro’’, implantada pela
Secretaria de Seguranga
Piblica do Estado do
Parand, conseguiu reduzir
a zero o numero de roubos
de caminhdes e desvio de
cargas nas estradas cober-
tas pelo sistema.

A *“Operagdo Carretei-
ro” nrasceu em cima de
projetos como a ‘‘Opera-
¢do Ouro-Verde”, que visa
dar protegdo ao transporte
de café do interior do
Parand para o Porto de
Paranagua. Funciona das
5 horas da manha até as 8
da noite, num processo de
intensa fiscalizagdo e con-
trole das viagens dos cami-
nhoneiros.

Segundo o secretario da
Seguranga Publica para-
naense — Luiz Felipe Haj
Mussi -, que comanda
pessoalmente essa opera-
¢do, o trabalho desenvol-
vido vem recebendo apoio
de outras autoridades, que
comegam a transferir para
os estados vizinhos o mes-
mo processo. Assim, a
Policia do Parand espera
em curto prazo de tempo
dar, realmente, a protegdo
tdo reclamada pelo cami-
nhoneiro.

A “Operagdo Carretei-
ro” atinge 80% da malha
vidria do Estado mas seu
sistema de funcionamento
permite inclusive estender
sua protegdo as estradas
de menor movimento. E,
para se ter uma idéia da

-sua eficiéncia, nestes ulii-

mos seis meses foi registra-
do apenas um caso de rou-

bo de caminhdo e carga e,
em menos de dois dias, a
Policia prendeu e identifi-
cou os ladrdes e recuperou
ndo sd o veiculo como a
carga.

‘‘Anjo da Guarda”

Com a participagio de
patrulheiros do Policia-
mento Rodovidrio do
Estado, Policia Civil e
coordenagdo direta do
Gabinete do Secretario de
Seguranga, a “‘Operagdo
Carreteiro” é um verda-
deiro “anjo da guarda” do
caminhoneiro, de 5 horas
da manhi até as 8 horas
da noite. Nesse perlodo, o
caminhoneiro conta com
um sistema de controle
das estradas e fiscalizagdo,
capazes de permitir trafe-
go facil e seguro.

O secretario da Segu-
ranga do Parana - Luiz
Felipe -, contudo, reco-
menda que o caminhonei-
ro evite trafegar fora desse
horério e, mesmo quando
estacionar a noite, dé pre-
feréncia para as dreas pro-
tegidas pela Policia Rodo-
vidria.

Esse sistema - pioneiro
no Pais - deve, segundo o
presidente da ABCam,
José da Fonseca Lopes, €
mesmo do presidente do
Sindicato das Empresas de
Transporte de Cargas do
Parana, Walmor Weiss,
ser seguido por outros
Estados. A atuagdo mais
enérgica nesse campo, por
parte das autoridades poli-
ciais, resultaria numa eco-
nomia de milhdes de cru-
zeiros anuais para o Pais.
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Transporte de areia, a
especialidadeda Jundu

Com frota que atualmente reline
mais de 50 veiculos dos mais variados
modelos, a empresa Mineragdo Jundu
- sediada em Descalvado (Interior de
Sdo Paulo) e cliente da concessiondria
Quinta Roda - trabalha ha 25 anos no
transporte de areia para a producio
de vidro e fundigiio. Nesta empresa, o
Scania Intercooler também estd pre-
senle.

O nome “Jundu” surgiu de uma
planta tipica da praia. Pois foi em
Peruibe, no Litoral Sul de Sio Paulo,
que a empresa se instalou de inicio,
para a extra¢do de classificacido da
areia. Na regido ha dois tipos de areia:
uma branca, a clarinha, que se destina
a fabricagio de vidro; a outra, mais
escura — a roxinha - € usada na fundi-
¢io em geral. A partir de 1963, a
Mineragio Jundu ja estava em Desca-
valdo. Hoje, ela emprega 780 pessoas.

Computadores
na Operacao

Conforme depoimento prestado
por Luis Antonio Furtado Duarte,
gerente de Oficina e Transporte da
Jundu, “a utilizagiio de veiculos Sca-
nia na empresa data de 1982, Primei-
ro, fizemos um teste com um T 112,
por 15 dias, e acabamos ficando com
ele. Diante dos bons resultados regis-
trados, partimos mais recentemente
para o Intercooler, que é um cami-

L1 z o i
Luis Anténio, da Jundu: sem proble

nhio mais econdmico que o outro,
Como todos os usudrios, nés também
tivemos curiosidade de conhecer o
veiculo. Inicialmente, ele rodou 18 mil
quildmetros e estd 6timo. Apesar de
estar amaciando, o desempenho dele
ja ¢ igual ou até melhor que o dos
outros, na rota Descalvado-Jacarei'.

Todos os dados relativos ao desem-
penho dos caminhdes da Mineragdo
Jundu sio rigidamente controlados, ja
que a empresa conta com sistemas de
compulagdo, para o setor operacio-
nal, ha quase 8 anos. Tal procedimen-
to ajuda muito nos servigos de manu-
tengio da frota.

*A manuten¢do dos veiculos Scania
¢ feita sem problemas. Temos a cola-
boragiio da concessiondria e ja esta-
mos pensando em treinar um ou dois
meciinicos, para cuidarmos mais de
perto desses veiculos. Em geral, os
Scania siio veiculos de boa mecinica e
também sio bons de freio. Ja troca-
mos as lonas de freio da carreta, por
exemplo, enquanto os cavalos meci-
nicos estio com as mesmas. O sistema
de [reio a motor, ou 0 motor conjuga-
do ao sistema de freios, ajuda bem e é
uma seguranga. A manutengdo € tran-
quila também porque utilizamos
somente pegas genuinas. Quanto ao
desempenho, o consumo do Scania
difere dos outros veiculos da frota,
pois ¢le rende mais, com menos com-
bustivel, declarou Luis Antdnio.

I
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mas de manutengdo.

Que sorte, tche!

No final de 1984, um Papai Noel generoso resolveu bater a porta do transportador

José Ilario Poleto, natural de Sdo Marcos ¢ residente em Caxias do Sul (RS): o

‘“‘presente” foi nada menos que um T 112 H Intercooler. Para ganhar o caminhdo,

José Ilario Poleto precisou apenas comprar um nimero do concurso promovido

pela Associagdo dos Motoristas Siomarquenses, durante a Festa de Sdo Marcos -

ou “Festa do Caminhoneiro Scania”, como ¢ conhecida - de outubro rassado. Na
1

foto, a entrega do veiculo, feita pelo presidente da Associagdo, Jardelino Scodro,

ao felizardo. Agora, vamos esperar pela festa deste ano!

A Transportadora Sdo Vito, de
Americana (SP), estd praticamente
entrando agora no servigo com cami-
nhdes pesados, com 5 veiculos Scania,
adquiridos junto a concessiondria
Quinta Roda, de Sumaré (SP). A
empresa tem frota total de 35 cami-
nhoes, para o transporte de liquidos
corrosivos na rota Americana-Salva-

dor.
Com escritorios em Sio Paulo ¢

Nas rotas
do

A cada dia, 300 mil litros de leite
dio entrada nos laticinios da Nestlé,
somente através dos caminhdes tan-
queiros da Empresa Coelho Filho, de
Porto Ferreira (SP). Com 35 anos de
existéncia, a empresa sc especializou ¢
cresceu muito nesse ramo de transpor-
te, a ponto de ter, hoje, frota com 23
veiculos - todos Scania.

Cliente da concessiondria Quinta
Roda, de Sumaré (SP), ¢ amigo pes-
soal do representante de vendas Anto-
nio Carlos Pinto, o dirigente da trans-
portadora - Joaquim Coclho Pinto -
destaca que a produgdo de leite costu-

Santos, a Sdo Vito mantém cada vei-
culo fazendo 4 viagens/més, segundo
informa o proprietdrio Nicola Cerba-
si."Desde 1976 operamos nesse ramo
de transporte, mas agora ja pensamos
em crescimento € estamos mais exi-
gentes, o que nos levou a optar pelos
veiculos Scania, que apresentam exce-
lente desempenho. Atualmente, leva-
mos cargas para varias empresas”,
explicou Nicola Cerbasi.

ma se¢ intensificar no periodo de
outubro a fevereiro, quando os cami-
nhdes buscam o produto na regiio
toda de Porto Ferreira,

“Pela nossa experiéncia, sabemos
que a frota ideal nesse ramo tem que
ser montada a partir do veiculo Sca-
nia, que ¢ muito resistente ¢ entra e sai
de qualquer lugar, em qualquer situa-
¢io. E um veiculo econdmico, de
manutencdo simples e que sempre tem
pecas disponiveis, facilitando a nossa
operagio. Ele nos da muita tranquili-
dade, além de corresponder, tecnica-
mente, as necessidades deste tipo de

Sao Vito
expande
frota

No segundo semestre do ano pas-
sado, a Transportadora Sio Vito rece-
beu, em plena Feira Industrial de Por-
to Ferreira - Feife, mais um caminhiao
Scania, desta vez um T 112 Intercoo-
ler, entregue) pela Quinta Roda, em
solenidade que contou com a presenca
do gerente de Vendas da concessiona-
ria, Paulo Provenza, e de representan-

tes da propria fabrica da Scania.

trabalho™, enfatiza o empresario.

A Empresa Coelho Filho, alojada
em amplas dependéncias e com uma
oficina bem equipada, conta hoje com
o trabalho de 80 funcionarios e tem
boa perspectiva de expansio: “*Preten-
demos estar sempre renovando a fro-

ta, para ficarmos com os veiculos
mais modernos e eficientes. Isso ¢ fun-
damental para qualquer empresa que
esteju acreditando nas condig¢des de
crescimento econdomico do Pais. A
renovagdo, com qualidade, € uma
necessidade obrigatoria®, observou o
frotista Scania.

Intercooler no transporte da
erva-mate catarinense

“Este ¢ o principal cliente Intercoo-
ler da regidao™, informam os colegas
da concessionaria Ediba, de Lages
(SC), ao passarem os dados da empre-
sa Irmidos Folle Ltda., sediada em
Xaxim (8C) e que possuia frota basi-
camente formada por caminhdes mé-
dios, mas agora ja esta se conscienti-
zando das vantagens do veiculo pesa-
do, principalmente quando este é o
Scania Intercooler. Atualmente, a
Irmdos Folle conta com 5 Scania T
112 Intercooler, além de outros 4 T
112 convencionais.

A atividade principal da transpor-
tadora catarinense estd na extragio e
industrializa¢do de erva-mate ¢ soja,
com seu respectivo transporte. A cada
més, a empresa produz 600 a 800
toneladas de erva-mate. A sociedade é
composta pelos irmdos Nilso, Nildo e
Nereu, cabendo ao primeiro sua
administragio.

Ano Bom
A regido atendida pela Ediba -

Irmaos Folle: crescendo com Intercooler.

onde atua como diretor Alvaro Raizer
- leve no ano passado um excelente
periodo para 0s negocios, com muita
gente renovando ¢ ampliando sua fro-
ta. A Transportadora Castagna, por
exemplo, tradicional cliente da Ediba,
possui 12 caminhdes Scania e no
scgundo semestre de 84 foi contem-
plada com um T 112, pelo Consoércio
Nacional Scania, A empresa ¢ dirigida
por Roberto Castagna.

Na mesma ocasido, outras duas

unidades Scania foram entregues na
cidade de Cagador (SC), pela Ediba.
Um potente T 142 H foi para o cliente
Mario Rotla, enquanto a empresa
Transauto Tedesco ficou com um T

112 H, entregue por Galeno C.O.
Branco - gerente de Vendas da con-
cessionaria Scania de Lages.

Outro T 112 H seguiu para o cliente
Antdnio Manica, residente na propria
cidade de Lages.



Mais 3 T 112 para Bebidas Nelli

Representantes da concessiondria
Scania de Presidente Prudente (SP) e
de sua tradicional cliente Comercial
de Bebidas Nelli Ltda. estiveram reu-
nidos (foto acima), recentemente, para a
entrega de mais 3 caminhdes Scania T 112
H, cabina leito, destinados ao transporte
de bebidas. A Comercial de Bebidas

Nelli é representante dos produtos
Brahma de Presidente Prudente e
atua também através de sua subsidia-
ria Serv-Festa, empresa especializada
na organizagio de eventos e no com-
pleto fornecimento de refrigerantes,
cerveja, aguardente, chopp e dgua
mineral. A entrega oficial dos veiculos

Mais um frotista gatcho na
“Era do Intercooler”

A empresa Transportes Cavalinho
Ltda., sediada em Vacaria (RS) e
cliente da concessiondria Mecinica
(que tem na Diregdo Comercial o nos-
so amigo Antoninho Argenta), tam-
bém acaba de aderir ao que se pode
chamar de “Era do Intercooler”.

Os diretores da Transportes Cavali-
nho, Ivanor Ossani e Paulo Ossani,
atuam no ramo do Transporte ja ha
bastante tempo e, atualmente, a
empresa conta com frota de 21 cami-
nhoes, todos Scania, para operar no
transporte de liquidos, por rotas que
incluem o estado do Rio Grande do
Sul e as cidades de Sido Paulo e Belo
Horizonte.

A mais recente aquisi¢do da trans-
portadora, o T 112 Intercooler, tem se

e | ™

constituido em grande fator de econo-
mia e rentabilidade. Conforme decla-
ram os diretores, *‘a economia de die-
sel proprocionada pelo Scania Inter-
cooler ¢ tdo significativa que se pode
arriscar a dizer que o caminhdo viaja
sem motorista, pois 0s custos com o
motorista sio cobertos pela diferenga
no consumo de combustivel™.

Segundo Ivanor Ossani, “nossas
proximas compras terdo que ser Sca-
nia T 112 H Intercooler, que possui
custo inicial pouco maior, mas que
nos proporciona retorno do investi-
mento em S ou 6 meses, principalmen-
te com a economia de diesel, sem falar
nas outras vantagens notoriamente
interessantes”.

- -

Antoninho Argenta e Paulo Ossani: encantados com o Intercooler.

Gerentes de vendas
em reuniao nacional

Mais uma vez, como ocorre anual-

mente, os gerentes de Vendas de Cami-
nhoes da Rede Scania estdo trocando
infOrmacdes, participando de palestras
com temas alusivos a Marketing e Admi-
nistragdo, assistindo a filmes sobre o
desenvolvimento profissional e aprimo-
rando, enfim, o relacionamento fabrica-
concessionarios. Trata-se do V Encontro
Nacional dos Gerentes de Venda de
Caminhdes da Rede Scania, promovido
pelo Depto. de Vendas de Caminhdes da
fabrica, de 11 a 16 de margo, no Hotel
Senac, de Vitoria (ES).

coube ao diretor superintendente da
Movepa local, Luiz Carlos Lazzarot-
to, em solenidade em que os compra-
dores estiveram representados pelo
empresario Hamilton Nelli Janior.
Cada caminhdo esta transportando,
atualmente, 1.100 caixas de bebidas
por viagem.

Treinamento
no Paraguai

O Depto. de Assisténcia Técnica da
Scania continua firmemente empe-
nhado em seu programa de treina-
mento para funciondrios de clientes
nio s6 do Brasil, como da América
Latina e Africa. No final do semestre
passado, o instrutor Paulo Massucato
- do depto. - ministrou uma semana
de cursos para 27 funciondrios do
Ministério de Obras Publicas do Para-
guai, que havia adquirido expressivo
lote de caminhdes Scania. As instru-
c¢Oes fizeram parte dos cursos de
motoristas, manutengdo preventiva e
entrega técnica do produto e foram
realizadas nas dependéncias da Diesa,
representante Scania sediada em
Assuncion, a capital paraguaia.

Intercooler, o
caminhdo do ano

Depois de conquistar a preferéncia
dos transportadores, o caminhdo Sca-
nia T 112 H 4 x 2 Intercooler esta
ganhando, também, os cumprimentos
da Imprensa especializada. Tanto que
foi eleito como “*Caminhido do Ano”,
pelo “Moto Auto Jornal™”, de Porto
Alegre, durante a premiagio referente
a 1984,

A promogido do jornal especializa-
do gadcho levou mais de uma centena
de empresarios do setor automobilis-
tico ao Hotel Plaza Sdo Rafael, em
dezembro passado, para a solenidade
de entrega de 36troféus, sob a diregdo
do editor Nilton Broqua.

Foi realmente uma noite de gala,
ocasido em que a Saab-Scania do Bra-
sil esteve representada por Odair Pra-
tarotti, do Depto. de Vendas de Cami-
nhoes, para 0 recebimento do prémio
maximo de ¥4.Outro premiado, Darcy
Marin - dirigente da concessionana
Scania de Guaiba (RS), a Suvesa -,
fez a entrega do troféu a Odair Prata-
rotti que, em rapidas palavras, enalte-
ceu a iniciativa do jornal e destacou
algumas caracteristicas do Scania
Intercooler, que levaram 2 indicagido
de “Caminhdo do Ano™.

Pratarotti e Marin.

Viacdo Garcia, 50:

histéria exemplar,

da Catita

Com uma placa comemorativa,
entregue pessoalmente pelo Presiden-
te Ake Norrman, no final de 1984, a
Saab-Scania do Brasil prestou signifi-
cativa homenagem 4 bem sucedida
Viagio Garcia, por ocasido de seu 50¢
aniversario. Juntamente com Ake
Norrman, o Diretor Comercial -
Hans Schluepmann - e o Gerente de
Assisténcia Técnica da fibrica - Rolf
Hedberg -, acompanhados por Pedro
Lopes - dirigente da concessioniria
Scania de Londrina, a Irmdos Lopes
-, visitaram as instalagdes da Viagido
Garcia, a fim de transmitir os cumpri-
mentos a diretoria da empresa de oni-

ao Papa!

bus. Empresa, alids, que possui uma
das mais belas historias do Transporte
Coletivo do Pais, que vai dos primor-
dios da operagio com o dnibus “Cati-
ta” até momentos inesqueciveis, como
aquele ocorrido em julho de 1980,
quando o Papa Jodo Paulo 11, em visi-
ta a Curitiba, dispensou o famoso
“Papamdvel™ e utilizou um 6nibus da
Garcia, sentando-se ao lado do moto-
rista, no trajeto do aeroporto ao cen-
lro da cidade. Na foto, Fernando
Garcia Cid, José Garcia Molina e Ake
Norrman, na homenagem da Scania a
Viagido Garcia.

Pelotas: bons negécios

A Transportadora Tessmann Ltda.,
de Camaqud (RS), cliente da conces-
siondria Suvesa de Pelotas e que ja
apareceu na edi¢do passada do nosso
“Rei da Estrada™, volta ao noticidrio
com tudo: em janeiro, adquiriu mais
um T 112 H 4 x 2 Intercooler, que pas-
sa a ser a sétima unidade Scania de
sua frota de 14 caminhdes. A Trans-
portadora Tessmann ¢ de propriedade
de Helmuth Tessmann ¢ Bruno Berg-
mann, que na entrega do veiculo novo
estiveram representados por Sérgio
Luiz B. Vasconcelos, Pela Suvesa,
esteve presente ao acontecimento o
gerente de Vendas de Pelotas, José
Ermenegildo Lenzi.

Também durante janeiro, a empresa

I'ransporte e Comércio Menon Ltda.,
que em 1984 ja havia ficado com 8
unidades Scania, recebeu seu novissi-
mo R 112 H 4 x 2, entregue pela Suve-
sa Pelotas, conforme informa o dire-
tor local, Celso Casarin. A transpor-
tadora possui frota composta por 18
caminhoes Scania e seus proprietdrios
sio Gaspar Henrique Menon e Elio
Toniasso.

Outro Intercooler da regido de
Pelotas foi para o Frigorifico Silva
Ltda., de Rio Grande, contemplado
através do Consorcio Nacional Sca-
nia. Entregue igualmente pela Suvesa
Pelotas, o T 112 H 4 x 2 Intercooler ja
estd na CS[I’HdH. trzizcndo muita eco-
nomia ¢ bons lucros para o Frigorifi-
co Silva.

(

A Tranal Transportes Ltda.,
empresa sediada em Muria¢ (MG) e
que tem como proprietario o antigo
frotista local - e especializado no
transporte de GLP - Otelo Augusto
Costa, adquiriu em janeiro passado
mais um T 112 Intercooler. A frota
da transportadora é composta por
10 veiculos, 50% Scania. Ela ¢ aten-
dida pela concessiondria Covepe,
que tem comeo diretor, Mizael Artur
Ferreira Varella, e gerente de Ven-
das, José Aguiar de Aratjo. Alias,

Muriaé:
inicio de frota

\

com essa venda a Covepe completa
a colocagiio do Intercooler no tercei-
ro segmento diferente de mercado -
combustivel, melago e GLP.

Outro cliente da Covepe que rece-
beuseu T 112 H 4 x 2, logo na entra-
da do ano, foi Reinaldo Romeu dos
Santos, carreteiro residente em Divi-
no (MG), que iniciou sua carreira
como motorista ¢ hoje possui dois
caminhdes Scania. O Reinaldo ain-

da vai longe!




Mais de 200 profissionais - moto-
ristas principalmente - que integram
os quadros de funciondrios de frotis-
tas Scania, atendidos pela concessio-
naria Irmdos Lopes (Londrina-PR),
deverdo participar de treinamento
especializado no decorrer deste ano.
Os cursos ja tiveram inicio e sdo
ministrados pelo Centro de Treina-
mento “José Lopez Lopez”, monta-
do pela concessiondria. Neste més de
margo, mecédnicos de frotistas Scania
passam por aulas tedricas e praticas
sobre os motores DN 11, DS 11 e
DSC 11, além de transmissdo; e para
abril, estd previsto curso completo
para motoristas.

O centro de treinamento de Lon-
drina funciona desde fevereiro do
ano passado, embora sua inaugura-
¢do oficial tenha ocorrido no final de
1984, em solenidade bastante presti-
giada, que contou com a participag¢do
da Diretoria da Scania do Brasil, ten-
do a frente o Presidente Ake Norr-
man. Na ocasido, o fundador do gru-
po empresarial de Irméos Lopes, José
Lopez Lopez, foi homenageado e
ficou até surpreso ao se transformar
no patrono do novo e bem equipado
centro de treinamento.

De fato, o local conta com os
mais completos recursos e equipa-
mentos para o desenvolvimento dos
cursos referentes aos produtos Sca-
nia. Ha uma sala de treinamento téc-
nico com dois painéis — um, detalhan-
do todo o sistema de freios dos veicu-
los; o outro, mostrando o funciona-
mento completo do sistema elétrico.
A sala reune ainda motores, caixa de
mudangas e eixo traseiro, equipa-
mentos de geometria da diregdo e
todo o ferramental necessdrio para a
execugdo de servigos junto aos veicu-
los Scania, conforme os padrdes esta-
belecidos pela fabrica.

As instrugdes tedricas sdo minis-
tradas em outra sala, com capacidade
para 20 participantes, quadro-negro e
todos os recursos audiovisuais. O
centro se completa com mais uma
sala, destinada ao material didatico
(que inclui toda a literatura técnica
Scania), uma sala de coordenagio
dos cursos ¢ um anfiteatro com capa-
cidade para 55 pessoas, tela panora-
mica e cabina de som/imagem.

‘““‘Atualmente, os cursos sido
ministrados por instrutores da fabri-
ca e, no ano passado, recebemos
aproximadamente 250 profissionais
para treinamento, distribuidos em 14
cursos técnicos e administrativos, que
foram dirigidos também ao pessoal
da prépria concessiondria”, explica
Regina Isabel de Barros, psicologa e
coordenadora do centro de treina-
mento.

Sem Prejuizos

Regina Barros comenta também
como é feita a indicagdo do profissio-
nal que deve fazer um curso: “Inicial-
mente, verificamos a relagdo de clien-
tes que possuem oficinas proprias e
enviamos uma mala-direta com a
programacio dos cursos. A partir
dai, o cliente entra em contato conos-
co, demonstrando seu interesse”. E
esse interesse é realmente geral, ji
que o cliente arca apenas com 0s cus-
tos de hospedagem e alimentagdo dos
seus funciondrios em treinamento,
sem desembolsar qualquer quantia
pelas instrugdes praticas e teoricas.

Cada curso do centro dura em
média 5 dias, com 8 horas de traba-
lhos didrios e avaliagdes tanto em seu
inicio como no término. Apds a con-
clusio, o centro emite certificados
aos profissionais treinados, em sole-
nidade que costuma ser bastante des-
contraida, a ponto de contar com
fotos do grupo de alunos e distribui-
¢io de brindes. De acordo com os

Aulas r[in
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:completo conhecimento dos produtos Scania.

Regina Barros: esperando mais de
em 1985.

200 alunos

padroes estabelecidos pelo centro,
cada curso tem validade por 2 anos,
ocasido que deve ocorrer a primeira
reciclagem.

Segundo Regina de Barros, o sis-
tema de divulgagdo da programacgio
antecipada do calendério de treina-
mento facilita o planejamento do
cliente na liberagio de seus funcionéa-
rios, evitando qualquer prejuizo
decorrente de uma eventual paralisa-
¢do da frota. O cliente pode adequar
as paradas com o periodo do curso,
sem prejudicar sua atividade de roti-
na. Assim, ele deixa o funcionirio
disponivel na ocasido certa do treina-
mento. Depois, terd um funcionario
com mais conhecimento e experiéncia
em sua oficina, o que, certamente,
resultard em ganhos de tempo e apro-
veitamento para a manutengdo da
frota, possibilitando também que as
informagdes técnicas se estendam a
outros colegas de servigo”, comenta a
coordenadora.

Novos Centros

Além das evidentes vantagens téc-
nicas, o treinamento de Londrina
esta fazendo com que os funciondrios
dos frotistas Scania retornem as suas
oficinas mais motivados para o tra-
balho. ““Embora seja um especialista
- fala Regina Barros -, quando o alu-
no chega ao centro de treinamento,
costuma ter dificuldades de com-
preensdo e de manuseio do material
técnico. Ndo se pode afirmar que ele
mude completamente depois de 35
dias, mas passa a ter novo comporta-
mento, ficando muito mais a vontade
em relagdo a tudo que se refere aos
produtos e ferramentas. Os alunos
costumam elogiar o aprendizado ted-
rico, pelo qual nunca tinham passa-
do, e demonstram muito interesse
por temas inteiramente novos, como,
For exemplo, aqueles mostrados nos
ilmes institucionais referentes ao
grupo Scania, tanto no Brasil como
do Exterior”.

Os recursos audiovisuais tém
obtido resultados tdo expressivos,
que a concessiondria Irmdos Lopes ja
partiu para uma iniciativa muito
oportuna: estendeu a apresentagido de
filmes técnicos a sala de lazer dos
motoristas, onde funciona um apare-
lho de video-cassete acoplado ao
televisor. Desta forma, os motoristas
podem ter uma folga melhor aprovei-
tada, enquanto aguardam os reparos
nos veiculos.

Essa sequéncia de bons resultados
com o treinamento em Londrina teve
repercussio imediata na propria
fabrica da Scania, como atesta o che-
fe de Treinamento de Servigo, Nelson
de Campos, ao anunciar que ainda
em 1985 mais dois novos centros
deverdo entrar em funcionamento,
atendendo aos clientes das regides de
Guaiba (RS) e Belém (PA).

““‘Sempre tivemos treinamento nas
concessiondrias, mas um centro como
o de Londrina faz mais que isso:
pode ministrar qualquer tipo de cur-
so. O que estamos verificando ¢ que
hd uma conscientizagéo geral sobre a
necessidade de treinamento, pois os
proprios clientes ja descobriram que
isto € vantajoso. Agora, com mais
dois centros funcionando nos extre-
mos do territdrio nacional, estamos
descentralizando o aprendjzado téc-
nico e facilitando o relacionamento
de clientes de diferentes concessiona-
rias da rede Scania. Partimos, enfim,
para o treinamento regional, com os
mesmos equipamentos ¢ qualidade
que sdo encontrados na fabrica”,
afirmou Nelson de Campos, ‘‘visto
que os novos instrutores das conces-
sionarias serdo orientados e acompa-
nhados pelo nosso Treinamento de
Servigo™.



