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Mecénico Padréo,
bom para cliente

A Scania esta escolhendo seu
“Mecanico Padrao”, entre os pro-
fissionais que atuam na rede de
concessionarias. Em novembro,
surgira o grande vencedor. Mas
quem ja esta ganhando com a pro-
mogdo € o proprio cliente, que pas-
sa a ser atendido por mecanicos
bem treinados, mais dispostos e
muito motivados. O treinamento de
motoristas ¢ outro destaque da
Assisténcia Técnica Scania. Saiba
porqué, lendo a matéria da Pagina
9. Vale a pena.

A industria da
pesca. Conheca.

O segundo maior porto de
pesca de sardinha do mundo
fica na regido de Itajai/Nave-
gantes, em pleno litoral catari
nense. Através de detalhada
reportagem, vamos conhecer o
trabalho dos pescadores, dos
empresarios e dos transporta-
dores, que movimentam essa
crescente — e por vezes esque-
cida — industria, La estdo pre
sentes 0s motores maritimos e
caminhdes Scania, num traba
lho sincronizado e altamente
produtivo. A induistria da pes
ca, nas Paginas 6 e 7. Conhe-
ca.

A dificil missédo
da rota expressa

Sao Paulo a Recife em 60 horas.
Essa € a dificil missdo da rota
expressa implantada pela Maxicar-
ga, com caminhGes Scania equipa-
dos com defletores de ar e contan-
do com rodizio de motoristas e
detalhado esquema de apoio. O
“Rei da Estrada” acompanhou, de
perto, uma viagem. O relato, com
todos os detalhes, esta na Pagina 4.
Veja.

Ne 7

Paradiso Scania
e novo consorcio

Alto, imponente, seguro,
confortavel. Surge o Onibus
Paradiso Scania, fabricado
pela Marcopolo, com o chassi
K 112, conforme mostramos
na Pagina 3, juntamente com
outras boas noticias ligadas
ao setor de 6nibus. E a grande
novidade: o lancamento do
consoércio Nacional Scania
exclusivamente para frotistas
de o6nibus é o assunto do
encarte ‘‘Lance & Sorteio’’,
que acompanha esta edicao do
“Rei’’. Confira.

Depois de enfrentar
tempos de séria
recessio economica,
0os mercados externos
- a exemplo do que
acontece no Brasil
- comecam a dar
sinais de
recuperacao.
Muitos deles,

ja tradicionais
clientes Scania,
voltam a procurar
caminhoes e onibus
da marca,
configurando a
retomada das
nossas exportacoes.
As novidades

dos mercados

da Bolivia,

Peru, Paraguai,
Equador,

Egito e

\ Portugal
\ estao na
( Pagina 12.
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TRC: As novas
regras do jogo

Um documento completo: a
regulamentagdo do Transporte
Rodoviario de Carga, recentemen-
te aprovada pelo Presidente
Figueiredo, esta reproduzida, na
integra, nesta edigdo. Para ler e
guardar.
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Boas Noticias

A grande noticia do momento é, sem
duvida, a regulamentagdo do Trans-
porte Rodoviario de Carga, tdo espera-
da por todos aqueles que atuam no
setor e enfim oficializada pela Lei n®
7.092 ¢ pelo Decreto n® 89.874. Com
essa novidade, acreditamos que o setor
entra, pelo menos em termos de reco-
nhecimento puiblico e como atividade
produtiva, em sua fase de maturidade,
pois todos bem sabem dos dificeis e
por vezes improvisados caminhos que
o transporte de cargas teve de percor-
rer nas Gltimas trés décadas. E afinal
era indiscutivel a necessidade de se dis-
ciplinar uma atividade econémica que
reine, em dados praticos, mais de 300
mil autdnomos e 20 mil empresas, res-

ponsaveis pelo transporte de 60%, das
mercadorias produzidas no Pais. A regulamentagio, embora solicitada -
até com veemeéncia - ao longo dos dltimos anos, chega inclusive em
momento oportuno, ja que assistimos a uma ampla adequagdo adminis-
trativa junto as transportadoras, que buscam solugdes cientificas e racio-
nais, a0 invés dos antigos improvisos, e, com isso, alcancam e controlam
mais eficazmente sua rentabilidade. O transporte brasileiro vai ganhando,
assim, a seriedade - e consequente eficiéncia - de seu similar no Exterior,

sem desprezar as condi¢des nacionais.

Para nds, da Scania, outra boa noticia vem do balan¢o do mercado
interno de veiculos pesados, referente ao primeiro semestre deste ano,
periodo em que comercializamos 1.630 unidades, o que corresponde a um
crescimento de 57% em relagdo ao semestre equivalente do ano passado.
Especificamente no mercado de caminhdes pesados, ainda a ambito inter-
no.a Scania vendeu 1329 unidades, contra 770 em idéntico periodo de 83,
verificando aesempenho 72,6% superior e mantendo a participagdo lider
de 45°, entre as demais marcas. No segmento de 6nibus, o crescimento
das vendas atingiu 12,3%, com a comercializagdo de 301 unidades, contra
268 nos primeiros seis meses do ano passado.

E quando se fala de 6nibus, ndo podemos deixar de registrar uma
terceira boa noticia que, com certeza, vai de pronto ao agrado dos frotis-
tas nacionais. Trata-se do surgimento do Consdrcio Nacional Scania
exclusivamente para a formagdo de grupos de empresarios, que podem se
beneficiar com as facilidades para a aquisi¢do dos chassis K 112e S 112,
nas versoes urbana e rodoviaria. A exemplo do plano que a Scania langou
com pioneirismo, hd mais de 2 anos, para caminhdes, e que jd contem-
plou quase 400 cotistas, o novo consorcio de onibus comega em agosto
também com vantagens evidentes, como o prazo flexivel para pagamen-
tos, o lance programado ¢ a possibilidade de se recorrer ao veiculo usado
para facilitar a retirada do chassi 0 km.

Enfim, com tantas boas novidades, todos nds, que trabalhamos
com produtos Scania, temos motivos de sobra para entrarmos neste
segundo semestre com o pé direito. E pisando firme.

Hans Schluepmann
Diretor Comercial

““Reida Estrada’

completa

Com esta edi¢do, de n® 7, o jornal
“Rei da Estrada™ esta completando o
seu primeiro ano de circulagio, perio-
do em que procurou levar informa-
¢oes e comenltarios criticos de interes-
se para o cliente Scania, dentro dos
objetivos estabelecidos e postos a
ptblico ja em sua publica¢do inicial.

Naquela edi¢do, datada de Maio-
Junho de 1983, 0 “Rei" mostrava que,
apesar dese tratar de umiveiculo de
comunicagio ligado a uma indastria
automobilistica, seu compromisso de
informacgdo ndo seria limitado. Prova
disso estava jd em sua primeira pagi-
na, onde se via o surgimento do novo
caminhdo Scania a dlcool, juntamente
com a noticia de que a Viagao Cometa
passaria a ser fabricante de suas pro-
prias carrogarias de Onibus. Na mes-
ma edigdo, ainda de 8 paginas e com
tiragem de |5 mil exemplares, o jornal
tratava de aspectos economicos da
industria do carvdo de Santa Catari-
na.

Hoje, com suas 12 pdginas e tira-

um ano

gem de 25 mil exemplares, distribui-
dos por mala-direta a todos os clientes
Scania do Brasil além de 6rgdos publi-
cos e entidades ligadas ao setor de
Transportes e Energia, o “Rei da
Estrada™ ja comeg¢a a chegar, tam-
bém, aos representantes Scania da
América Latina e traz, como novida-
de, 0 encarte “*Lance & Sorteio™, que
aborda todos os aspectos do Consor-
cio Nacional Scania. E mostra, ainda,
que uma publicacdo ligada a empresa
ji ndo pode mais, pelas proprias
razoes do nosso tempo, manter comu-
nica¢do unilateral. Por isso, além de
participar do**Rei da Estrada” através
das tantas entrevistas publicadas, fro-
tistas ¢ carreteiros autdonomos estdo
aqui presentes em espago proprio,
através da segdo “Cartas ao Rei”.
Essa participagio parece ser, enfim, o
melhor presente que um jornal pode-
ria ganhar, a0 comemorar seu primei-
ro aniversirio.

Hd um ano,a primeira edigio do
SRei:

ZAEXterior

A Suécia lanca o avancado
automovel Saab 9000 Turbo

A nova sensagcdo do mercado
internacional de automoveis de
passeio ¢ o Saab 9000 Turbo 16,
veiculo de cinco portas, fino aca-
bamento, capacidade para cinco
pessoas e equipado com motor de
175 CV, com refrigera¢do auxilia-
da pelo “Intercooler”. Conforme
informacdes do fabricante, o gru-
po Saab-Scania da Suécia, o novo
automovel alcanca a velocidade
de 100 km/h em apenas 8,3 segun-
dos e a sua maxima ultrapassa os
220 km/h. O tanque de combusti-
vel tem capacidade para 68 litros e
a avangada linha aerodindmica do
veiculo ajuda na redugido do con-
sumo em altas velocidades — a 120
km/h contantes, por exemplo, o
Saab 9000 necessita de 9 litros a
cada 100 quildmetros percorridos.
A caixa de mudangas com cinco
marchas e o painel de instrumen-
tos, com desenho bastante inova-

Novo Saab 9000: “Intercooler” e velocidade de 220

km/h.

Com o apoio da Saab-Scania do
Brasil, a Associagdo de Preservagido
do Material de Transporte Coletivo -
APMTC realizou, no final de junho,
no Museu da Imagem e do Som de
Sdo Paulo, a Exposigdo “*“Meméria do
Transporte Urbano de Sdo Paulo”,
uma mostra bastante interessante, que
reuniu 136 fotografias, abrangendo
quase 100 anos da evolugdo do trans-
porte paulistano.

Além dos painéis fotograficos, per-
maneceram em exposigdo - para espe-
cialistas e publico em geral - pegas de
alto valor historico para o setor, como
magquetes antigas de bondes, placas,
anancios publicitdrios de épocas
remotas, relogios e “*controllers”. Na
abertura do evento, o presidente da
APMTC - Waldemar Stiel - langou
seu novo livro “Historia do Tranporte
Urbano do Brasil”, que resgata
importantes aspectos do nosso siste-
ma de transportes, levando o leitor a
refletir sobre as iniciativas - por vezes
até ousadas - de tempos passados.

Outro momento de reflexio, porém
com bases atuais, ocorreu durante o
debate promovido pelos organizado-
res da Exposi¢do e que reuniu especia-
listas como José Carlos Dias de Frei-
tas (Secretario Geral do Ministério
dos Transportes), Adriano Branco
(Secretario dos Transportes do Esta-
do de Sdo Paulo), Rogério Belda

b ,g

de;: (ANTP) e Adriano Branco: debatendo sobre bondes em S. Paulo

dor e luzes de adverténcia dispos-
tas a direita do motorista, facilita
a condugio do veiculo, dando
total seguranga aos passageiros. O
Saab 9000, relata o fabricante, **¢
uma conseqiiéncia logica’ dalinha
que ja reline, com sucesso, o Saab
90 ¢ o Saab 900.

® A Empresa de Transportes
Publicos da Grande Estocolmo
prestigiou a Scania-Bussar com o
pedido de 102 6nibus modelo CN
112, que deverdo ser entregues
entre 1985 e 1987. O fornecimento
incluird tanto onibus de dois
eixos, como articulados. Por
outro lado, a Companhia Aérea
Nacional da Finldndia - Finnair
Jd estd operando com trés novos
onibus, especialmene fabricados
pela Scania, no transporte de pas-
sageiros entre os terminais de
trinsito do Aeroporto de Helsin-

(Diretor Executivo da Associagdo
Nacional de Transportes Publicos —
ANTP) e Gilberto Monteiro Lehseld
(Diretor do Desenvolvimento da
Companhia Municipal de Transpor-
tes Coletivos de Sao Paulo - CMTQ),
entre outros. A discussdo foi aberta
com a projecdo de filmes e audiovi-
suais que mostravam a.importincia
do bonde como meio de transporte
metropolitano e a sua desastrosa reti-
rada de circulagdo. Desastrosa por-
que, conforme explicaram os especia-
listas, o sistema de bondes de Sdo
Paulo (eliminado em 1968) poderia
dar origem ao pré-metrd - ou metrd
de superficie - da cidade, facilitando o
transporte dos passageiros, jd que 6s
trilhos compdem uma via exclusiva de

que. Produzidos a partir do chassi
Scania N 112, esses Onibus tém
capacidade para 125 passageiros ¢
apresentam largura total de 2,85
metros, com 35 centimetros a mais
que os coletivos convencionais. A
altura dos Onibus é de 2,95 metros
e o comprimento chega a 13
metros.

®  Amttar, empresa espe-
cializada em equipamentos agri-
colas e que opera extensa rede de
pontos de venda a servigos em
toda a Ardbia Saudita, encomen-
dou junto a matriz Scania, da Sué-
cia, grande lote de motores diesel
- no valor de 120 milhdes de
Coroas Suecas (ou mais de Cr$ 25
bilhdes,, a pregos do inicio de
julho/84) -, para o emprego em
programas de irrigagdo em fazen-
das. Os motores serdo entregues
ainda em 1984.

Finnair: coletivos mais largos no Aeroporto de
Helsinque.

Séo Paulo revive os
bons tempos do bonde

trafego, ¢ consumindo energia elétrica
ao invés de derivados de petroleo,
exatamente o que se pretende hoje, em
razdo dos efeitos da propagada crise
energética.

Nesse mesmo enfoque, os especia-
listas ressaltaram a necessidade de os
trolebus substituirem os bondes, cum-
prindo nitida evolugdo nos transpor-
tes. Confortaveis, seguros, modernos
e ndo poluentes, os Gnibus elétricos
tornam-se fundamentais para metro-
poles como Sdo Paulo, Rio de Janei-
ro, Porto Alegre e outras que ja convi-
vem com o drama da demanda cres-
cente de passageiros; além de pode-
ram previnir, em cidades de médio
porte, futuras sobrecargas em seus sis-
temas de transportes.
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O Expresso Embaixador,
empresa das Organizagdes Fon-
seca Junior - de Pelotas/RS -,
adquiriu recentemente mais 10
onibus Scania S 112, suspensio a
ar, para ampliar sua frota, que
passa a contar com 115 veiculos
coletivos, atendendo a 19 linhas,
num total de 22 mil km/dia. A
comercializagdo dos 10 Scania
Super Ar foi realizada pela con-
cessiondria Suvesa, dirigida por
Waldemiro Agustini e Celso
Cesarin, este, gerente da filial de
Pelotas. Os veiculos foram entre-
gues a Paulo Roberto Fonseca,
representante das Organizagdes
Fonseca Junior.

O grupo empresarial, que
compreende o Expresso Embai-
xador, a Transportadora Fonse-
ca Junior, e a empresa Pelotas
Arroz, teve sua origem em 1945,
quando o fundador Manuel
Marques da Fonseca Jinior
adquiriu uma charrete, para
atender seu atacado de ferra-

Coltimbia

Com muito capricho e justifi-
civel entusiasmo, a Indistria de
Carrocerias Serrana — Incasel, de
Erechim (RS), esta apresentando
aos empresarios em geral o seu
novo oOnibus rodoviario *“Co-
limbia”, nas versdes Executivo e
Leito.

O veiculo tem estrutura em
perfis de ago zincado semi-tubu-
lares e revestimento interno em
chapa de aluminio liso, sendo as
partes dianteira e traseira em **fi-
ber-glass”. As poltronas reclina-
veis sdo revestidas em plastico
reforcado anti-ressecante e,

gens. O negdcio prosperou e sur-
giu a necessidade do primeiro

caminhdo. Em 1953, Manuel
Marques da Fonseca Junior
entrou, oficialmente, na ativida-
de de transporte rodovidrio de
carga, e, em seguida, no trans-
porte de passageiros, com a fun-
dagdo do Expresso Fonseca Ju-
nior, hoje Embaixador.

Atualmente, Fonseca Junior
ocupa posi¢do de destaque na
comunidade empresarial rio-
grandense, principalmente por-
que suas empresas, bem adminis-
tradas, participam ativamente
daquele  mercado, gerando
empregos e buscando solugdes
criativas de crescimento. A pre-
feréncia pela marca Scania,
segundo revelou a dire¢do desse
grupo empresarial, decorre do
fato de “‘os 6nibus apresentarem
custo operacional mais baixo,
economia de combustivel, segu-
ranga ¢ mais conforto aos passa-
geiros.”

na estrada

opcionalmente, em tecido. O
conforto do passageiro se com-
pleta com as lampadas fluores-
centes internas e porta-pacotes
com focos individuais, entre
outros acessorios.

Ha uma série de equipamentos
opcionais para o “Colimbia”,
que inclui desde bar completo
até chamada eletronica para
rodomoga. Enfim, o empresario
pode escolher o veiculo na medi-
da certa de seu tipo de transpor-
te, contando, ainda, com a segu-
ran¢a € 0 bom desempenho do
chassi Scania K 112.

O cliente bate o pé
e ndo compra Onibus.
Mas era brincadeira!

Uma novidade surpreendente
¢ bastante proveitosa foi apre-
sentada no Gltimo encontro de
Treinamento de Vendas de Oni-
bus Scania, que reuniu mais de
20 diretores, gerentes e vendedo-
res da rede de concessionarias da
marca, no Orotur Garden Hotel,
de Campos do Jorddo (SP), no
final de maio passado. A surpre-
sa foi esta: apds as informagdes
tedricas, os participantes foram
convidados a fazer uma venda a
um cliente verdadeiro, recorren-
do a todos os argumentos que
tinham direito.

O cliente em questdo era Tha-
deu Castello Branco ¢ Silva, o
bem-sucedido  superintendente
da Empresa Sulamericana de

Transportes em Onibus, de Curi-
tiba. Thadeu procurou dificultar
a0 maximo o ‘“‘trabalho” dos
vendedores, o que acabou por
“esquentar” os debates e, conse-
quentemente, criar ainda maior
interesse por parte de todos os
presentes.

Depois, o proprio superinten-
dente da Sulamericana proferiu
palestra, contando o que o clien-
te espera e procura fazer numa
situacdo de compra do Onibus
novo. Novos debates e simula-
¢Oes de vendas complementa-
ram, entdo, esse original encon-
tro, coordenado pelo Treina-
mento de Vendas, do Dept de
Comunicagdo de Mercado da
Scania.

Alto, confortavel, seguro.
Este é o Paradiso

Com muito entusiasmo por parte
dos empresarios e despertando total
atencdo de qualquer pessoa que o
conhega, ja estd chegando as estradas
o novo super-dnibus Scania com
carrogaria Paradiso. Produzido pela
Marcopolo, de Caxias do Sul, este €0
primeiro “high-deck™ do Pais a utili-
zar 0 chassi Scania K-112, aliando.
todas as caracteristicas de desempe-
nho, seguranga e economia, a
niveis de conforto jamais
vistos. Na verda-
de, como a
propria
Marco-
polo afir-
mou, em
seu lan-
¢amento,
trata-se
de um
auténtico
“dnibus 5
estrela”

O Para-
diso Sca-
nia foi
apresentado,
oficialmente,
no inicio de
junho,

em solenidade que marcou também a
inauguragdo das novas instalagdes
da concessiondria Codema Onibus,
em Sdo Paulo. Estiveram presentes
representantes do Grupo Batisttella,
da Scania, da Marcopollo e de gran-
des frotistas nacionais, entre os quais
Thadeu Castello Branco e Silva,
superintendente da Empresa Sulame-
ricana, de Curitiba, a primeira a ficar
com o recém-lancado veiculo.

Caracteristicas Avancadas

Apresentado nas versdes leito e
convencional, o Paradiso Scania tem
poltronas revestidas em veludo, que
permitem descanso absoluto em lon-

Scania!

gas viagens, com o conforto de um
ambiente aconchegante e silencioso e
com a maxima seguranga para os
passageiros.

O veiculo proporciona oportuni-
dades inéditas em ‘‘lay-outs’ inter-

nos, com o total aproveitamento do
saldo, a exemplo dos mais avangados
Onibus europeus. Para os empresa-
rios, essas possibilidades podem aten-
der por completo cada necessidade
em particular, de acordo com o tipo
de servigo a ser prestado.

O que mais chama atengdo no
Paradiso Scania, 4 primeira vista, é
naturalmente a sua altura: 3,75
metros. O comprimento total do vei-
culo é de 13,2 metros, e a largura, de
2,60 metros. As portinholas laterais
sdo pantograficas e hd porta exclusi-

va para o motorista, com armario. A
iluminacdo interna ¢ fluorescente. O
assoalho do bagageiro € produzido
em aluminio estampado, enquanto
na estrutura o material utilizado ¢ o
ago galvanizado, com revestimento
externo em aluminio e “‘fiberglass™.

——

O veiculo conta com amplos
bagageiros (de capacidades conforme
0s equipamentos opcionais) e tan-
ques de combustivel para 500 ou 700
litros. O piso dos passageiros fica a
quase 2 metros de altura, o que
garante o conforto ¢ a seguranga
total a bordo. O para-brisas é panori-
mico, com visibilidade total, O Para-
diso Scania, na versdo leito, atende a
26 passageiros, com sanitario. No
modelo convencional, ha versdes
para 50 lugares (com sanitdrio) e 52
lugares (sém sanitario).

Codema Onibus, a nova

““casa dos empresarios”

Uma concessiondria para trabalhar
com vendas, pegas de reposigdo e assis-
téncia técnica exclusivamente de Oni-
bus. Esta € a proposta, ja em execugdo e
com bastante sucesso, da nova conces-
sionaria Codema do Bairro do Limio,
em Sao Paulo.

Em drea de quase 3.000 metros qua-
drados, localizada a Rua Samarita, 381
(fones 266-1888 e 266-1819), nas proxi-
midades do prédio do jornal **O Estado
de Sdo Paulo”, a nova Codema Onibus
estd desenvolvendo seu original e perso-
nalizado atendimento a frotistas de dni-
bus desde junho passado. “‘Afinal -
explica o gerente José Roberto -, dni-
bus ¢ um produto tdo nobre quanto
caminhdo, por isso decidimos separar
as atividades, oferecendo o melhor den-
tro de cada caracteristica”.

De fato, trata-se de um atendimento
fora de série. Além dos servigos com-
pletos de oficinas, pegas e vendas, a
concessiondria mantém uma sala para
executivos, onde clientes podem receber
seus fornecedores e contam inclusive
com linha telefénica propria. H4, ain-
da, uma sala VIP para o atendimento
aos empresarios, com barzinho e outros
confortos. “‘Para completar - lembra
José Roberto - a concessiondria fica
préoxima a marginal do Tieté, com aces-
so facil aos princpais pontos de Sdo
Paulo”.

Este investimento da Codema se fez
necessario em razdo do crescimento e
das proprias necessidades do mercado
de 6nibus. Com mais de 600 clientes
cadastrados, a concessiondria atende a
todo o Estado de Sdo Paulo, e, também,

ao Tridngulo Mineiro, Somente nos pri-
meiros sete meses deste ano, a Codema
comercializou cerca de 90 chassis Sca-
nia, quantidade que corresponde a
aproximadamente 30%, da produgdo da
fabrica no periodo.

“Com as novas instalagdes, os fro-
tistas em geral se sentem em casa, com
facilidade para desenvolver seus nego-
cios. Temos, inclusive, recebido visitas
constantes de muitos deles, como o
Lauro (Expresso Brasileiro), Lélio
Benelli (Rapido D'Oeste e Ripido
Ribeirdo), Affonso Oger (Expresso Ita-
maraty) e o Rui Martins (Reunidas ¢
Empresa Cruz), que ndo deixam de elo-
giar a iniciativa. Afinal, aqui, tudo que
de Onibus estd centralizado e com con-

forto”, comentou José Roberto. )




chundu-feira, 23 de
abril, 22:00 horas,

Sdo Paulo. Era o horario
padrdo e estava tudo pronto
para o T 112 H 4 x 2, equipado
com defletores de ar e com
carga de |6 toneladas, entre
cosméticos, produtos higiéni-
cos e remédios, cumprir mais
uma rota expressa de 2.700
quilometros, até Recife, pela
ja conhecida Rodovia BR-
116. Pela rota expressa, a
prioridade € unica: cumprir
rigorosamente o prazo de
entrega da encomenda. Se o
veiculo seguisse direto, sem os
descansos prolongados ante-
riormente programados, faria
0 trajeto total em até 48 horas,
com sua velocidade média de
78 km/h,

Por volta da 1h00 do dia
24, terga-feira, o T 112 da
Maxicarga ja estava no Esta-
do do Rio de Janeiro. De Vol-
ta Redonda até Além Paraiba,
que apesar do nome fica bem
no territério carioca, 0 moto-
rista Lindolfo teve de enfren-
tar um pesado trecho de 100
quildometros com o asfalto em
péssimas condigdes, sem acos-
tamento e sem sinalizagdo.
Para completar a desgraga, a
neblina era intensa, obrigando
o veiculo a manter simples 20
km/h de velocidade.

A primeira parada para
descanso aconteceu em um
posto de abastecimento junto
a Além Paraiba, por volta das
3h00 da manhi. O recifense
Lindolfo, que até entdo con-
duzia o veiculo, tratou de cair
no sono. O outro motorista, o
paulistano Jodo Gualberto, ja
vinha dormindo desde o inicio
da viagem, ndo poupando os
companheiros dos roncos pela
estrada afora. “*No inicio da
profissio era dificil dormir
comocaminhdo andando, mes-
mo deitado a vontade, na
cama. Depois, a gente vai se
acostumando e ronca mes-
mo”’, chegou a comentar.

Um banquete matutino

Quando o sol comegou a
se espreguicar, la pelas 5h30
da manha, a turma da boléia
estava de pé novamente. Ai,
era 0 momento da verificagdo
geral do caminhdo, um exame
que inclui lanternas, pneus,
niveis da agua e do dleo. Na
rota expressa, O motorista
preenche uma ficha, que pode

ser chamada de ‘‘didrio de
bordo”, relatando tudo o que
acontece no periodo em que
ele estd conduzindo o veiculo.
“Isso ¢ muito bom - explicou
o engenheiro Marcos Antonio
-, porque na viagem toda ndo
foi preciso pegar a chave de
fenda para fazer um unico
reparo’”’. Apods um rdpido
cafezinho, a turma do T 112,
como todos os caminhoneiros
do posto, pegou novamente
a estrada, agora, seguindo

rumo a Minas Gerais.

A segunda parada ocorreu
100 quilometros adiante de
Além Paraiba, exclusivamente

para o contato com a base da
rota expressa e para a refei¢io
matutina. Refei¢do € pouco
para o que foi consumido. Os
dois motoristas € o engenheiro
consumiram café, leite, pdo
com manteiga, queijo, doce-
de-leite e bolo de milho,
pagando Cr$ 2.200.00. Nor-
malmente essa refeicdo matu-
tina € mais simples, embora
sempre reforgada, ja que a
Maxicarga fornece uma didria
completa para as despesas.
Apos o “banquete’, os moto-
ristas telefonaram para a base
de Sdo Paulo, informaram
sobre a posi¢do do veiculo,

Jodo, Marcos e Lindolfo: 60 horas na rota expressa.

A missdo é dificil: vencer os 2.700 quilémetros
que separam Sdo Paulo de Recife, em apenas 60
horas. Esse é o desafio proposto pela transportadora
Maxicarga, ao implantar uma das mais rdpidas e efi-
cientes rotas expressas do Pais. Para isso, ela conta
com caminhdes Scania T 112 equipados com defleto-
res de ar, faz rodizio entre motoristas, mantém bases
para contato e toda uma estrutura preparada para evi-
tar erros. Uma viagem real desse tipo, realizada pelos
motoristas Lindolfo (de Recife) e Jodo Gualberto (de
Sdo Paulo), acompanhados pelo engenheiro Marcos
Antonio Hita (da concessiondria Codema), é mostrada
nesta reportagem e comprova porque a operagdo é
bem-sucedida. Alids, tdo bem-sucedida que a Maxi-
carga jd adquiriu mais 4 Scania T 112 H 4 x 2, igual-
mente equipados com defletores de ar, para lancar
também a rota expressa Sdo Paulo-Porto Alegre,
cumprindo trajeto de 2.200 quilémetros de ida-e-volta,
em apenas 48 horas.

relataram rapidamente as
ocorréncias ¢ combinaram o
hordrio do proximo telefone-
ma, que deveria ser a tarde. E
das 8h00 as 12h30, rodaram
direto, com Jodo Gualberto
ao volante, enquanto Lindol-
fo dormia.

Banho selecionado

No relogio, 12h30, e no
estdbmago 0 ronco anuncian-
do que chegou o momento
da parada para o almogo.
Nessa terceira parada, o local
escolhido foi um restaurante
de beira de estrada, onde foi
servida a melhor refei¢io da

rota expressa.”Quanto mais
sobe, em dire¢do ao Nordeste,
a comida vai piorando’,
lembrou um dos motoristas.
De fato, ainda ali, por Cr$
2.500,00 por pessoa, 0s viajan-
tes comiam arroz, feijdo, bife,
frango, salada, batatinha fri-
tas e tomavam um guarand.
Ao voltarem a estrada, as
13h30, Jodo Gualberto estava
ao volante, completando o
rodizio. Embora a Maxicarga
ndo faga uma exigéncia rigida
sobre o periodo em que cada
motorista deve ficar ao volan-
te, um acordo entre eles esta-
belece esse tempo de trabalho

em torno de 6 horas. Todavia,
quanto ao trajeto rodovidrio,
ha a exigéncia de que se siga
pelo interior, rumo a Recife;
em primeiro lugar, porque o
itinerario via litoral acaba
alongando a viagem e, depois,
torna a comunicagdo com as
bases mais dificil.

E em pleno interior minei-
ro, mais precisamente em
Governador Valadares, foi
realizada, as 16h30, a parada
para abastecimento e verifica-
¢do geral do veiculo. Na oca-
sido, as juntas do cavalo-
mecdnico e da carreta foram
lubrificadas, considerando-se

que o ultimo servi¢o foi reali-
zado ha 2.500 quildmetros, na
viagem anterior, Na mesma
parada, houve o segundo con-
tato telefonico com a base de
Sao Paulo e, em seguida, os
viajantes trataram de tomar
um banho. “*Aqui é o lugar do
banho selecionado”, comen-
tou um deles, ja demonstran-
do experiéncia com os dois
meses de rota expressa.

Com Lindolfo iniciando
seu turno ao volante, o T 112
estava de novo na estrada as
17h30. Agora, a paisagem
mineira comegava a mudar. A
estrada toda dessarota expres-

sa € muito bonita, conforme
comentam os viajantes,princi-
palmente na entrada de Minas
Gerais, onde ela acompanha o

Rio Paraiba. Do comecgo
montanhoso, arodovia segue
por terrenos mais planos, até
alcancgar as retas, no seu final.
H4 muito verde, com planta-
¢oes de café se aproximando
do acostamento. E mais dis-
tante da pista, o gado passeia
livre.

O tapete rodoviario

.

“Plim, plim...”” No video
do televisor preto-e-branco do
boteco da estrada, mais um
capitulo de emogdes urbanas
despejadas pela novela da
Globo. No reldgio dos viajan-
tes, 19h30.

O boteco estava pronto para
servir -0 jantar, a base de
arroe, feijao, bife ¢ salada de
tomates - ** um rango razoa-
vel”,na opinidogeral.Q boteco
nada mais € que uma casa
normal, com a varanda rece-
bendo mesinhas. Essas casas
que ddo refeicio sio geral-
mente antigas e as familias
podem mudar de lugar, mas
ndao mudam de ramo. Esta, da
parada, ha 30 anos mantém a
freguesia - quase s6 caminho-
neiros.

A baixa temperatura da
noite facilita o trabalho do
motorista. As 20h45, com
Jodo Gualberto ao volante, o
caminhdo seguia pela estrada
com outra vantagem: de
Muriaé em diante, a pista “‘era
um tapete”, tendo como o
unico problema a auséncia de
sinalizagio em poucos tre-
chos. Nessa regido, o veiculo
mantinha velocidade média de
75 km/h. **Aqui, dirijo o
caminhdo como se fosse um
automovel e, afinal, o Scania
puxando s6 16 toneladas che-
ga a ser covardia!”, ironizou o
motorista. Naturalmente, a
escolha da Maxicarga pelo
Scania, nesse tipo de trabalho,
nio esta ligada exatamente
pelo peso especifico da carga
e, sim, pela necessidade de
cumprir rigorosamente o pra-
zo de entrega. E assim foi até
a |1h30 do dia 25 de abril,
quando os viajantes pararam
a 150 quiléometros de Vitoria
da Conquista, quase chegan-
do a Bahia. Foi um sono so,
até as 5h30 da manha.

(AN



Sdao Paulo
a Recife
em 60 horas
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Vendem-se cobras!

A partir das 6h00 da
manha, o caminhdo ja seguia
pela Bahia, comegando a dei-
xar regido interiorana, rumo
ao litoral e dai, a parte final
da viagem. Mas ainda tinha
muito chido pela frente. As
8h30, a parada da refeicdo
matutina, abastecimento e
revisio do veiculo e contato
telefonico. O que se tem pela
frente, dai em diante, é uma
regiao tipicamente nordestina,
com muita pedra e até cobras
surgindo pelo asfalto. Nos
dcostamentos, os garotos ven-
dem de tudo, de mel e laranja
bahia (bem grande) até
cobras vivas. espera do
futuro dono, as cobras circu-
lam a vontade pelos bragos e
pescogo dos garotos. Na hora
do fechamento do negocio,
vio “‘embaladas™ em caixas!

Naquela tarde quente, os
vigjantes fizeram duas para-
das. A primeira, as 13h00,
perto de Feira de Santana,
para o almogo. Duas horas
mais tarde, ja estavam pegan-
do a BR-101, sentido Araca-
ji, porém ainda nas proximi-
dades de Salvador. A segunda
parada, as 16h00, serviu para
4 troca de motoristas, abaste-
cimento do veiculo e ligagdo
telefOnica para a base, desta
vez, a de Recife.

Exatamente na divisa
entre Sergipe e Alagoas, as
20h30, a turma do T 112
parou para o jantar. Um
bom jantar, diga-se de passa-
gem, ja que saborearam um
Otimo peixe Surubim na cha-
pa, as margens do Rio Sdo
Francisco.*"Ao retomarmos a
viagem, por volta das 21h30 -
relatou o engenheiro Marcos
Antdnio - procurei reparar
como andava o folego do pes-

De manhdzinha, jd na estrada.

Encontro inesperado:
as rotas expressas
§e cruzam.

soal! Fiquei realmente surpre-
sO, porque os motoristas ndao
demonstravam sinais de can-
sago fisico. E logico que, as
vezes, a viagem se tornava
monotona, principalmente
porque o veiculo ndo tinha ré-
dio. Havia so6 um radinho de
pilha, mas a gente mal conse-
guia pegar a “Voz do Brasil”
ou coisa do género. Queria-
mos, inclusive, saber o resul-
tado da votacdo da emenda
das Diretas-Ja, mas era
impossivel obter qualquer
informagio a esse respeito. E
assim passamos ao redor de
Maceio.”

Enfim, Recife

Em meio aos arbustos,
coqueiros e o ar quente — e
com as placas indicando que
faltavam apenas 220 quilome-
tros para a chegada em Reci-
fe, foi realizada a parada para
dormir. O relégio marcava
[h30 e o local escolhido foi
um posto deabastecimentoda
BR-101. Sono bom esse, que
durou ate as 6h15 do dia 25 de
abril!

O gordo café da manha
ficou para as 7h30 e era ansio-
samente aguardado pelos
motoristas. Afinal, naquele

L1353

Pronto para pegar estrada!

posto a 100 quildmetros de
Recife, era servido o tdo apre-
ciado guisado de frango com
inhame assado (uma espécie
de mandioca), mais conhecido
pelo pessoal do volante como
“carne de bode’. Apesar de
tdo cedo, os pratos foram
carregados bem de acordo
com o apetite do pessoal e jus-
tificado a fama da “carne de
bode™ - pareciam montanhas-
russas! Apos a farta refeigdo
matuting, os motoristas come-
garam a arriscar previsoes,
achando que chegariam ao
destino as 9h00.

E eram exatamente 9h03,
quando o T 112 estacionou
diante da filial de Recife da
Maxicarga. Ao todo, foram
59 horas ¢ 3 minutos de via-
gem, ou seja, menos tempo do
que era exigido. A carreta
seguil para o depdsito do
cliente: o cavalo-mecanico foi
levado a um posto para abas-
tecimento e revisdo: e os dois
motoristas fecharam seus rela-
torios de viagem. O motorista
Lindolfo, natural de Recife,
foi para casa. O motorista
Jodao Gualberto, por sua vez,
tratou de ir tomar banho, des-
cansar e se preparar para a
viagem de volta, marcada
para as 12h00.

Conclusoes interessantes
Para o engenheiro Marcos

AntOnio, a experiéncia de
acompanhamento dessa via-
gem serviu para se chegar a
interessantes conclusoes. Em

primeiro lugar, ele conclui
que, normalmente, cargas em
linhas expressas entre Sdo
Paulo e Recife levam de 72 a
84 horas s¢ de viagem. Por-
tanto, a Maxicarga esta real-
mente inovando, ao realizar a
mesma viagem em 60 horas e
completar o porta-a-porta em
até 74 horas.

O engenheiro acredita,
também, que se colocar um
motorista sozinho num cami-
nhido semi-pesado (trucado),
ele ndio tera condigoes de fazer
esta viagem em menos de 4
dias, ou 96 horas.

S

T 112 da maxicarga: com defletores de ar.

Pé na Estrada _
& e

Para a Maxicarga, dentre
todos os estudos desenvolvi-
dos, concluiu-se que o Scania
€ o Gnico veiculo que apresen-
ta desempenho compativel
com tal operagdo. Mesmo em
trabalho ininterrupto, a eco-
nomia de combustivel, com-
parada aos veiculos médios e
semi-pesados, chega a ser 509/
favoravel ao Scania. O consu-
mo nessa viagem chegou a 3,1
km/litro, medido em diferen-
tes trechos - ¢ este resultado ¢
considerado muito bom, ten-
do em vista que o veiculo esta-
va em fase de amaciamento.

Quanto ao cumprimento
do prazo de entrega, as para-
das - numerosas e as vezes
longas - foram realizadas nor-
malmente devido ao fato da
viagem ndo apresentar ocor-

réncias sérias. Se houvesse
neblina em excesso, chuva
intensa, problemas com

pneus, acidentes ou obras na
pista, fatalmente o periodo
gasto emdescansos seria utili-
zado na propria viagem, a fim
de se cumprir o prazo final.

O éxito dessa rota expressa
depende também - e muito -
das condigdes de trabalho e
habilidade do motorista. A
Maxicarga procura garantir o
desempenho da dupla, em pri-
meiro lugar determinando o
rodizio, e, depois, fornecendo
um enxoval completo para
cada um, composto de traves-
seiro, roupas de cama, cober-
tor, toalhas, uniforme, estojo
com medicamentos e garrafdo
térmico. Além disso, a empre-
sa fuz seguro de vida perma-
nente (e ndo por viagem) para
cada motorista. Qutro fator
que resultou no sucesso da ini-
ciativa foi a colaboracio da
concessionaria Codema, tanto
na selecio como no treina-
mento dos motoristas que
cumprem a rota expressa Sao
Paulo-Recife.
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A BOA MARE DA

Orlando Ferreira

H4 exatamente um ano, em
Buenos Aires, Argentina, a insti-
tuicio ‘"Editorial Ofice” de
Madrid, Espanha, reunia os pro-
dutores de sardinhas em conserva
de virios paises, para fazer a
entrega do Troféu Internacional
de Qualidade em Alimentacao.
Muas em meio a tanta conversa em
espanhol, quem se dirigiu a mesa
dos organizadores, para ficar com
esse importante titulo do setor, foi
o brasileiro Orlando Ferreira,
diretor-gerente da Femepe, a
familiar empresa de pescados de
Navegantes, do litoral catarinen-
se, responsdavel por produtos
como as sardinhas Alcyon e Costa
Brava.

Paralelamente a qualidade, os
numeros comprovam também
que, se em terra firme a conjuntu-
ra economica ¢ de ‘‘vacas
magras’, nas dguas do Atlantico a
estoria parece bem diferente. A
cada més, a Femepe produz 50 mil
caixas de pescados (cada caixa
contém 100 latas de 200 gramas),
que totalizam 1.000 toneladas.
Apenas no Porto de Santos, a
empresa ja registra faturamento
de Cr$ 800 milhdes/més e, no
todo, a cifra sobe até os significa-
tivos Cr$ 2 bilhoes/més, conforme
mostra seu balango de abril passa-
do.

O transporte da produgao é fei-
to, em 807, através de frota pro-
pria da Femepe, composta por 34
veiculos, sendo 19 com carretas
(destes, 16 Scania), e com uma
estrutura bastante proveitosa: de
Navegantes a Sdo Paulo, os cami-
nhoes levam os pesados enlatados;
na volta, ja trazem folhas de flan-
des (chumbo), que sdo utilizadas
na fabricacdo das latas. Na pro-

Valmor Dagnoni

pria unidade de produgido de
Navegantes, sio montadas as
latas que recebem os pescados
recém-retirados do mar.

D4 gosto saber que a Femepe ¢
uma empresa totalmente nacional
e, ainda, totalmente particular,
Fundada em maio de 1965 em Ita-
jai - e depois tendo a matriz trans-
ferida para Navegantes - , a
empresa emprega diretamente 900
pessoas ¢ opera também no Porto
de Santos desde 1979. Na famosa
enchente que assolou o Sul do
Pais, em meados do ano passado,
suas instalagdes foram pegas em
cheio, com aguas chegando a 1,40
metro de altura, a ponto de provo-
car Cr$ 800 milhdes de prejuizos
em 6 dias, destruindo 20 mil cai-
xas de enlatados. No entanto, com
recursos proprios, a empresa saiu
dessa constrangedora situagio.

E agora, com seus 10 barcos
proprios (6 deles acionados com
0s motores maritimos Scania DS

11 ¢ DS 14) e mais 20 barcos de -

terceiros, a Femepe vai ao mar em
busca da maré boa do mercado,
normalmente verificada no perio-
do de setembro a abril. Para refor-
car o trabalho, ela esta adquirindo
mais 4 barcos, através da conces-
sionaria Maquigeral, e quer man-
ter suas boas vendas no Sul do
Pais. No Nordeste ¢ no Norte,
especialmente no Pard, seus pro-
dutos ja come¢am a incomodar a
concorréncia.

As carretas estdo fazendo, hoje,
entre 5.000 e 6.000 quilometros
por més no transporte dos produ-
tos para todas as regides, ¢ em

)

Anténio Carlos Rocha

junho, a concessiondria Nevepj
(Picarras S/C) entrega mais 2 T
112 H 4x2. O gerente de Transpor-
tes da empresa, Valmor Dagnoni,
lembra que a manutengio dos vei-
culos, nesse tipo de atividade, exi-
ge certos cuidados especiais,
como, por exemplo, a aplicagio
de um preparo 4 base de graxa
(Rust Pluft Texaco) e 6leo diesel,
para se evilar a corrosao ocasio-
nada pela operagdo em regides
portudrias. Na matriz da Femepe,
que fica junto a desembocadura
do Rio Itajai-Ag¢u e com drea de
mais de 15 mil metros quadrados,
h4a amplo espago para todos os
servicos de manutengiio e eventuais
reparos dos caminhdes. A lava-
gem, por exemplo, ¢ feita em ram-
pa construida especialmente para
essa finalidade.

Na mesma darea, esta sendo
construida nova camara frigorifi-
ca, com capacidade para 800 tone-
ladas (o estoque total da fabrica é
de 2.200 toneladas de congelados).
Atualmente, até o gelo que é leva-
do para os barcos, sai das proprias
cidmaras da matriz. Para comple-
tar, ha um estaleiro: 9 barcos -
com 23 metros de comprimento -
foram construidos internamente.

A PARTIR D

A Vida no Mar

Toda a comunicagdo com o pes-
soal que esta trabalhando no mar
¢é feita através da Embratel e da
Sudepe, com a fabrica mantendo
contatos diretos diariamente, das
7h00 as 20h00. Apesar de todo o
apoio e da atual tecnologia a dis-
posi¢do, a vida de um marinheiro
literalmente ndo é um ‘“‘mar de
rosas’”, como poderia sugerir aos
mais roménticos.

“Em um meés, chego a passar 25
dias no barco”, comenta Antdnio
Carlos Rocha, o popular Carli-
nhos (33 anos, casado, 2 filhos),
condutor da embarcacdo ‘Ferreira
IV' *Como fago a costa toda -
prossegue —, chego a passar muito
tempo longe da familia. Passo por
Sdo Francisco (SC), Paranagud,
Santos € Marambaia (RJ), s6 em
busca da sardinha. Em maio e
junho, percorro o Sul, para pes-
carmos enchova e tainha.”

Envolvido com a pesca desde a
idade de 12 anos e atuando como
condutor de barcos ha 15 anos,
Carlinhos convive a bordo com
mais 14 colegas de profissdo, num
barco de 24 metros de compri-
mento, que rastreia as aguas até
achar um cardume. Quando nio
estdo pescando, a distragdo fica
por conta de um bom jogo de
domind ou baralho, suavizado
pelos musicais do ruidoso radio
que levam a bordo. “As vezes, a
gente passa um aperto. Ha 6 anos
estava em Sarita - na costa do
Rio Grande do Sul - ¢ um tempo-
ral quebrou o nosso barco, obri-
gando a gente a ficar 40 horas se
segurando na dgua’, conta ele.

O barco atual de Carlinhos, o
‘Ferreira 1V’, € movido por um
motor Scania DS 14, de 314 CV,
que também aciona as bombas
que esgotam o .pordo ¢ o guincho
que puxa a rede com os peixes.
*Ha mais de 8 anos - fala o opera-
dor - estamos com esse motor ¢
ele nunca nos deixou na mio. A
manuten¢io ¢ feita a cada 120

/

segundo maior porto

pesca da sardinha

mundo fica no Bras
Mais precisamente na regi
formada por Itajai e Navega
tes, onde se encontram oS pr.
dutores Femepe, Kowalsk
Delmar e Alfredo Weiss, tod
clientes de motores maritimos
caminhoOes Scania. La se po
conhecer de perto o trabalho
captura dos peixes, 0s process

Enlatand
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de congelamento, a industriali—\
acio e o transporte das famosas
atinhas que abastecem, por fim,
prateleiras dos supermerca-
os. Tudo 1sto é mostrado, com
ctalhes, nesta ampla reporta-
em, que tem, ainda, os comen-
arios e aspiracoes daqueles que
stio diretamente envolvidos
om a intensa — e por vezes até
esquecida - indastria brasileira
da pesca.

dinhas, Fechamento das latas, reta final.

horas de operagdo, com a troca de
filtro e 6leo lubrificante”. Em mé-
dia, o ‘Ferreira IV’ traz 50 tonela-
das de pesca por viagem, porém ja
chegou ao recorde de 117 tonela-
das, com uma preciosa carga de
enchovas.

Falta Divulgacao

Se existe boa produgdo, investi-
mentos proprios dos produtores,
reconhecimentos no Exterior e
desenvolvimento das exportagdes,
0 que esta faltando para a com-
pleta estabilidade da industria da
pesca nacional € justamente a
maior divulgagio dessa atividade
econdmica, junto ao consumidor
brasileiro. Pelo menos é o que
pensa e defende Evaldo
Kowalsky, socio-gerente das
empresas Comércio e Industria de
Pescados Kowalsky e Industria e
Comércio de Pescados Delmar,
complexo industrial com sede em
Blumenau e operagdes em Itajai.

“*Atualmente, cada brasileiro
consome apenas 6 quilos de peixe
por ano, contra um consumo de
67 quilos/ano, por pessoa, no
Japao. O que falta, entdo, é mais
divulgagdo para a nossa pesca. E
ha outro detalhe importante: o
setor de pesca nunca teve repre-
sentagdo politica em nosso Pais.
Pode reparar que tem muito depu-
tado que € fazendeiro, mas nédo se
vé um pescador politico™, declara
Evaldo Kowalsky, com base nos
documentos do Sindicato dsas
Industrias de Pesca de Itajai, insti-
tuicdo da qual ele ¢ vice-presiden-
te.

Kowalsky estd ha 21 anos no
ramo e aponta o consumo de ener-
gia como o maior entrave de seu
negocio. ““Na captura do peixe,
entra o custo do diesel; na indus-
trializacdo, incide o custo da ele-
tricidade™, explica, acrescentando
ainda que a cota de 1,3 milhdo de
litros de diesel/ano é normalmen-
te ultrapassada. Neste ano, suas
operagdes nas dguas exigirdo 200

O T 112, pronto para as entregas.

Evaldo Kowalsky

mil litros de diesel por més. E, em
certas ocasides, como aconteceu
em maio passado, surge a queda
de pregos de produtos como o
camarao, que ele analisa: **Naque-
la oportunidade, o camario foi

comercializado com o prego de
um quilo sendo menor que o de
um litro de diesel: naturalmente,
essa situagdo - se fosse continua -
ndo pagaria o financiamento de
nosso negocio. O que encarece
mais o camardo, entretanto, sdo
0s equipamentos da pesca - como
o0 cabo-de-aco ¢ o gelo - e os tribu-
tos legais. Esses valores recaem
para o consumidor.”

Mas se os objetivos de seu nego-
cio ndo sdo ideais, também ndo
podem ser taxados de ruins. No
primeiro quadrimestre deste ano,
a Kowalsky e a Delmar produzi-
ram 700 toneladas de pescados
por més, e somente na Semana
Santa, abasteceram a Empresa
Brasileira de Alimentos - Ebal
com 400 toneladas. Em 1983, o
grupo acusou faturamento de Cr$
300 milhdes/més, colocando 10
mil toneladas de sardinha, cama-
rdo ¢ atum no mercado interno,
além de 1.000 toneladas no merca-

Alfredo Weiss

do externo, compreendido pelos
Estados Unidos, Argentina ¢ Por-
tugal.

Com 240 funciondrios, o grupo
opera com |1 barcos (6 deles com
motores Scania DS |1 e DS 14),
tem mais 8 embarcagdes de tercei-
ros e presta servigo para outros 3
barcos japoneses. O transporte da
produgiio, rumo as induastrias do
Rio de Janeiro e aos supermerca-
dos do Norte ¢ Nordeste, ¢ feito
por frota de 25 veiculos, dos quais
7 Scania, que levam, em média, 23
toneladas por viagem e apresen-
tam consumo de combustivel em
torno de 2,2 km/litro, “*mais eco-
némicos que os caminhdes mé-
dios™, segundo o proprietario.

2° Porto Mundial

O que se questiona, enfim, € se
este ano estd realmente bom ou
nio para os produtores de pesca-
dos. Para os pescadores de sardi-
nha de Itajai, ha duas vantagens
em comparagdo a 1983: a produ-
¢do ¢ boa e o pre¢co melhorou.
Mas a pesca ¢ o tipo de atividade,
onde parece mais valer a cldssica
expressio de que “‘muda confor-
me a lua”. O produtor Alfredo
Weiss, no ramo desde 1965 e que
chega a puxar 230 toneladas/més,
afirma categoricamente: *‘Depen-
demos diretamente da fase lunar,
com suas consequéncias, como as
correntes maritimas e o vento. O
vento pode, por exemplo, tirar o
barco de posigdo e coloca-lo sobre
a rede, atrapalhando completa-
mente a pesca. Em um dia, sairam
135 barcos e apenas 10 fizeram
carga. O imprevisto deve, entdo,
fazer parte de nossos calculos.”

Rodolfo Weiss Neto

Alfredo Weiss possui 7 barcos,
todos equipados com motores
Scania (DIl e DSI1). Esta
adquirindo mais 2 motores da
concessiondria Maquigeral. No
transporte da produgdo para seus
mercados, que incluem o Nordes-
te, Sdo Paulo, Rio de Janeiro e as
regides de Cutiriba e Joinville, ele
utiliza frota propria, formada por
17 caminhdes, sendo 9 Scania. Ao
todo, a empresa reune 250 empre-
gados, dos quais 110 pescadores.
E ainda ha outros negdcios liga-
dos a Familia Weiss, envolvendo
oficina mecdnica, revenda de
auto-pecas, posto de abastecimen-
to, imobiliaria e um estaleiro.

Um dos filhos de Alfredo,
Rodolfo Weiss Neto, que com
mais 3 irmios participa ativamen-
le nos negocios, adverte que, ape-
sar dos bons resultados atuais, a
sardinha pode até ficar escassa,
devido as seguidas e fortes ondas
de frio que atingem o Sul, dificul-
tando a procriagao local. O tempo
pode atrapalhar ainda mais: as
chuvas intensas do ano passado
nido deixaram duavidas.

Certa ou ndo, essa tendéncia
lerd muito tempo para ser analisa-
da, porque, afinal, Itajai é, atual-
mente, o segundo porto pesqueiro
de sardinha do mundo - chegando
a registrar a produgdo de 2 mil
toneladas em um soé dia, em abril
passado, ultrapassadoapenas pelo
Porto de Matozinho, em Portugal.
E um antigo produtor local, ao
deparar com o vai-e-vem dos
moradores nas ruas, em pleno dia
de trabalho, arriscou um palpite
que bem caracteriza a vida por-
tuaria de Itajai: “*Aqui, 70% do
movimento econdémico depende
do peixe. Ele ndo pode faltar”.



José Anténio Correia e Valdir dos Sant
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Mevepi e Scania: juntas na festa da Manchester
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Manchester transportava aco.
Sofreu. Diversificou.

A crise econdmica vivida pelo Pais
nos ultimos anos vai deixar, sem duvi-
das, um triste rastro na historia do
nosso transporte de cargas, culminan-
do inclusive com o desaparecimento
de vdrias empresas. Por outro lado, a
mesma crise vai comprovar que a
mudanga repentina de rumo ‘numa
empresa, pode leva-la ao crescimento,
justamente pela descoberta de novas
oportunidades de negé6cios. A empre-
sa Manchester, de Joinville/SC, por
exemplo, era tradicional transporta-
dora da Fundi¢iio Tupy e, de repente,
se viu diante da dura e nova realidade
econdmica. Diversificou, passando a
operar com carretas-tanque no trans-
porte de oleo. E, com sucesso, apren-
deu a ficar de olho nas virias alterna-
tivas do mercado de transporte.

“A Fundi¢io Tupy ¢ nossa mie.
Surgimos em fungio dela”, conta José
Antonio Correia, um dos proprieta-
rios da Manchester, juntamente com
Valdir dos Santos, Joel Correia, Nél-
son Koenner ¢ Geraldo Schuster.
“Comegamos em 1964, através de
nossos pais, transportando ago da
Tupy para Sdo Paulo. Em 1965, regis-
tramos a transportadora., Hoje,
operamos com 74 caminhdes (60%
pesados e destes, 38 sdo Scania),
levando a carga da Tupy para Sio
Paulo e Rio. Cada veiculo carrega 300
toneladas/més, em 6 viagens, totali-
zando 7 mil quildmetros de estrada,
Na volta, transportamos matéria-pri-
ma também para a Tupy. E de Sdo
Bernardo, levamos os chassis de oni-

bus Scania que sdo encarrogados pela
Nielson, aqui no Sul”, explica.

**Apesar da boa situagdo atual, che-
g4amos a passar um aperto, em razdo
das dificuldades economicas e, se em
1983 nido tivéssemos diversificado,
estariamos hoje numa situagdo terri-
vel. Naquela ocasido, vimos que nio
seria suficiente para a manutengio da
empresa apenas as cargas de autope-
¢as e conexoes da Tupy, que apresen-
tavam queda em relagio a tempos
anteriores. Optamos, entdo, para o
transporte de liquidos, com dleos
vegetal e combutivel, e, ainda, carga a
granel, no caso, a soja” , relembra
José Antonio.

O proprietario da Manchester che-
ga a taxar a mudanga de *‘sem
querer”, j que ndo descartou - e nem
pretende descartar - o bom transporte
para a Tupy, afetado apenas naquela
ocasido. “Na verdade - diz - trans-
portar soja e oleo é bom, porque,
como comestiveis, eles sempre tém
mercado fixo. A coisa comegou quase
sem querer, com a Manchester meio,
parada, passando a levar caixas de
latas de oleo da Ceval S/A, da cidade
de Gaspar (SC) para Sdo Paulo, Rio
de Janeiro e Recife. Em seguida, ja
veio a proposta de se pegar tanques.
Depois, as graneleiras. Agora, com a
Tupy voltando com a produgio total,
paramos os tanques. E as graneleiras
sdo flexiveis - podem virar cargas-
secas. De junho até dezembro ou
Janeiro, voltamos a atacar de tanques.
Pode-se afirmar que, agora, estamos
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A inauguragdo da nova sede.
preparados para novidades ingratas
da economia’.

De fato, a Manchester nio so esta
preparada, como continua a crescer,
Tanto que, no final de maio, inaugu-
rou sua nova sede (Rua Prefeito Hel-
muth Fallgatter, 1593 - Bela Vista -
Joinville/SC), em area total de 17 mil
metros quadrados, onde funcionam
amplas oficinas e todo o servigo admi-
nistrativo. A empresa mantém, ainda,
filiais em Sdo Bernardo do Campo e
Rio de Janeiro, reunindo, no total,
130 funcionarios.

No transporte de 6leo, ela utiliza 6
carretas-tanque Scania, com cargas

E descobriu os novos lucros.

que seguem das localidades catarinen-
ses de Gaspar e Sdo Francisco, até
Sdo Paulo. A soja, que sai das fontes
produtoras do Rio Grande do Sul,
Parana e Mato Grosso, vai através de
10 graneleiras, também Scania, até
Gaspar e Sdo Francisco. Ao todo,
cada veiculo faz de 7 a 8 mil quildme-
tros/més. E sua expansido continua: a
Manchester adquiriu junto a conces-
siondria Mevepi, de Pigarras/SC, 6 T
112 MA 4 x 2 em janeiro passado,
mais 2 em abril, | TM2 Intercooler ¢
outros 2 T112 H em maio, ¢ pretende
ficar com novos Scania até o final des-
te ano. Ao mesmo tempo, volta a
atender a Fundacdo Tupy.

Uma carga diferente:
toneladas de merenda

Haroldo Wetzstein

Transporte bastante peculiar ¢ feito
pela Transportadora 301, de Guara-
mirim, cidade catarinense que fica a
180 quilometros de Florianopolis. A
301, que tem 26 veiculos pesados -
sendo 15 Scania e recentemente rece-
beu mais 2 T 112, da concessiondria
Mevepi (Pi¢arras/SC) - leva merenda
escolar para o Pais todo e ragdo para
cdies até a cidade paulista de Campi-
nas. De quebra, traz soja e milho para
sud regiao.

A merenda escolar é composta de
macarrdo de milho ¢ molho nutritivo,
fabricados pela empresa Nutrimetal,
deSio José dos Pinhais/SC. Ao todo,
sdo 3 mil toneladas por més, que
implicam num faturamento de r$
150 milhdes, no mesmo periodo. A
ragdo para cies , por sua vez, & fabri-
cada pela Energe S/A, do Parana, a
partir de farelo de ossos e de carne,
além de milho e vitaminas , corres-
pondendo a 1.000 toneladas/meés, que
vdo para a Central Soia, de Campi-
nas.

A transportadora que chega a con-
tar com o reforgo de caminhdes Scania
de autdnomos, tem o curioso nome de
301 por ter se instalado justamente na
Rodovia BR -301 (hoje BR -280), que
liga Sdo Francisco do Sul a Sdo Bento
do Sul, em Santa Catarina, desde
1978.

O seu proprietdrio Haroldo Wetzs-
tein conta que comegou a trabalhar
com fécola de mandioca a partir de
1948, utilizando um Chevrolet 46,
para o transporte de Rio do Sul até
Itajai. **Af casei ¢ confinuei*no trans-
porte, mas o negocio ndo dava certo”,
comenta Haroldo, complementando:
“Em 1951, comprei um caminhio
novo e passei 10 anos pagando divi-
das e transportando madeira, de
Encruzilhada (Hercilio Costa) até Ita-
jai. Em 1961, troquei o caminhdo por
terras e, em seguida, adquiri um FNM
para o transporte de madeira, fécola,
papel, arroz e feijio de Rio do Sul
para o Rio de Janeiro™.

O primeiro scania, lembra ele, foi

comprado em 1965 - era um L 74 usa-
do, ano 62, para levar 6leo lubrifican-
te da Texaco, do Rio de Janeiro para
o Nordeste. “Em 1972, tive meu pri-
meiro Scania Zero Km - fala Haroldo
- ¢ era também o primeiro turbo que
surgiu, um L 76 que consegui na con-
cessionaria do Grupo Battistella de
Lages. O segundo Scania veio no ano
seguinte, comprado em Blumenau. E
a partir de 1976, ja com os Sacnia,
comecei a dar certo com o transporte
de merenda escolar, negocio que sur-
giu devido a urma amizade antiga que
tinha com Alfredo Jodo Krichk, de
Rio do Sul e que montou a empresa
Krimberg de Alimentos, depois vendi-
da a um grupo do Parand, que a tem
até hoje.”

As rotas da Transportadora 301
incluem,atualmente, Sdo Paulo, Para-
nd, Rio Grande do Sul,Ronddnia,
Acre, Bahia e Mato Grosso. Somente
par Porto Velho, seguem 60 toneladas
de macarrdo por més , que abastecem
a Cobal.

Cartas ao Rel

O “Rei da Estrada’ continua chegando
a vdrias localidades brasileiras e os leitores
vdo dando suas opinides e pedindo mais
exemplares.. Aqui, as cartas ao "Rei"".
eee

“Prezado Editor: Vimos cumprimenta-
lo e, na oportunidade, comunicar ¢ agra-
decer, com satisfagdo, o recebimento do
jornal “Rei da Estrada™ n® 6. Informa-
mos que, considerando o publico hetero-
géneo que frequentara a Sala de Atuali-
dades da Casa de Cultura M4rio Quinta-
na, temos 0 maximo interesse em conti-
nuar recebendo o referido jornal, bem
como qualquer outra publicagio que
venha a ser editada por essa empresa”.
GISELDA WAGNER KALISEWSKI -
CASA DE CULTURA MARIO QUIN-
TANA - SECRETARIA DE CULTURA
- PORTO ALEGRE/RS.

Prezada Giselda: Para nés, do "'Rei da
Estrada”, é uma honra estarmos presentes
em uma casa de Cultura, ainda mais quan-
do sabemos dos sinceros objetivos de sua
institui¢do. O "'Rei’ seguird regularmente.

eee

“*Venho através desta parabeniza-lo
pelo excelente jornal que vocés fazem
sobre os caminhdes Scania. Gostei muito
do “Rei da Estrada™ n°® 05 e gostaria de
receber o jornal regularmente. Gostaria
também que vocés me mandassem alguns
folhetos sobre os caminhdes Scania e o
enderego da revista O Carreteiro’.
UIRES DE OLIVEIRA - TAGUATIN-
GA/DF.

Prezado Uires: Agradecemos pelos elo-
gios. E o endereco da revista "' O Carretei-
ro”’ é Rua Vieira de Morais, 1862 - Sdo
Paulo - CEP 04617 - Fones (011)61-6033
e 543-2760.

eoe
“Tomei conhecimento do jornal *“Rei
da Estrada™ através de um amigo. Sou
mecdinico e gosto muito de trabalhar com
os caminhdes da linha Scania. E como
tal, gostaria de saber como adquirir este
eficiente jornal”. ANTONIO CARLOS
OLIVEIRA - PARECATU/PR.
Prezado Antonio: Teremos o mdximo
prazer de enviar sempre o "‘Rei da Estra-
da" para vocé. O jornal é distribuido gratui-
tamente. Abragos!
eee

“Gostaria que me enviassem o jornal
“Rei da Estrada”, publicado pela Saab-
Scania do Brasil, pois s6 tenho em mios
o niimero 6. Desde jd agradego™. ADAL-
TON DA G. PIRES MORAES - SAO
PAULO/SP.

Prezado Adalton: Passaremos a lhe
enviar regularmente o "Rei”, porém os ni-
meros atrasados sé temos em arquivo e as
edicoes ja estdo esgotadas. Infelizmente,
ficamos devendo essa!

eeoe

“Prezado amigo: Estou escrevendo
para obter informacgdo de como receber
o jornal **Rei da Estrada‘*, que esta sendo
publicado por sua. equipe”. CARLOS
LUIZ - SAO VICENTE DE
MINAS/MG. -

Prezado Carlos: Vocé jd descobriu coma
se recebe o "Rei’ - basta uma cartinha
como esta! O jornal jd estd seguindo. E boa
sorte!

L N

“*Caros amigos da Scania: Sou banca-
rio e estudante de Economia, tendo gran-
de admiracdo por esta grande fabrica de
origem sueca. Sei perfeitamente da enor-
me importancia dos Transportes para a
Economia do nosso Pais. E a Saab-Sca-
nia, nesse aspecto, tem grande destaque
no cendario nacional. Por isso, desejando
acompanhar de perto a evolugdo de todos
os produtos desta empresa, gostaria, se
possivel, de receber as publicagdes edita-
das pelo vosso departamento, como o
“Rei da Estrada”. MARCIO MONTEI-
RO - SAO JOSE DOS CAMPOS/SP.
* Prezado Madrcio: Agradecemos pelos
elogios dirigidos d Scania. Seu exemplar
do "Rei" ja estd a caminho. Obrigado pela

ateng¢do!

A seqiio ““Cartas ao Rei” publica opi-
nides, criticas e pedidos de leitores do
“Rei da Estrada" do Pais todo. Para par-
ticipar desta segdo, escreva para: REI DA
ESTRADA - Saab-Scania do Brasil S/A
- Av. José Odorizzi, 151 - Sdo Bernardo
do Campo - SP - CEP 09700,
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Treinamento de Servico
Scania atende a 28 mil profissionais

Um dos mais completos programas
de especializagdo de mado-de-obra ligado
ao setor de Transportes esta sendo desen-
volvido peloTreinamento de Servigo Sca-
nia, setor do Depto. de Assisténcia Técni-
ca da fabrica. Desde o seu inicio de ativi-
dades, em 1962, o Treinamento de Servi-
¢o Scania ja atendeu a 28.131 profissio-
nais, vindos da rede de concessionarias,
dos clientes frotistas, de empresas publi-
cas ¢ da propria fabrica, com cursos téc-
nicos, administrativos e, também, dirigi-
dos a motoristas.

A duragdo dos cursos varia de 2 a 10
dias, mantendo-se a média em torno de 5
dias, periodo em que o profissional rece-
be informagdes tedricas e priticas, em
salas equipadas com sistemas audiovi-
suais e, também com componentes dos
veiculos. Durante o treinamento, € ofere-
cido todo o ferramental necessario a
montagem ¢ desmontagem dos compo-
nentes.

Segundo Nélson de Campos, respon-
savel pelo Treinamento de Servigo Sca-
nia. “‘o objetivo desse trabalho ndo ¢ for-
mar pessoal técnico, mas sim, dar ao pro-
fissional que ja tenha conhecimentos ba-
sicos uma espécie de refor¢o teodrico,
ampliando suas informagdes sobre os
produtos Scania, Com isso, ele terd plena
capacidade para, quando voltar 4 sua ofi-
cina, diagnosticar problemas e executar
com rapidez ¢ eficiéncia a manutengido
preventiva ¢ corretiva dos equipamen-
tos.

Refor¢ando a idéia de que o Treina-
mento de Servigo Scania se destina a
especializagdo do pessoal técnico, Nél-
son de Campos lembra que, para isso, a
fabrica dispde de recursos didaticos,
transparéncias, pegas em corte, compo-
nentes completos e veiculos, além de
virias apostilas por assunto. “E a com-
pleta orientacdo também alcanga os cur-
sos administrativos, que visam suprir o
pessoal dessa drea com todos 08 recursos
para uma boa administragio e organiza-
¢ao™, completa.

Motoristas

No curso especifico para motoristas,
o procedimento do Treinamento de Ser-

A Saab-Scania do Brasil esta langan-
do, através de seu Depto de Assisténcia
Técnica, o concurso “Mecanico Padrio
Scania”, vilido para profissionais que
atuam nas oficinas da rede de concessio-
narias da marca. Em novembro proximo
ja estara escolhido o grande vencedor do
concurso de 1984 e a promogdo devera se
repetir nos anos seguintes. Mas quem
acabard ganhando mesmo com esta pro-
mogdo serd o proprio cliente Scania, que
passa a contar com mecanicos das con-
cessionarias bem treinados, mais dispos-
tos e motivados para a realizagdo do
melhor atendimento possivel.

O programa ‘*Mecanico Padrdo™ sur-
giu na matriz da Scania, na Suécia, hd
dois anos, ¢, devido ao sucesso alcanga-
do, acabou chegando a outros paises
onde estdo presentes os produtos e servi-
¢os de Assisténcia Técnica da marca. No
Brasil, o concurso engloba mecinicos
que estgjam trabalhando na concessio-
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Muitas vezes o frotista de cami-
nhdes tenta realizar o treinamento
de seus mecinicos e motoristas,
mas, devido ao servigo continuo,
nio dispde de tempos de parada
para os cursos. Todavia, a Trans-
portadora Transbrasiliana, de
Blumenau/SC, partiu para uma
iniciativa que, realmente, conse-
gue contornar o problema: com os
tantos feriados ¢ paralisagdes de
fim de ano, a empresa concedera
uma espécic de férias coletivas de
12 dias ¢, nesse periodo, planeja a
execug¢io do treinamento de servi-
¢o para os funciondrios, em con-
junto com a equipe de instrutores
da concessiondria Mevepi, de
Pigarras.

José Carlos Fantini, dirigente
dessa transportadora que tem fro-
ta de 50 veiculos, dos quais 23 Sca-
nia, ressalta que praticamente
agora sua empresa estd entrando
na manutengdo preventiva, pois
anteriormente seu servigo nao era
centralizado. “Estamos iniciando
as obras de nossas novas instala-
¢oes, em darea de 4,000 metros qua-

Aproveitando o fim de ano

José Fantini

drados, junto as dependéncias
antigas, para podermos contar
com completo servigo de oficinas e
escritorios”, declarou.

A empresa retine 82 funciona-
rios ¢ transporta fumo semi-pro-
cessado para a Souza Cruz e ali-
mentos para a Perdigdo. O fumo ¢
recebido em Blumenau, Brusque,

Itajai ¢ Rio Negro e levado para
Sdo Paulo, Rio de Janeiro, Uber-
lindia, Salvador, Recife ¢ Belém,
totalizando 8,3 mil toneladas/més.
*O maior movimento ocorre no
periodo de safra, entre dezembro e
julho, e o unico problema que
temos a frente sdo as chuvas, ja
que a carga de fumo ndo pode ser
molhada. Para isso, usamos ape-
nas lonas de fio 8", explicou José
Carlos Fantini.

Quanto a carga da Perdigio, ela
¢ composta, no momento, de
milho, soja e farelo, destinados a
oleo de soja e ragdo. As rotas sdo
varidveis, porém as mais recentes,
nas ligagoes Pitanga-Videira e
Videira-Paranagua, possibilitaram
o transporte de 5.400 toneladas/-
més.

A Transbrasiliana tem certa
simpatia por caminhdes com cabi-
na avangada e, assim, reine 10 R
112 em sua frota. “E sdo todos
novos, adquiridos entre dezembro
de 1983 e janeciro de 1984. Com
eles, fazemos 2,1 km/litro, com a
carga maxima", concluiu Fantini.

Concessionarias Scania
terdo ‘‘Mecanico Padrao’’

naria por um periodo ndo inferior a 3
anos e que tenham participado de cursos
no Treinamento de Servigo da fabrica.

Neste seu primeiro ano de funciona-
mento no Pais, o concurso *“*Mecanico
Padrdo Scania” classificard os partici-
pantes quanto aos seus habitos, honesti-
dade, pontualidade e bom relacionamen-
to com colegas, chefia e clientes. Essa
andlise é valida para o periodo de margo
passado a agosto proximo, quando cada
concessionaria apontard seu candidato.

Naturalmente que a escolha no ambi-
to da concessionaria ndo terd a interfe-
réncia da fabrica. Ha, apenas, umasérie
de recomendagdes que a fabrica faz aos
gerentes de servigo da rede, a fim de faci-
litar os critérios de sele¢do. Assim, a
escolha pode ser feita através de uma
elei¢io entre os préprios mecinicos da
oficina ou testes da fabrica; pela produti-
vidade em relagiio as tabelas de “Tempo
Padrio”; pela indicagdo do elemento

il
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que tiver menor indice de retorno de ser-
vigo (reclamagdes de clientes); pela
observagio do mecadnico que utiliza
corretamente as ferramentas especiais e
0s equipamentos; ou, ainda, pelo conhe-
cimento do mecanico que se interessa
pela empresa, profissdo, equipamentos,
ferramentas e veiculos, ¢ esteja sempre s¢
atualizando tecnicamente.

Com cada concessiondria indicando
seu representante, caberd ao Treinamen-
to de Servigo da fabrica a escolha final.
Nessa fase, todos serdo submetidos a tes-
tes tedricos e praticos de conhecimento e

terdo seus desempenhos de oficina (refe-.

rentes ao periodo margo-agosto/84)
analisados com detalhes. Por fim, saird o
“Mecidnico Padrao Scania de 1984", que
recebera um certificado ¢ um prémio.
Outros prémios-surpresa serdo destina-
dos aos finalistas, deixando o concurso
ainda mais atraente.

A promogdo “Mecinico Padrio Sca-

vigo é similar aquele relacionado a meca-
nicos ¢ pessoal administrativo. *“Nesse
caso - diz Nélson - nosso objetivo é for-
mar profissionais com conhecimentos
que lhes permitam orientar outros moto-
ristas. Assim, na realidade estamos for-
mando instrutores de motoristas™.

Esse tipo de curso dura cinco dias,
sendo que nos trés primeiros o Treina-
mento de Servigo explica, através de ins-
trutores especializados, o funcionamento
e as novidades de componentes do motor,
caixa de mudangas ¢ outros. “E muito
importante ressaltar - destaca Nélson -
que ndo se trata de uma auto-escola, que
ensina como guiar, e, sim, atualizagio
para quem convive com uma tecnologia
nova. Isto quer dizer: um produto moder-
no de hoje tem que ser operado de manei-
ra diferente,para obter 0 maximo em ren-
dimento, economia, durabilidade e segu-
ranga.” Os recursos didaticos para tal fim
sdo os mais variados, recorrendo-se a
“'slides’, pecas em corte, componentes
desmontados e um veiculo -de linha, por-
que, na opinido de Nélson de Campos,
“um motorista que entende o que estd
por tras dos comandos que ele opera,
passa a utiliza-los corretamente e, com
1ss0, obtém maior economia.”

Os participantes do curso recebem
apostilas técnicas sobre cada tépico abor-
dado nas aulas e, a0 final dos trés primeiros
dias, assistem ao audiovisual intitulado
*Curso para Motoristas - Caminhdes”,
com duragdo de 28 minutos e que serve
para recapitular os itens mais importan-
tes até entdo abordados, facilitando a
fixagdo dos conhecimentos adquiridos.
Esse mesmo audiovisual pode, ainda, ser
adquirido através da rede de concessiona-
rias Scania, servindo de importante ins-
trumento de orientagdo para os instruto-
res formados no treinamento.

O curso para motoristas ¢ completa-
do, nos dois altimos dias de treinamento,
com a avalia¢do dos participantes. Em
seguida, cles recebem orientagio didatica
para, posteriormente, poderem transmitir
seus novos conhecimentos aos colegas de
trabalho.

nia "' ja esta sendo divulgada, através de
amplo material publicitario preparado
pelo Depto de Comunicagdes de Merca-
do da fabrica, a todas as concessiondrias
Scania do Pais. Também os veiculos de
comunicag¢do, como as revistas técnicas ¢
especializadas em Transportes, recebe-
ram material jornalistico, preparado
pelo Setor de Imprensa da Scania, divul-
gando os detalhes do evento.

Com o *“*Mecénico Padrdo”, a Scania
pode, agora, garantir ainda mais os
conhecimentos técnicos da organizagdo
da concessiondria, promover a Assistén-
cia Técnica da rede e criar maior interes-
se dos profissionais de oficina na realiza-
¢do de seus trabalhos. E para o cliente,
estas sdo Otimas vantagens, ja que terd
ainda mais confiabilidade quanto ao ni-
vel técnico de sua concessionaria, além
de obter maior satisfagio quando for
atendido pela vasta rede de servigos Sca-
nia. &
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Também em Uberlandia
BH, Goiania e Lages

Os “‘Intercooler’s” Scania conti-
nuam a ganhar a preferéncia de trans-
portadores das mais diversas localida-
des brasileiras.

O primeiro veiculo do tipo para a
regido de Lages (SC), foi entregue no
inicio de junho, pela concessiondria
Ediba, & Transportadora Binotto, diri-
gida por Emilio e Elizabeth Binotto, A
empresa, que tem pouco mais de um
ano de atividades, ja conta com frota
de 28 veiculos, sendo 18 Scania, para o
transporte de carga seca em geral,
principalmente papel, através de rotas
que incluem Santa Catarina, Rio
Grande do Sul, Parand, Sio Paulo e
Rio de Janeiro.

Outra regido brasileira que ganhou
seu primeiro “‘Intercooler” Scania foi
a de Belo Horizonte (MG), atendida
pela concessiondria Itaipu. O novo
veiculo, um T 112 H, ficou para a
empresa Rodovidrio Rettore, tradicio-
nal cliente Scania e que conta com fro-
ta total de 22 caminhdes. Segundo o
diretor Luiz Alberto Rettore, que rece-
beu a chave do veiculo das mios de
Fernando Marques, da Itaipu, **com o
Intercooler, a Scania garante ainda
mais a sua posi¢do de lideranga no
mercado dos pesados”. Rettore afir-
mou, ainda, que pretende ampliar sua
frota com novas unidades desse tipo.

E em Goidnia (GO), a Transporta-
dora Guimardes — Transguima teve o
privilégio de ser a pioneira na utiliza-
¢do do “‘Intercooler”, com a entrega
feita em meados de junho, por Rubens
Francisco Monteiro e Roberto Vieira
Guimardes (ambos da concessiondria
Vepesa), a Luiz Carlos Guimardes, um
dos socios da transportadora. Com a

Emilio Binotto - Lages.

Rubens, L. Carlos e Roberto Goiani

nova aquisicio, a frota da Transguima
passou a ser composta por 11 unidades
exclusivamente Scania. O préprioLuiz
Carlos Guimardes teve a oportunidade
de dirigir o novo veiculo e, na ocasiio,
ficou bastante satisfeito com o desem-
penho, nivel de conforto e avangada
tecnologia, conforme fez questio de
comentar,

Também em Uberlindia, regido
atendida igualmente pela Vepesa, o
“Intercooler” Scania estd ajudando o
crescimento dos negocios € o lucro
imediato daqueles que acreditam na
importdncia da renovagio no trans-
porte rodovidrio de cargas. O veiculo
pioneiro foi adquirido pela dindmica
empresa Transportes Nicolas, que esta
se beneficiando com o crescimento da
produgdo - e consequente transporte —
de leite, daquela regido do triangulo
mineiro para Sdo Paulo. Ji no inicio
deste ano, a empresa adquiriu um T
112, para reforgar ainda mais sua frota
de 6 Scania. “*Ndo abrimos mio do
transporte e vamos continuar investin-
do nele, porque estamos realmente
obtendo lucro”, chegou a declarar o
proprietdrio da Transportes Nicolas,
que atua hd 6 anos na regido, trans-
portando leite para a produtora Caeu
Agropecudria, com cada veiculo
fazendo, em meédia, 16 viagens por
més. Sdo 1.200 quildmetros de ida-e-
volta por viagem, garantindo o abaste-
cimento do mercado paulista. Vale
destacar que Uberlandia conta, tam-
bém, como otimo servigo de Assistén-
cia Técnica e Pegas de Reposigio, o
que representa mais garantia para a
expansdo das frotas e dos lucros dos
transportadores locais.

Viagdo Motta
com mais 21
Scania X 112

A Viagio Motta, de Presidente
Prudente (SP), continua expandin-
do sua boa frota, ja composta por
aproximadamente 350 Onibus, e
que atende as ligagdes rodovidrias
entre os estados de Mato Grosso,
Parand, Sao Paulo, Minas Gerais,
Mato Grosso do Sul e Brasilia. No
final de maio, a empresa recebeu
lote de 21 novos Onibus Scania K -
112, encarrogados pela Nielson
(“Diplomata 2.60") e equipados
com “‘toilette”, servico de bordo,
bar, luzes individuais e completo
sistema de som, além da tradicio-
nal suspensio a ar total, que
garante o conforto dos passagei-
ros. A Viagdo Motta também esta
crescendo na ampliagdo de pontos
de parada ao longo de suas rotas,
tanto que, recentemente, construiu
duas boas unidades do tipo em
Casa Verde e Bataguassu, no esta-
do de Mato Grosso do Sul.

Em setembro,
a IV Transpo
no Anhembi

A mais importante mostra liga-
da ao setor de transporte de carga
e de passageiros, a Brasil Transpo,
volta a acontecer este ano e ji tem
data definida: sera de 15 a 23 de
setembro, no Anhembi, em Sio
Paulo. Esta ¢ a quarta vez que se
realiza a exposi¢do e, como ocorre
tradicionalmente, a Scania estara
presente com seu estande, onde
recepcionard convidados do Brasil
e do Exterior. Paralelamente a IV
Brasil Transpo, o Anhembi abrira
suas portas também para os conyvi-
dados da | Feira Nacional do Al-
cool, outro evento que chega, ao
que parcce, também para se tornar
tradicional.

O atravessador,
vencido pela
regulamentacao

“Ainda ndo foi desta vez que
saiu 0 tdo esperado anuncio da
regulamentagio do transporte
rodoviario de carga™, comentou a
Gazeta Mercantil, em sua edigio
de 19 de maio, ao mostrar o encer-
ramento do 5¢ Congresso Nacional
do Transporte Rodoviario de Car-
ga. Mas enquanto a ansiedade per-
durava neste enorme setor (a regu-
lamentagdo chegou no final de
junho), que retne oficialmente 6
mil empresas de transportes - e na
pratica, 20 mil empresas e mais
300 mil autébnomos - transportan-
do 60% das mercadorias que circu-
lam no Pais, ficaram registradas
opinides bastante oportunas sobre
0 que se ganha e 0 que se perde
com a regulamentacdo.

Durante os extensos debates
ocorridos no Congresso da NTC,
René Perroni, da Engenharia de
Vendas da Scania, lembrou que “‘a
regulamentagdo beneficia, ao con-
trario do que muitos pensam, o
frotista autdénomo, o gerador de
cargas € a empresa de transportes;
todos pelas mesmas razdes, que
sdo a chegada da ordem no setor,
a consequente se urangade carga
constante e, portantw, a confianga
para novos investimentos, vitais
para a industria de hoje”.

*Os (nicos prejudicados - com-
plementou Perroni - sio os atra-
vessadores do ramo, ou os chama-
dos frotistas de telefone, que, com
baixos fretes, exploram os autdno-
mos; com a desconfianga, explo-
ram os geradores de carga e com a
concorréncia descabida, exploram
também as empresas com estrutu-
ra montada’.

ANTP viu o Padron
e vai
ouvir passageiros

Com a total participagdo da

comunidade técnica, operadores e
fabricantes, a Associagio Nacional de
Transportes Publicos - ANTP reali-
zou com sucesso, em junho,em Curiti-
ba, mais um congresso nacional para
analisar novos estudos voltados ao
setor. Paralelamente a4 sua
participacdo nos debates, através da
Comissao de Onibus, a Scania presti-
giou o evento também com a exposi-
¢do, em estande préprio, de painéis e
dados informativos sobre seus chassis
para onibus K 112 ¢ S 112. O destaque,
entretanto, ficou para o dnibus Scania
K 112 tipo Padron, exposto no local

(foto) e que chamou a atengdo de
todos por aliar os requisitos de segu-
ranga e elevado desempenho, com o
conforto ¢ adequagdo ao passageiro,
ja que atende totalmente as recomen-
dag¢oes do Ministério dos Transpor-
tes, para a operagdo no transporte
urbano. E por falar em ANTP, neste
segundo semestre a entidade devera
desenvolver dois encontros da mais
elevada importancia: em um deles,
sera discutido exclusivamente o siste-
ma de trélebus; em outro, o tema de
transportes serda abordado de maneira
total, porém com a participagdo
popular, fato inédito em congressos
do género.

Na busca do petréleo, os
motores maritimos Scania

Ja navegam pelas quentes dguas
da costa do Rio Grande do Norte
¢ a servigo da Petrobras, as embar-
cagoes Astro Curima e¢ Astro
Cagdo, ambas fabricadas pela
Mac Laren - Estaleiros e Servigos
Maritimos, a partir dos motores
Scania DSI-14 MO 3, de 340 CV a
1.800 rpm.

Operadas pela empresa Astro-
maritima Navegacdo, as embarca-
¢des foram entregues pela conces-
siondria Maquigeral, do Rio de

Janeiro, e transportam equipa-
mentos, tubulagdes, materiais de
consumo e géneros alimenticios
até os pontos de exploragdo petro-
lifera. As embarcagdes sdo do tipo
Mini-Supply ¢ cada uma tem 43
metros de comprimento. O siste-
ma de propulsiao ¢ realizado, em
cada uma, por 3 motores Scania
DSI-14 MO 3 e reversores ZF BW
121 4:0:1. Como auxiliares de bor-
do, atuam ainda 2 motores Scaniz
D 11 MO 1, com gerador de 125
KVA.

“Pode entrar.
"A casa é sual’”’

Conhecida pelos bons servigos e
constantes investimentos feitos nas
regides de ‘Londrina e Maringa, no
Parand, a concessionaria Irmios
Lopes chega agora a Cuiaba (MT),
substituindo a antiga Movema, em
area total de quase 18 mil metros qua-
drados, localizada no km 6,5 da
Rodovia BR-364 (Campo Grande-
Cuiabad).

De inicio, a Irmaos Lopes tratou de
reformar totalmente as instalagdes,
ampliando e equipando todas as
dependéncias. Alem do bom atendi-
mento que sempre a caracterizou, a

concessiondria esta procurando bene-
ficiar ainda mais o cliente Scania,
através da instalagido de moderna ofi-
cina com 30 boxes para veiculos e a
atuagdo de pessoal treinado na fabri-
ca.

Todos os servigos de venda e com-
pra de veiculos, pegas de reposi¢io e
fornecimento de acessorios ja estdo
sendo executados e, em breve, quando
a concessiondria se encontrar com sua
capacidade plena de funcionamento,
serdo intensificados. Cuiabéd ganhou,
enfim, um grande amigo Scania.



Tendo em vis.a o alto in-
dice de acidentes de transi-
to no Pais - e tantos casos
fatais -, a Saab-Scania do
Brasil estd partindo, em ini-
ciativa propria, para ampla
campanha de educagdo
junto aos motoristas. Exe-
cutada pela agéncia de
publicidade Oficina, de
Sdo Paulo, sob orientacio
da Diretoria de Assuntos
Governamentais e Institu-
cionais da Scania, a campa-
nha foi iniciada com a

@ulgacﬁo do slogan *“*Res-

Novidade no transito:
mais respeito a vida

peito a Vida”, através de
selos adesivos que ja sdo
fixados em todo material
impresso emitido pela
fabrica e concessionarias.
O mesmo simbolo com-
pde anincio institucional
para a veiculagdo nos mais
€Xpressivos jornais e revis-
tas do Pais, divulgando a
nivel geral a campanha “E-
ducacdo para o Transito”.
No ambito interno, a Sca-
nia passou a emitir, nos
demonstrativos de paga-
mento de seus funciona-

rios, a recomendacgido bdsi-
ca da campanha,

Para completar sua
divulgagio, a campanha
devera chegar, em breve,
até os proprietdrios de
caminhoes, oOnibus e auto-
moveis em geral, na forma
de chaveiros, confecciona-
dos em tecido e com fecho
tipo Velcro, destacando a
recomendagido de ““Respei-
to a Vida™” a todos aqueles
que convivem com nosso
dificil transito das vias

urbanas e estradas. /

A revista ‘‘Carga’’
surge em setembro

Com 50 mil exemplares — 30 mil
vendidos em bancas e os outros 20
mil distribuidos através de mala-
direta -, comega a circular no dia
15 de setembro, justamente na
abertura da IV Brasil Transpo, a
nova revista “‘Carga”, destinada a
todos aqueles que convivem com
o setor de Transportes. A “Car-
ga’ terd circulagdo mensal, com
64 péginas a cores, e pertence a
Editora Almeida Harris, de Sdo
Paulo, a mesma que ja edita a
revista **4 por 4 - Pick-UP".

Fred Carvalho, ex-Chefe da
Sucursal da revista “Transporte
Moderno™ no Rio de Janeiro, é o

Paulistas vdao multar
sujeira nas estradas

editor da ““Carga”. Aliis, a pri-
meira vista a nova publicagiio
parece surgir para abrir espago no
mercado onde ja militam a tradi-
cional “Transporte Moderno™ ¢ o
polémico ‘‘Jornal Veiculos”,
seguidos pelo cagula ‘“‘Auto
Motor Pegas’. Todavia, a **Car-
ga’” promete apresentar caracte-
risticas editoriais bastante pro-
prias como, por exemplo, um
caderno de transportes encartado,
com noticias que se distanciam em
apenas uma semana dos fatos.
Haverd, ainda, uma se¢do especi-
fica sobre caminhdes historicos,
além de posters coloridos - de pa-

.sina dupla - sobre veiculos de
estaque.

Na sua primeira edigio, a revis-
ta terd como matéria principal
uma reportagem sobre as conse-
quéncias praticas da regulamenta-
¢do do TRC, e jid lancard sua
secdo de servigo, com a andlise de
aspectos de legislagido envolvendo
todos os modais. Um amplo rotei-
ro abordando o eixo rodovidrio
Rio-Sio Paulo, com dicas sobre
postes de abastecimento, borra-
cheiros, mecénicos, moteis e dreas
de turismo e lazer, € outra novida-
de ja para a edigdo inicial.

Codema em Guarulhos,
sO para os caminhoes

Os caminhoneiros que trafegam pelo Estado de
Sdo Paulo precisam ficar de olho na Lei n? 4.091,
publicada no dia 18 de junho pelo Didrio Oficial do
Estado e valida a partir do final de setembro proxi-
mo. Essa lei determina que quem jogar cascas de fru-
tas, papéis e outros detritos, ou abandonar entulho
nas estradas paulistas, serd multado pelo DER, em
59, dos valores de referéncia (em Junho, o percentual
equivalia a Cr$ 2.437,60).

Além das pistas, a proibi¢io abrange também
toda drea de dominio das estradas, que corresponde
a uma faixa de aproximadamente 50 metros de largu-
ra. E as multas poderio atingir também os proprieta-
rios dos veiculos, ocupantes e até mesmo moradores
das proximidades. Ao anunciarem a lei, as autorida-
des paulistas alegaram que o lixo abandonado pode
provocar acidentes e causa poluigdo visual. Entre as
vias que mais enfrentam esse tipo de problema, estdo
a Castelo Branco, Raposo Tavares (entre Sdo Paulo e
Cotia), Estrada dos Romeiros (SP-312), Estrada
Velha Sdo Paulo-Rio (SP-66) ¢ marginais do Tieté e
Pinheiros.

Ja se encontram em pleno funcionamento as
novas instalagdes da Concessionaria Codema, em
Guarulhos, para o atendimento de clientes de cami-
nhoes (Veja, na Pagina 3 desta edigdo do “Rei”, o
atendimento a clientes de nibus, agora separado). A
nova Codema estd localizada a Via Dutra, km 228,
(fone 940-2422) e, com seus 153 funcionarios, fornece
completo atendimento de vendas de veiculos, pegas
de reposicdo e assisténcia técnica. Nas novas instala-
¢oes, ainda com cheirinho de tinta, os motoristas tém
a disposi¢io uma sala de lazer e espera, equipada com
TV a cores, jogos de saldo ¢ até fliperama. No local,
héd ainda restaurante e cantina. Os responséveis por
cada setor da concessiondria sdo estes: Vendas de
Caminhdes Novos - José Américo A. Bernardes:
Vendas de Veiculos Usados - Franco Mazza; Divi-
sdo de Maquinas (fora-de-estrada) - Nelson Leme
Duarte; Pecas de Reposigio — Sebastiio de Oliveira
Souza; Assisténcia Técnica - Miguel Afonso Arre-
chea; Pneus - Victor - Hugo Tomazzi; Marketing -
Saul Coch; e Administragio - Carlos Roberto Batist-
tella. Na equipe de trabalho, a mesma cortesia e bons
servios caracterizam essa que ¢ uma das maio-
res concessionarias Scania do Pais.

Os oficiais conheceram a montagem dos motores Scania.

Oficiais da Marinha

em visita

Um grupo formado por mais de 40
oficiais da Escola da Marinha, do Rio
de Janeiro, tendo 4 frente 0 Coman-
dante Torres, visitou no inicio de
julho a fabrica da Scania do Brasil,
em Sdo Bernardo do Campo. Recep-
cionados por Mauro Marcondes
Machado (Diretor de Assuntos
Governamentais ¢ Institucionais) e
Augusto Cézar de Aguiar (Assessor
da Divisdao Industrial), os oficiais
assistiram a um audiovisual institu-
cional e filme sobre as atividades do
grupo Saab-Scania no mundo e, pos-
teriormente, conheceram as instala-

a fabrica

¢oes da fabrica, especialmente a mon-
tagem de motores. O interesse pela
produg¢do de motores Scania decorreu
do fato de os oficiais estarem se espe-
cializando na drea técnica de maqui-
nas e equipamentos. A visita se com-
plementou com a palestra ministrada
por Cézar de Aguiar sobre energia
alternativa, seguida de debate. A
Marinha brasileira ¢ atendida pela
Scania ha mais de 15 anos, com moto-
res de propulsio ¢ auxiliares de bordo
para 0os mais variados tipos de embar-
cagdes.

Mecanica investe em
Palmeira das Missoes

A cidade gaucha de Palmeira
das Missdes reviveu, em maio pas-
sado, as suas grandes festas, ao
comemorar 110 anos de emanci-
pacdo politica. Conhecida como a
“Capital Nacional da Soja”, é
nesta cidade que esti também a
primeira filial da concessiondria
Scania Mecanica - Comercial e
Importadora, gerenciada por Tel-
mo Luiz Pagnella e que atende a
uma das maiores concentragdes de
caminhdes pesados de todo o Rio

Grande do Sul. Durante os feste-
jos do 110° Aniversario, a cidade
promoveu sua VII Exposigio
Agropecuaria e a IV Expoal, even-
to que contou, inclusive, com a
simpatica participagdo da Meca-
nica. E para os clientes e amigos
da concessiondria, aqui vai uma
boa noticia: ja esta sendo prepara-
do o terreno junto ao asfalto, na
saida para Sarandi, onde a Meca-
nica tera futuramente suas novas
instalagoes.

O estande da Mecdnica, durante a IV Expoal.



Scania entrega 60
caminhdes a Bolivia

A Saab-Scania
do Brasil deve-
ra iniciar, em
breve, a entre-
ga de 60 cami-
nhoes R 12 H 4
x 2 turbo-ali-
mentados, para
a Bolivia,
através de nego-
ciagdo que
envolve aproxi-
madamente
US$ 3 milhdes
(Cr$ 4,7
milhdes). Além
dos veiculos.
faz parte do
negocio o for-
neccimento de
pecas de reposi¢do e ferramental,
especializado para manutengio.

Os caminhdes foram adquiridos
pelo érgdo estatal ENTA (Empre-
sa Nacional de Transportes Auto-
motor), com sede em La Paz e que
opera com transporte de carga ¢
de passageiros ¢em todo o territo-
rio boliviano. Do lote total de 60
unidades, 30 veiculos encomenda-
dos na cor branca - serdo utiliza-
dos pela propria ENTA no trans-
porte de carga em geral, basica-
mente na rota rodoviaria La Paz -
Cochabamba - Santa Cruz de La
Sierra. As outras 30 unidades - na
cor paprica (laranja) - se destinam
as cooperativas de produtores
agricolas, para o transporte de gé-
neros alimenticios até La Paz.

A assinatura do contrato

A Bolivia representa um dos
mais tradicionais mercados exter-
nos da Scania, com o desenvolvi-
mento de negodcios desde o inicio
da década de 70. Aproximada-
mente 300 veiculos da Scania do
Brasil jd foram comercializados
para aquele pais, que ¢ atendido,
em La Paz, pela concessionaria
Bolivian Automotors S/A, com
servigos de assisténcia técnica,
pecas de reposigio e vendas.
Agora, a Scania do Brasil passa a
ser 4 primeira empresa a comer-
cializar veiculos para o pais,
depois da assinatura do acordo
bilateral Brasil-Bolivia. Esse
importante negocio foi efetivado
pelo proprio ministro dos Trans-
portes ¢ Comunicagdes, Hernan-

Neste segundo semestre de
1984, a Scania do Brasil j4 esta-
rda entregando |1 caminhdes T

112 H 4 x 2, para o Paraguai,
apos ter vencido concorréncia
promovida pelo Ministério das

Obras Publicas ¢ Comunica-
¢oes daquele pais. O valor total
do negocio ¢ de aproximada-
mente US$ 500 mil, ou Cr$ 950
milhdes. Os veiculos serdo
utilizados pelo proprio Minis-
tério, no Projeto de Desenvol-
vimento Rural Integrado do 9°
KDcplo. de Paraguari, que envol-

q’araguai {4 ) - g A il R 81
para seu projeto rural

do Poppe Martinez.

ve obras de estradas vicinais na
regido sudoeste do Paraguai.
Do lote total de 11 cami-
nhoes, 9 estardo em operagdo
com cagambas, em obras civis;
enquanto 2 atuardo como
carros-tanques com capacida-
de de transporte de 8 mil litros
de agua cada. O negocio, que
inclui ainda lote de pecas de
reposicdo, foi financiado pelo
Banco Interamericano de
Desenvolvimento, de acordo
com as especificagdes do Proje-
to de Desenvolvimento Rural
Integrado do Paraguai.

Chassis em Portugal

No inicio de junho, Portugal
recebeu o lote de 45 chassis de Oni-

bus K 112, com suspensio total a
ar. Embarcados no Porto de San-

tos, os chassis se  destinam
a4 empresa estatal Rodovidria
Nacional, operando  futura-
mente  em linhas de turismo

¢ intermunicipais.

Em Guayaquil,

novo agente para regiao
costeira do Equador

Guayaquil ¢, no momento, a princi-
pal cidade do Equador, com popula-
¢do de mais de 1 milhdo de habitantes
e um dos mais ativos portos latinos do
Pacifico. Em termos econdmicos - ¢
além das dimensoes fisicas - a cidade
supera inclusive a capital Quito. E jus-
tamente nasaida Norte de Guayaquil,
onde se encontram 70%, do fluxo de
cargas e passageiros, ja estd funcio-
nando a Agrosa - Agéncias Y Repre-
sentaciones Orion S/A, novo agente
geral Scania do Equador.

" A Agrosa ¢ uma empresa bastante
tradicional no comércio e representa-
¢do, atendendo fundamentalmene ao
setor agricola, com a distribui¢do de
produtos de vdrias marcas, como Ma-
quinas Suzuki (Brasil), Semcato (Bra-
sil), Kepler Weber (produtos quimi-
cos, Brasil), Allis Chalmers(colheita-
deiras e tratores, Estados Unidos ) e
Grain System (silos ¢ fornos de seca-
gem de graos, Estados Unidos).
Agora, em suas instalagdées da Via
Daule, km 9,5, a empresa passa a for-
necer ao mercado de toda a costa
equatoriana os caminhdes, onibus e
motores Scania, além de completo
servigo de assisténcia técnica e pegas
de reposigio.

Para realizar esse trabalho, a Oridn
conta com escritorios e oficinas em
area total de 10 mil metros quadrados
e reunindo cerca de 40 funcionarios.
A empresa ja conla com estrutura
avangada para a realizagio das ativi-
dades, tanto que mantém sistema pro-
prio de processaumento de dados e
desenvolve programas detalhados de
apoio as vendas. Todos os vendedo-
res, por exemplo, possuem veiculos
fornecidos pela propria empresa e ja
equipados com radio-comunicadores,

O gerente geral da Agrosa ¢ Alas-
tair Bell Milne, empresirio conhecido

K 112 com
muito conforto,
para os

turistas do Egito

Em embarque programado para o
Porto de Santos, na segunda quinzena
de agosto, a Scania estara entregando,
para o Egito, 7 6nibus K 112 com sus-
pensido a ar total ¢ motor turbo-ali-
mentado, equipados com carrogarias
Viaggio Superluxo, da Marcopolo.

Os oOnibus foram adquiridos pela
General Nile East Delta Bus Co.,
empresa estatal ¢ maior operadora do
transporte coletivo do Egito. Alids, a
mesma empresa foi responsdvel pela
ultima exportacio da Scania do Brasil
para aquele pais, ocorrida em outubro
de 1982 e reunindo 8 Gnibus BR-116,
encarrog¢ados também pela Marcopo-
lo.

O novo lote de coletivos serd
empregado no turismo local e, por
iss0, conta c¢dm as mais altas exigén-
cias de conforto e seguranga. Em
todos os carros, ha ar-condicionado,
radio-toca-fitas, video-cassette,
banheiro no entre-eixos e bebedouro
com #dgua gelada. E 3 unidades estdo
equipadas com saldo de bar, onde ha
até balcio e sofa.

O valor total da negociagio ¢ de
aproximadamente US$ 700 mil, ou
Cr$ 1.9 bilhado.

pelo dinamismo de seus negocios. Na
geréncia de Vendas esta Allredo Pare-
des. E o gerente de Operagdes ¢ Victor
Andrade.

T 112 para Quito

O Equador ¢ um dos paises de
maior frota Scania de toda a América
Latina, chegando a contar com mais
de 2.000 veiculos da marca. O outro
agente Scania daquele pais ¢ a Baca
Paez Hermanos Cia. Lida; instalada

em Quito ¢ que atende a regido serra
na hd mais de 25 anos. A Baca est
localizada a Rodovia Panamerican
Norte, km 3,5,

Neste més de julho, a Baca est
entregando mais um caminhdo Scani
T 112 E 6 x 4: desta vez para a Empr
sa Municipal de “*Alcantarillado™ (si
tema de dgua e esgotos) de Quito.
veiculo sera utilizado para tracioni
semi-reboque do tipo “carrega-tudo’
rebaixado, transportando maquinas

/

A Scania Vabis del Peru S/A
esteve presente — e com destaque -
também na 4* -Feira Internacional
para a Induastria Mineira (Tecno-
min’84), realizada em abril, em
Lima, e que reuniu importantes

empresarios sulamericanos. O
cstande do agente Scania, muito
bem localizado, exibiu 2 cami-

nhoes T 112 ¢ 6 x 4 — um com
L cacamba basculante de 15 m’ e

Peru faz Tecnomin’'84 1

outro sem equipamento -, além de
um grupo gerador completo,
fabricado pela empresa peruana
Algesa, a partir do motor DS 11.
Também permaneceu exposto nes-
ta oportuna mostra internacional
o motor industrial Scania DS 11.
O Peru importa veiculos Scania,
fabricados no Brasil, desde 1977,
com nameros totais que ja chegam
a 226 caminhdes e 689 Onibus,
o/




Cortesia:
jornal
‘‘Rei da Estrada’’

consultar

No final de junho, o Presidente Joao Figueiredo assinou a Lei n° 7.092,
criando o Registro Nacional de Transportes Rodoviarios de Bens.

A nova lei. regulamentada pelo Decreto n° 89.874,
obrigatoriamente, do conhecimento de todos aqueles que atuam no setor.
Estamos publicando, logo abaixo, os textos integrais da lei e do Decreto

— importantes documentos que vocé terd sempre a disposicdo para

deve ser,

e esclarecer suas duvidas.

Aqui, a regulamentacao do

Transporte Rodovidrio de Carga

“Art. 1? - O registro e a atividade de
transportador rodovidrio de bens em
vias publicas, no territério nacional,
ficam submetidos as normas constan-
tes deste Regulamento.

§l* = O Ministro de Estado dos
Transportes expedira as instrugdes
necessarias a perfeita observancia das
disposigdes constantes da Lei n® 7.092,
de 19 de abril de 1983, ¢ do presente
Regulamento.

§ 29 - As instrugoes a que se refere o
paragrafo anterior, quando impuse-
rem medidas que interfiram com a
competéncia de orgdos integrantes do
Sistema Nacional de Transito, serdo,
conforme o caso, precedidas de con-
sulta ao Ministério da Justi¢a ou fir-
mada em conjunto com o Ministro de
Estado da Justiga.

Capitulo 1
da administracio

Art. 2¢ - O transporte rodoviario de
bens, por vias publicas, no territorio
nacional, serd planejado, coordenado
e controlado, nos limites de suas com-
peténcias, pelos:

I - Ministério dos Transportes;

Il - Ministério da Justi¢a, quando
demandar agdes de orgidos integrantes
do Sistema Nacional de Trinsito;

11l - Departamento Nacional de
Estradas de Rodagem - DNER;

IV - Orgios estaduais, territoriais,
municipais ¢ do Distrito Federal com
competéncia sobre o transporte rodo-
viario. :

Paragrafo tUnico - Os orgdos e enti-
dades publicas prestardo apoio &
administragdo nacional do transporte
rodoviario de bens na execucdo do
presente Regulamento. .

Art. 32 - Competira ao Ministro dos
Transportes a expedi¢do de normas e
instrugdes pertinentes ao registro dos
transportadores e ao exercicio da ativi-
.ade, objetivando:

I - Conhecimento abrangente do
potencial ¢ formas operacionais da ati-
vidade;

Il - Plancjamento do transporte
rodoviario de bens, visando ao equi-
librio no atendimento das necessida-
des nacionais do transporte por essa
modalidade;

[T - Disciplinamento das relagoes
|en1rc o poder publico e os transporta-
dores, entre esses € 0s usudrios, bem
assim entre transportadores.

§ 19 = Em face dos resultados de
avaliagdes periodicas ou especificas dos
niveis de operagio do sistema, o
Ministro dos Transportes podera
determinar, por periodos prefixados,
medidas restritivas ao registro de
novos transportadores.

§ 2¢ - A adogdo de medidas restriti-
vas, sob forma de estabelecimento de
quotas anuais ou de limitagido periodi-
ca ao registro de novos transportado-
res, dar-se-a nos seguintes casos:

I - Ocorréncia comprovada de
excesso de capacidade de carga dos
transportadores registrados em face da
demanda de transporte existente e
potencial a curto prazo, determinando
crescente ociosidade e subutilizagio de
veiculos;

II - Retragdo significativa na
demanda de transporte, ndo justifica-
da por fatores sazonais.

§ 3* - As quotas anuais ou a limita-
¢do periodica de registro de novos
transportadores para as categorias de
Empresa de Transporte Comercial e
de Transportador Comercial Autdno-

t mo, quando estabelecidas, deverio ser
proporcionais as capacidades existen-
tes de transporte nas respectivas cate-
gorias,

§ 4% - Podera registrar-se no RTB,
como transportador Comercial Auto-
nomo, durante a vigéncia de medidas

Cria o Registro Naci

providéncias. ' '
0 Congresso Nacional decreta:

viarios,

dores Rodoviéarios.

de 10 de julho de 1980;

Transportes.

transporte de carga propria.

mar com os Usuarios.

onal de Transportes Rodoviarios
de Bens, fixa condigbes para 0 exercicio e dé& outras

Art. 1° — Fica, no ambito do Ministério dos Transpgr-
tes, o Registro Nacional de Transportadores Rodo-
destinado & inscrigdo e cadastramento de
guantos exercitem a atividade de transporte de bens,
préprios, ou, de terceiros, com fins qconﬁmlcos ou
comerciais, por via publica ou .rodov%a. i
Art. 2° —O exercicio, no territorio n_acmnal, .dg atl\él—
dade a que se refere o art. 1° da Lei, é con_dlmrlma 2
a obtencgdo de inscricao no Registro Nacional, qgé
tera efeito de autorizaqag legaldg:‘{:rit:) desempen

a ransportador ro .o e
galgu?—qgol\;[ifmtstérigo dos Transportes disciplinara o
funcionamento do Registro Nacional de Transporta-

§ 20 — Para inscrever-se no Registro, de que trata esta lei,
devera o transportador demonstrar que:

I — Preenche as exigéncias dispostas na Lei n° 6.813,
IT — possui idoneidade para o exercicio da atividade
e que dispde dos meios para desenvolvé-la;

111 — detém capacidade de transporte exigida para a
grea de operagdo e especializacao pre_telndld_a, de
acordo com as normas baixadas pelo Ministério dos

§ 3° — O disposto no item I, do §2°, nao se explica ao

§4° — A obtengéo do registro habilita o transportador
ao exercicio da atividade e a assun¢ao das responsa-
bilidades decorrentes do seu exercicio, na forma das
prescrigoes legais e dos contratos que venham a fir-

LEI N° 7.092, de 19 DE ABRIL DE 1983

Art. 3° — O Ministério dos Transportes, €m funq:'o
das necessidades nacionais de transporte, podera:
I — estabelecer quotas anuais r;)udhn:;es
istro de novos transportadores,
?ID ieg&?car direitos e deveres dos transportadores
para com a administragdo dos transportes e e§tabe-
lecer as cominagdes as infragoes adr-mmst.rat.{vas.
Art 4° — A fruigao de beneﬁci.os fiscais ou qua.lsquIE{
estimulos concedidos por entidade governamental a
atividade so serd permitid‘a a transportador autori-
mos desta Lei.
zAa;*(:DS‘-’nESAt?rIl‘scriqéo no Registro Nacional dg que tra-
ta o art. 1° desta Lei integra as condigoes 1mpostgs
pela legislagcao para o E;enc_:am:gi%)nzl trénsito de
e carga no territorio n 37
‘A?-It?uégsrdrdu togante ao transporte internacional de
entre o Brasil e os paises com redes rodovia-

bens,

brasileiro.

rias interligadas, |
reciprocidade assegurados em acordos ou convénios

bilaterais ou multilaterais

70 _ A presente Lei sera regulamentada no pra-
2;1 de 90 (m?venta) dias, a contar de sua publicagao,
s direitos dos que ja exercem a ativi-
orte rodoviario e asseg\{randq-lhes
inscricdo no Registro Nacional e a cont:iquaca_o_gs
suas atividades com a observéncia das isposiGo
%%r‘g—gﬁ:!%t%rlﬁto — Até que seja_pubhcada a regulaa-
mentacao de que trata este artigo, fica su;p_ensaou
autorga de novas autorizacgoes a pessoas sxcsaz K5
juridicas para o exercicio da atividade de transp

iari arga.
l:ri?\gsr—mlids%acleigenuaré em vigor na data de sua
publicacéo, revogadas as disposicoes em contrario.

respeitando-se o
dade de transp

periodicos

ficam ressalvados os direitos de

firmados pelo Governo

caso, comprovagdo das exigéncias dis-
postas nos itens I, I1 e 111, deste artigo.

§ 2° - O disposto no item I ndo se
aplica ao transporte de carga propria.

Art. 79 - O registro da Empresa de
Transporte Comercial ¢ do Transpor-
tador Comercial Autdnomo tem o
efeito de autorizagio ¢ investe o regis-
trado nos deveres ¢ responsabilidades
decorrentes do exercicio da atividade,
na forma das prescri¢des legais, nor-
mativas e dos contratos que venha a
firmar com os usudrios. No caso de
Transportador de Carga Propria, o
registro terd efeito de permissdo para
operar.

Art. 8° — O registro do transporta-
dor no RTB ¢ condigdo essencial e pré-
via ao licenciamento anual de veiculo
de transporte rodovidrio de carga, nos
orgios de transito, obeservado o dis-
posto no artigo 44,

Art. 9° - Para o registro e licencia-
mento de veiculo rodoviario de carga,
o proprietario deverd apresentar ao
orgdo de transito, além dos documen-
tos exigidos pela Legislagio Nacional
de Transito:

I - Prova do registro regular no
RTB, quando se tratar de transporta-
dor ja registrado;

II - Documento especifico, forneci-
do pelo DNER, declarando que anda
obsta a habilitagdo do interessado ao
registro no RTB, quando o transpor-
tador ndo estiver ainda exercendo a
atividade,

Paragrafo unico - Apds a vigéncia
deste Regulamento, a aquisigao de vei-
culo rodovidrio de carga, por pessoa
fisica ou juridica ndo inscrita no RTB,
devera ser precedida de prévia consul-
ta ao DNER, para os fins previstos no
inciso Il deste artigo.

Art. 10 - Os transportadores serio

restritivas, aquele que tenha adquirido
veiculo automotor de transporte de
carga de outro Transportador Comer-
cial Autonomo, ja registrado. Neste
caso, proceder-se-a a baixa do registro
deste ultimo.

§ 5° - Os orgdos mencionados nos
itens 111 e IV, bem como no pardgrafo
unico, do artigo 2¢ poderio, nos limi-
tes de sua competéncia, expedir atos
de complementagido das normas e ins-
trugdes a que se refere esse artigo.

Art. 4 - Fica criada, junto ao
DNER, a Cimara Brasileira de Usua-
rios e Transportadores Rodoviarios de
Bens, com a finalidade de assessorar
a0 Ministério dos Transportes e ao
DNER no seguintes assuntos:

I - Estudo ¢ proposigio de medidas
relacionadas com os aspectos técni-
co-operacionais ¢ econdmicos do
transporte de que trata este Regula-
mento;

Il - Estudos tarifarios relacionados
com os servigos de transporte rodovia-
rio de bens com observincia dos prin-
cipios dispostos na Lei n® 5.917, de 10
de setembro de 1973, sobretudo quan-
to a dever o tarifamento refletir o cus-
to econdomico do transporte em regime
de eficiéncia;

IIl - Recursos interpostos contra
aplicagdo da penalidade de cancela-
mento de registro de transportador.

§ 1* - A Camara tera a seguinte
composigio:

I - O Diretor da Diretoria de Trans-
portes de Carga, do Departamento
Nacional de Estradas de Rodagem,
membro nato, que a presidird;

Il - Um representante do Departa-
mento Nacional de Transito;

II1 - Um representante de Secretaria
estadual com jurisdigdo sobre trans-

portes;

IV — Um representante da Confede-
racdo Nacional da Industria;

V - Um representante da Confede-
ra¢do Nacional do Comércio;

VI - Um representante da Confede-
ragio Nacional da Agricultura;dera-

VIl - Um representante da Confe-
deragdo Nacional dos Transportes
Terrestres;

VIII - Um representante da Federa-
¢do Nacional das Empresas de Trans-
porte de Cargas;

IX - Um representante da Associa-
¢do Nacional das Empresas de Trans-
portes Rodovidrios de Carga;

X - Trés representantes de entidades
que congreguem os transportadores
autonomos de carga rodoviaria;

§ 2% - O Presidente da Camara, além
do voto comum, terd voto de qualida-
de.

§ 32 - Os representantes das entida-
des de que tratam os itens I a X do
Paragrafo 1° serdo nomeados ¢ investi-
dos pelo Ministro dos Transportes,
sendo que:

a) Os referidos nos itens Il ¢ IV a
X, por indicagido de cada uma das res-
pectivas entidades;

b) O referido no item I11, por convi-
te do Ministro dos TranSportes, ¢ indi-
cagdo do Governo do Estado que
venha a ser escolhido em sorteio reali-
zado no Ministério dos Transportes
com a finalidade de ensejar a partici-
pagdo sucessiva de todos os Estados
da Federagio;

¢) Os representantes das entidades
referidas no item X serdo indicados
por aquelas que sejam convidadas pelo
Ministério dos Transportes a partici-
par da Camara.

§ 4% - Os mandatos dos representan-

tes das entidades e dos orgdos com
assento na Camara terdo a seguinte
duragio:

a) De 2 (dois) anos, para os repre-
sentantes a que se referem os itens 11 e
IV a X do Paragrafo 19;

b) De | (um) ano para o represen-
tante a que se refere o item II1, sendo
os Estados sujeitos ao sistema de rodi-
zio, s6 podendo concorrer a novo sor-
teio apos os demais terem tido assento
na Camara,

§ 5% - A participagdo na Camara
sera considerada servigo relevante e
ndo serd remunerada.

§ 6% - A Camara recebera apoio téc-
nico ¢ administrativo do DNER.

§ 7* - A Camara propori ao Minis-
tro dos Transportes o seu Regimento
Interno.

Capitulo 11
do registro nacional .

Art 5¢ - O Registro Nacional de
Transportadores Rodovidris de Bens -
RTB, que serd administrado pelo
DNER, destina-se a inscrigdo e ao
cadastramento, obrigatérios, de quan-
tos exercitem a atividade de que trata
este regulamento.

Art, 6° - A inscrigdo no RTB far-se-
4 mediante opreenchimento de formu-
lirios fornecido pelo DNER, e instrui-
do com documentagdo comprobatoria
de que o interessado:

I - Preenche as exigéncias dispostas
na Lei n°6.813, de 10 de julho de 1980;

II - Possui idoneidade para o exerci-
cio da atividade e dispoe dos meios
para desevolvé-la;

11 - Detém capacidade de transpor-
te exigida para a drea de operagio e
especializagdo pretendida.

§ 1° = O Ministro dos Transportes
expedird normas para, conforme o

registrados e classificados nas seguin-
tes categorias:

- Empresa de Transportes Comer-
cial (ETC) quando pessoa juridica,
organizada sob qualquer forma previs-
ta em lei, inclusive sob forma de coo-
perativa de transportadores rodoviarios
auidnomos, que tenha como atividade
exclusiva, ou principal, a prestagdo do
servigo de transporte de bens, median-
te remuneragao através de frete;

II - Transportador Comercial Autd-
nomo (TCA) quando pessoa fisica,
proprietaria, coproprietaria ou arren-
dataria de um unico veiculo automo-
tor de transporte de carga, que tenha
como objetivo a prestagao do servigo
de transporte de bens, mediante reru-
neragdo atraves de [rete;

IIT - Transportador de Carga Pro-
pria (TCP) quando pessoa fisica ou
juridica que execute transporte de bens
de sua propriedade, por ela produzi-
dos ou comercializados, ou, ainda, a
ela entregues em consignagio, utili-
zando veiculos de sua propriedade ou
sob arrendamento mercantil, nao
podendo executar transporte de bens
mediante remuneracdo através de fre-
te.

Parigrafo unico - A Empresa de
Transporte Comercial (ETC) na exe-
cucdo do servigo de transporte,
mediante remuneragdo através de fre-
te, poderd utilizar, além dos veiculos
proprios ou sob arrendaraento mer-
cantil veiculos locados ou, ainda, sub-
contratar a prestagdo dos servigos com
outros transportadores comerciais.

Art. 11 - As empresas locadoras de
veiculos de carga serdo inscritas em
categoria especifica, sendo seus veicu-
los registrados e licenciados pelos or-
gios de transito mediante a comprova-
¢io da referida inscri¢do, atendido o
disposto no artigo 9%, vedado a elas o
exercicio da atividade de transporte de
bens mediante remuneragao.



Art. 12 - Nos casos dearrendamento
mercantil de veiculos de transporte
rodovidrio de carga, o 6rgédo de transi-
to, para os efeitos do artigo 99, exigira
do arrendatirio um dos documentos
‘mencionados no referido artigo, con-
forme a sua situagdo.

Art. 13 - O registro no RTB terda
validade de 5 (cinco) anos, renovavel,
sucessivamente, por periodo iguais.
Capitulo I1I
das condigies gerais do
transporte

Art. 14 - O contrato de transporte
rodovidrio de bens estabelece as rela-
¢Oes entre o usudrio do transporte € o
transportador comercial, obrigando-se
o transportador, mediante remunera-
¢do através de [rete, a transportar os
bens do local em que os receber até o
local especificado para sua entrega.

Pardgrafo Gnico - Ao contrato de
transporte aplicam-se as normas e pre-
ceitos da legislagdo civil e comercial,
bem como, na hipotese de transporte
internacional de carga, tratados, con-
vengdes e acordos a que se tenha obri-
gado o Brasil.

Art. 15 - O conhecimento de Trans-
porte ¢ o documento que formaliza o
contrato de transporte, através do
qual o transportador:

I - Obriga-se a executar ou fazer
executar o transporte de bens, do local
em que os receber até o local designa-
do para sua entrega ao destinatario, a
pessoa para quem o Conhecimento de
Transporte Rodovidriotenha sidodevi-
damente endossado, ou ao portador
do Conhecimento;

IT - Assume responsabilidade pela
execugdo do transporte, bem como
pelos atos ou omissdes de pessoas fisi-
cas ou juridicas que, como  seus sub-
contratados, agentes ou prepostos,
intervém na sua execugdo.

§ 1 = O Transportador Comercial
Autdénomo somente emitira Conheci-
mento de Transporte quandocontratar
o servigo de transporte diretamente
com o usudrio.

§ 2° - Quando ndo for obrigatoria a
expedi¢do do Conhecimento, o contra-
to se provara por qualquer dos meios

revistos em direito (art. 18, §2°, deste

egulamento).

Art. 16 - O Conhecimento de Trans-
porte pode ser nominativo ou ao por-
tador. Nominativo ¢ titulo a ordem,
suscetivel de endosso, observadas as
excegdes previstas em lei ou em regu-
lamento, ou titulo ndo & ordem,
mediante cliusula expressa.

Art, 17 - O Conhecimento de Trans-
porte nominativo ¢ negocidvel, para
efeito das garantias legais concernen-
tes 4 entrega das respectivas cargas,
exceto o nominativo, com cldusula
ndo a ordem.

Art. 18 - O Conhecimento de Trans-
porte deve, obrigatoriamente, conter:

I - Numeros de ordem e da via, a
série ou a subsérie e a indicagdo de sua
negociabilidade ou ndo, na via origi-
nal;

II - Nome, enderego, nimero de
inscri¢do no CGC ou no CPF e nime-
ro de registro no RTB do Transporta-
dor emitente;

[I1 - Nome, enderego, CGC ou
CPF do embarcador;

IV - Nome e enderego, CGC ou
CPF do destinatario ou do consignata-
rio, quando houver, ou uma das
expressdes “‘a ordem’” ou “ao porta-
dor”, ou deixando-se em branco o
espago reservado a essa designagdo;

V - Data ¢ local de emissdo;

VI - Descrigio dos bens a serem
transportados, caracterizando-se natu-
reza, quantidade, embalagem, peso ou
volume; -

VII - Valor dos bens e nimero da
nota fiscal respectiva ou documento
que a substitua;

VIII - Os locais de recebimento e de
entrega dos bens;

IX - As condigdes gerais e especiais
do transporte:

X - As condigoes de competéncia
judiciaria ou arbitral;

XI - Valor total do frete, destacados
os componentes tributdveis, e a indica-
¢do do “pago no ato de embarque™ ou
“a pagar no destino™’;

IT - Montante do ISTR devido,
que serd incluido no prego total do ser-
VIGO.

§ 1° = O Transportador, para sua
quitagdo, exigirda que o recebedor dos
bens transportados assine o recibo de
entrega e indique data e hora do rece-
bimento,

§ 2° Ministro dos Transportes podera
dispensar da obrigatoriedade de emis-
sio do Conhecimento de Transporte
grupos de tfnsportadores especializa-
dos que estejam sujeitos a disciplina
administrativa especial que disponha

sobre como se externard ocontratode
transporte (artigo 15, §29).

Art. 19 - Uma das vias do Conheci-
mento de Transporte pertencerd ao
usudrio e o seu recebimento, sem res-
salvas, importard na aceitagdo das
condiges nete estabelecidas.

Art. 20 - No caso de endosso do
ConhecimentodeTransporte,oendos-
satario nominativo ou o portador do
Conhecimento fica investido perante o
emitente nos direitos e obrigagdes do
destinatario ou consignatdrio,
conforme o caso.

Art. 21 - O endossante responde
pela legitimidade do Conhecimento
endossado e pela existéncia dos bens,
perante os endossatdrios sucessivos ou
perante o portador.

Art. 22 - A subcontratagdo, por
Empresa de Transporte Comercial, da
execugdo dos servigos de transporte de
bens com um Transportador Comer-
cial Autdonomo, sera formalizada
mediante documento, que conterd,
pelo menos, os seguintes clementos
essenciais;

I - Nome, enderego, nimero de ins-
crigdo no CGC ou CPF e numero de
registro no RTB,dos transportadores,
subcontratante e subcontratado;

IT - Indicagdo de origem e destino
da viagem e enderego para descarga;

M1 - Indicagido do responsavel pela
descarga;

IV - Listagem dos numeros dos
Conhecimentos de Transporte corres-
pondentes aos bens transportados, ou
numero de identificagdo do manifesto
referente & viagem;

V - Peso total da carga:

VI - Prazo ajustado para a espera
para descarga, no destino, e valor da
indenizagdo de vida pelo subcontra-
tante pelo prazo queexceder a espera
ajustada, ressalvados os casos justifi-
cados;

VII - Prego do servigo subcontrata-
d

0
VIII - Condigdes de pagamento ao
subcontratado,

Pardgrafo|unico- O instrumento de
subcontratagao sera documento anexo
ao Conhecimento de Transporte ou
manifesto.

Secdo 11

das obrigacoes
das parte
envolvidas no
transporte

Art, 23. - A responsabilidade do
transportador inicia-se com o recebi-
mento dos bens em seu depdsito ou no
local indicado pelo usuario e cessa
com a entrega dos mesmos ao destina-
tario ou consignatario.

§ 19 - Quando da entrega dos bens
ao destinatario ou consignatdrio,
competira a este a conferéncia e as
providéncias legais em caso de ocor-
réncia da perda ou dano causado aos
referidos bens. Uma vez assinado o
recibo de entrega, sem declaragdo de
ocorréncia de perda ou dano, nido
cabera qualquer reclamagéo posterior,
por parte do destinatdrio, ou consig-
natério, contra o transportador.

§ 2° - A responsabilidade do trans-
portador fica limitada ao valor decla-
rado pelo usudario, constante do
Conhecimento de Transporte.

Art, 24 - Quando outro prazo nido
for estabelecido em contrato, os bens
que nio forem entregues pelo trans-
portador no prazo maximo de 60 (ses-
senta) dias, a contar da data da emis-
sdo do Conhecimento, serdo conside-
rados como extraviados, sujeitando o
transportador ao pagamento das inde-
nizagoes devidas ou habilitando o
beneficiario ao recebimento de seguro,
quando existir.

¥ 1* - Sdo circunstancias que,
enquanto perdurarem os seus efeitos,
suspendem até sua cessagdo, o prazo
previsto neste artigo, desde que o
transportador comprove ou tenha
comunicado tempestivamente o fato e
sua cessagdo ao contratante do trans-
porte:

I - Bloqueio ou interrupgdo de tra-
fego rodovidrio, por motivo alheio ao
controle de transportador;

I1 - Recusa de recebimento dos bens
pelo destinatario ou consignatério.

§ 2¢ —= Em caso de recusa de recebi-
mento dos bens pelo destinatirio ou
consignatirio, este deverd indicar as
razdes no corpo do Conhecimento. Se
ndo o fizer, prevalecera a declaragio
do transportador.

Art. 25 - O transportador somente
poderd eximir-se da responsabilidade
pelas perdas e danos aos bens, quando
resultantes de:

I - Erro ou negligéncia do embarca-
dor ou do destinatdrio;

II - Inadequagdo de embalagem;
[l - Vicio intriseco dos bens;

IV - Manuseio, embarque ou des-
carga dos bens executados pelo embar-
cador ou destinatario;

V - Greves, “lock-outs” ou dificul-
dades opostas aos sevigos de transpor-
te, desde que ndo resultantes da agdo
ou omissio do transportador, seus
prepostos, empregados e agentes;

VI - Caso fortuito e forga maior
comprovados.

Art. 26 - O embarcador deverd
observar as seguintes exigéncias:

I - Declaragao correta do contetdo,
eso ou volume e valor dos bens con-
iados ao transportador;

11 - Atendimento das legislagdes fis-

cal e de transporte pertinentes;

III - Acondicionamento dos bens
em embalagens adequadas ¢ seguras.

Art. 27 - O transportador recusard
o transporte quando as condigoes dos
bens ou da embalagem possam ocasio-
nar riscos a seguranga de trinsito ou
danos a vida %numana. ao veiculo a
bens de terceiros ou ao meio ambiente,
quando em desacordo com a regula-
mentagdo aprovada pelo Decreto n®
88.821, de 6 de outubro de 1983, e, ain-
da, quando os bens ndo estiverem
acompanhados de documentos exigi-
dos em lei, regulamento ou norma.

Paragrifo unico - O transportador
poderd, também, recusar o transporte
ou langar reservas no Conhecimento
de Transporte, quando julgar inexata
a descrigdo dos bens, feita pelo usudrio
ou embarcador,ou quando julgar que a
integridade dos referidos bens estiver
comprometida. ) )

Art. 28 - O embargador indenizara
o transportador pelas perdas e danos a
que der causa, em decorréncia do des-
cumprimento de normas legais e regu-
lamentares relativas ao embarque.

Art. 29 - O pagamento do prego dos
servigos de transporte sera feito no ato
da entrega ou da retirada dos bens
transportados, salvo se outra condigio
for ajustada entre as partes,

Paragrafo unico - Para ~ garantia
de pagamento do prego dos servigos, o
transportador poderd reter bens de
propriedade do usuario que lhe
tenham sido confiados para transporte
(Decreto 19.473/30).

Secio 111

dos deveres

do transportador
perante a
administragdo publica

Art. 30 - Os veiculos do transporta-
dor registrado no RTB serdo identifi-
cados de acordo com normas baixadas
pelo Conselho Nacional de Trinsito,
por proposta do Ministério dos Trans-
portes.

Art. 31 - Os transportadores de
bens prestardo, no prazo fixado, as
informagdesde carateroperacionalque,
periodicamente, lhes forem solicita-
pelo DNER.

Capitulo 1V
das infracoes e
penalidades

Art. 32 - A inobservincia dos pre-
ceitos legais, regulamentares e norma-
tivos referentes no registro e ao exerci-
cio da atividade de transporte de bens
sujeita o transportador as seguintes
penalidades, sem prejuizo das demais
sangdes, de outra natureza, previstas
na legislagdo em vigor:

I - Adverténcia escrita;

Il - Multa;

III - Suspensio temporiria do exer-
cicio da atividade;

1V - Cancelamento do registro no
RTB.

§ 1° - Comeltidas, simultaneamente,
duas ou mais infragdes de natureza
diversa, aplicar-se-do, cumulativamen-
te, as penalidades correspondentes a
cada uma.

§ 2° - A fiscalizagdo e a aplicagdo
das penalidades constantes dos incisos
I e II deste artigo competem ao orgdo
ou entidade com jurisdi¢do sobre a via
utilizada para o transporte.

§ 3* - As autoridades estaduais,
municipais, territoriais ¢ do Distrito
Federal deverdo comunicar ao DNER
quaisquer penalidades aplicadas em
suas respectivas jurisdigdes, para efeito
de averbagiio no registro do infrator.

§ 4° - A penalidade de suspensio
temporaria do exercicio da atividade
de transporte sera aplicada pelo Dire-
tor da Diretoria de Transporte de Car-
ga do DNER, por porposta de orgdo
ou entidade com jurisdigdo sobre a via
onde se deu a infragido. Podera ainda,
aplicar-se mencionada penalidade a
vista das averbagdes constantes do
RTB.

§ 5° - A penalidade de cancelamento
de registro de transportador, no RTB,
sera aplicada pelo Ministro dos Trans-
portes, mediante proposta justificada

do DNER ou das autoridades sob cuja
jurisdigdo a infragdo tenha sido come-
tida.

§ 6° - O transportador poderd, com
efeito suspensivo, interpor recurso ao
orgdo ou entidade que tenha aplicado
a penalidade, no prazo maximo de 30
(trinta) dias, contados do recebimento
da comunicagio da aplicagdo da mes-
ma.

§ 7° - Os recursos, que versem sobre
as penalidades de adverténcia e de
multa, processar-se-io perante as ins-
tancias administrativas peculiares ao
orgdo ou entidade que as tenha aplica-
do.

Art. 33 - A adverténcia escrita serd
aplicada nos seguintes casos:

I - Falta, no veiculo, das legendas
obrigatérias de identificagdo do regis-
tro do transportador no RTB;

11 - Nio portar, o condutor do vei-
culo, documento exigido por lei, regu-
lamento ounorma, parao acompanha-
mento de bens;

II1 - Nio atender, o transportador,
as solicitagoes do DNER (art. 31);

1V - Nio atendimento ao disposto
no artigo 41 deste Regulamento.

Art. 34 - A penalidade de multa,
que variard de 2 (duas) até 8 (oito)
vezes 0 valor de uma Obrigagdo Rea-
justavel do Tesouro Nacional
(ORTN), sera aplicada nos seguintes
casos:

I - 2 (duas) ORTNs:

a) Quando o infrator tiver sido
advertido por mais de 3 (trés) vezes no
periodo de 1 (um) ano civil;

b) Nio fornecimento, pela Empresa
de Transporte Comercial, ao Trans-
portador sub contratado, de via de
subcontrato:

¢) Execugdo de transporte infringin-
do norma ou instrugdo complementar
a este Regulamento;

I - 4 (quatro) ORTNs:

a) Quando o transportador nio
renovar, tempestivamente, o seu regis-
tro no RTB;

b) quando comprovado que o
Transportador Comercial Autdnomo
¢ proprietirio ou coproprietario de
mais de um veiculo de carga.

Il - 8 (oito) ORTNs:

a) Prestagdo por Transportador de
Carga Propria, de servigo de transpor-
te mediante remuneragdo através de
frete;

b) Na subcontratagdo, por Empresa
de Transporte Comercial, de Trans-
portador Comercial Auténomo sem a
emissdo de documento formal de sub-
contrato a que se refere o artigo 22
deste Regulamento,

§ 19 — A multa devera ser recebida
dentro do prazo de 30 (trinta) dias a
contar da data do recebimento da res-
pectiva notificagdo, ou da ciéncia do
indeferimento de recurso interposto.

§ 2° - A multa é recolhida dentro
do prazo a que se refere og)aragraio
anterior sera inscrita como divida ati-
va e cobrada por via judicial com os
acréscimos de lei, inclusive corregio
monetaria. b . )

§ 3¢ - A multa, constituird receita do
orgdo ou entidade que a tenha aplica-

0.

Art. 35 - A pena de suspensdo tem-
poraria do exercicio da atividade de
transporte sera aplicada nos seguintes
casos:

I - Suspensdo por 30 (trinta) dias -
se o infrator tiver sido multado em um
ou mais de um dos casos previstos no
inciso I do artigo 34, por mais de 3
(trés) vezes durante um ano civil;

I - Suspensio por 60 (sessenta) dias
- se o infrator tiver sido multado em
um ou mais de um dos casos previstos
do inciso Il do artigo 34, por mais de 3
(trés) vezes durante um ano civil;

11T - Suspensio por 90 (noventa) dias
- se o infrator tiver sido multado em
um ou mais de um dos casos previstos
no inciso 111 do artigo 34, por mais de
3 (trés) vezes durante um ano civil;

Art. 36 - A penalidade de cancela-
mento do registro no RTB serd aplica-
da nos seguintes casos:

I - Falsidade documental ou presta-
¢do de informagio falsa inscrigdo,
alteragdo ou renovagdo do registro no
RTB;

I - Adulteragdo ou falsificagdo do
Certificado de Registro no RTB;

Il - Adulteragio ou falsificagiao do
Conhecimento de Transporte;

IV - Verificagio de que o transpor-
tador deixou de deter capacidade
para o exercicio da atividade de trans-
porte;

V - Se ao infrator tiverem sido apli-
cadas penalidades de suspensio do
exercicio da atividade que, cumulati-
vamente, excedam de 120 (cento ¢ vin-
te) dias, durante um ano civil;

VI - Comprovada indoneidade no
exercicio da atividade.

Paragrafo unico - A aplicagio da
pena de cancelamento do registro no
RTB sera precedida de ampla defesa
concedida ao transportador.
 Art. 37 - As infragdes as normas e
instrugdes peculiares ao transporte de
cargas ou produtos perigosos reger-se-
do pelo disposto no Decreto-Lei n?
2.063, de 6 de outubro de 1983, e no
1983, sem prejuizo das previstas neste
Regulamento.

Capitulo V
das disposicoes
gerais

Art. 38 - No tocante ao transporte
internacional de bens entre o Brasil e
paises com redes rodoviarias interliga-
das, ficam ressalvados os direitos de
reciprocidade assegurados em acordos
ou convénios bilaterais ou multilate-
rais firmados pelo Governo Brasileiro.

Art. 39 - Os beneficios fiscais ou
estimulos governamentais que objeti-
vem o desenvolvimento da atividade
de que trata este Regulamento so
poderio ser fruidos por transportado-
res em situagdo regular perante o
RTB, como detentores de autorizagdo
legal (artigo 7° deste Regulamento).

Art. 40 - Ao transportador registra-
do ou autorizado pelo DNER, por
Estado,” Municipio, Territério ou Dis-
trito Federal até o dia 20 (vinte) de
abril de 1983, ¢ assegurado o direito de
continuar operando na situagdo em
que se encontrava naquela data,
devendo registrar-se no RTB nas con-
digdes expressas nos pardgrafos 19 e 29
deste artigo.

§ 1 - O transportador de que trata
este artigo devera apresentar ao
DNER:

a) O formulario a que se refere o
artigo 6% deste Regulamento;

b) Prova de ser detentor de registro
ou de autorizagdo para operar em
transporte de bens, expedido até a
data acima referida;

¢) Prova de quitagdo com o Imposto
Sobre Servigos de Transporte Rodo-
viario Intermunicipal e Interestadual
de Pessoa e Cargas (ISTR).

§ 2¢ - No caso de o transportador de
que trata este artigo pretender intro-
duzir altera¢des na situagdo anterior,
deverd observar as prescrigdes gerais
dete Regulamento.

§ 3¢ - O transportador que iniciou
sua atividade entre o dia 20 de abril de
1983 e a data de entrada em vigor do
presente Regulamento devera, para
registrar-se, satisfazer as exigéncias ao
artigo 69 deste Regulamento.

Art. 41 - O niamero de identificagdo
do transportador no RTB deve cons-
tar, expressamente, de todos os papéis.
documentos e livros de seu uso.

Art. 42 - O Ministério dos Trans-
portes, na implementagio deste Regu-
lamento, poderd contar com a colabo-
ragdo de entidades de classe, patronais
ou profissionais, podendo inclusive,
delegar-lhes, mediante instrumento
proprio, atividades que ndo sejam de
competéncia exclusiva do poder publi-
Co.
Paragrafo unico - As entidades de
que trata este artigo exercitando a fun-
¢do que a lei lhes assegura, colabora-
rio e assistirdo o Ministério dos
Transportes no cumprimento deste
Regulamento. .

Art. 43 - O Ministério dos Trans-
portes fixara dentro de 60 (sessenta)
dias, a data de inicio e a cronologia do
funcionamentoda RTB e baixard as
normas pertinentes.

Paragrafo tnico - A aplicagio dos
procedimentos previstos nos artigos
6,89, 99, 119 ¢ 12°deste Regulamento
dar-se-a a partir da data do iniciado
funcionamento do RTB.

Art. 44 - O Ministro dos Transpor-
tes e 0 Ministro da Justiga disporio,
oportunamente, sobre o registro dos
transportadores que operem exclusiva-
mente com veiculos leves, comerciais
ou de uso misto, com peso bruto total
inferior a 8 (oito) toneladas.

Art. 45 - As disposigdes deste Regu-
lamento ndo se aplicam aos Orgdos
publicos de administragio direta e
autarquias da Unido, Estados, Distri-
to Federal e Municipios, asForgas
Armadas, corporagdes policiais milita-
res e as representagoes diplomiticas e
consulares no Pais, que sejam proprie-
tarias de veiculos de carga.

Art. 46 - Os casos omissos serdo
resolvidos - pelo Ministro dos Trans
portes, ouvido o Ministério da Justica
no que couber. ¢

Art. 47 - Este Decreto entra em
vigor na data de sua publicagdo revo-
gadas as disposigdes em contrario’’.



