R E

— ESIRMADA

ANO 1

MARCO-ABRIL/1984

N

° 6

OS PASSAGEIROS SABEM RECOMPENSAR

Em 3 meses,

Intercooler

ja ganha

Por que empresdrios de
6nibus preferem Scania?

Sdo muito comuns os
comentarios de passageiros
sobre o desempenho e confor-
to dos Onibus Scania. Natu-
ralmente, essas opinides che-
gam também até os empresa-
rios e refletem o grau de quali-
dade do servigo oferecido,
tanto no transporte urbano
como rodovidrio. Desde abril,

depoimentos de empresarios
compdem um anuncio publi-
citdrio veiculado nas princi-
pais publicagdes ligadas ao
transporte de passageiros, €
que ¢ abordado, com desta-
que, na Pagina 12 desta edi¢do
do “Rei”. Acompanhe a opi-
nidio dos grandes frotistas e
verifique o que podem ofere-
cer com os dnibus Scania.

O Brasil convive com a
nova tecnologia sueca

Cerca de 100 empresas sue-
cas operam atualmente no
Brasil, empregando 35 mil
pessoas, principalmente nos
setores de transportes, eletro-
domésticos e telecomunica-
¢oes. E a Scania do Brasil
representa hoje, o maior
investimento sueco no Exte-
rior, com transferéncia ime-
diata de avangada tecnologia
em caminhdes, 6nibus e moto-
res. Estes aspectos, somados a

muitas novidades que visam
ampliar o intercimbio tecno-
logico entre os dois paises,
foram mostrados e discutidos
durante a Semana Técnica
Brasil-Suécia, realizada em
abril, em Sdo Paulo. A
cobertura completa desse
importante acontecimento
esta na Pagina 3, onde vocé
encontra, também, detalhes
interessantes sobre a familia
real sueca. Confira.

0 seu mercado

Com apenas trés meses de comercializagdo, o "“Intercooler”

Scania — equipamento de pos-resfriamento do ar de admisséo

dos motores turboalimentados — ja esta encontrando plena aceitagdo

por parte de frotistas e carreteiros autonomos, interessados em reduzir

os custos operacionais de seus caminhdes. Mais de 90 veiculos _
equipados com o ‘‘Intercooler” ja estdo rodando pelo Brasil e, em abril,

0 novo equipamento correspondeu a 15% das vendas da Scania no mercado
interno de caminhdes. Na Pagina 7, os clientes Scania relatam os
primeiros resultados obtidos com o novo equipamento. E com a entrada
do ‘‘Intercooler’’ em linha comercial, associada as boas safras, a preferéncia
pelos veiculos Scania aumentou sensivelmente, a ponto da empresa
registrar, em margo, participacdo recorde de 60% no mercado de caminhdes
pesados, como mostra a reportagem da P4gina 4. Veja também, na Pagina 2,
a opinido de Ake Norrman — presidente da Saab-Scania do Brasil —

sobre os visiveis sinais de reativagao da economia nacional.

-

De repente, o Diesel “B™
se transformou em assunto
do momento, quando se
fala em alternativa imediata
para o consumo de combus-
tivel. Ao entrar nos tanques
de Onibus para as primeiras

UMA POL]
O DIESEL “B”

experiéncias praticas, o

novo combustivel comega
também a gerar certa polé-
mica entre os especialistas e
técnicos em geral: de um
lado, o Diesel “B” pode
reduzir os custos no trans-
porte de passageiros;, mas,

FMICA:

de outro lado, acarretaria
no aumento de poluigdo
ambiental. Na Pagina 6,
estamos explicando o que ¢
essa nova alternativa, como
pode ser obtida e, principal-
mente, o que pode mudar
com sua utilizagdo.

~




Jamais dei:_{amos
de acreditar

“Rei da Estrada’

Mos anos.

" dezembro de 1983.

Quando anunciamos, no
final do ano passado, neste
mesmo ""Rei da Estrada’’, que
encardvamos com otimismo
cauteloso o ano de 84, apesar
da onda de pessimismo rei-
nante, ndo estdvamos engana-
dos e, muito menos, recorren-
do ds palavras de conforto tdo
comuns nas passagens de ano.
A prova ai estd: o mercado
apresentou boa reacdo, de
dezembro passado até este
més de abril, o que determi-
nou, prontamente, o aumento
de nossa produg¢do para 15
didrios. Com isso,
estamos procurando ampliar
a oferta de produtos e, ainda,
gerando mais empregos, fato
realmente inovador nos ulri-

veiculos

Assim, como todos jd devem ter sentido, a Scania

também esta compartilhando dessa lenta, porém gradativa e
segura, recuperag¢do da economia brasileira.

Estamos conscientes que todos — fabricantes, revendedores e
clientes — comeg¢am a respirar pouco mais aliviados os ares de
84, que, inclusive, jd vdo varrendo para longe as chamadas ondas
de negativismo. E se mantivermos o raciocinio trangiiilo, vamos
notar claramente que nada indica um futuro negro para o Pais.
Afinal, ja ocorrem aumentos nas produgdes agricola e mine-

ral, além do

incremento das atividades de exportacao. E,

para completar, sabemos que, no segundo semestre deste ano, o
Brasil ja estard produzindo 500 mil barr s didrios de petrdleo, o
que corresponde a mais de 50%, do consumo interno; enquanto os
programas destinados ao dicool combustivel avangcam igualmen-

te a largos passos.

Ndo se esquecam que o Brasil, apesar das dificuldades
enfrentadas em vdrios niveis, apresenta atualmente a oitava eco-

nomia mundial e que chegard

d quinta posi¢cdo no final do milé-

nio, distante apenas a 16 anos de hoje. Sdo razées como estas,

bastante concretas, que deixam todos nés animados.

Embora

mantendo a ja referida cautela, continuamos a injetar otimismo
em nossos negdécios. Isso porque temos certeza que otimismo, em
doses homeopdticas, jamais teve contra-indicagées.

AKE NORRMAN
( Presidente da Saab-Scania do Brasil)

SCANIA COM NOVO DIRETOR

Mauro Marcondes Machado, profis-
sional com larga experiéncia na indus-
tria automobilistica, onde atua hd mais
de 25 anos, é o novo Diretor de Assun-
tos Governamentais e Institucionais da
Saab-Scania do Brasil. Psicélogo e
administrador de empresas, ele respon-
dia até entdo pela diretoria executiva
da ANFAVEA - Associa¢do Nacional
dos Fabricantes de Veiculos Automoto-
res, cargo que assumiu em 1982, depois
de wuma bem sucedida carreira na
Volkswagen do Brasil. Mauro Marcon-
des continuard ligado as atividades da
Anfavea, como vice-presidente para
Assuntos Institucionais, na qualidade
de representante da Saab-Scania do
Brasil.
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O Presidente da Saab-Scania do
Brasil, Ake Norrman, comunicou no
final de margo ao Ministro da Indas-
tria e do Comércio, Jodo Camilo Penna
a aprovagdo oficial concedida pelo
Conselho de Desenvolvimento Indus-
trial, para que a empresa introduza
veiculos e motores movidos exclusiva-
mente a dlcool no Pais. A partir dessa
decis@o, que representa o reconheci-
mento da alta tecnologia desenvolvida
pela Scania com alternativas energéti-
cas nos ultimos anos, a fabrica coloca
a disposi¢io do mercado brasileiro
motores a dlcool na faixa de 200 a 400
CV de poténcia, que ndo encontram
similares em qualquer outra parte do
mundo. E além dos veiculos originais
de fabrica, preparados para operarem
com essa opg¢do de combustivel, a Sca-
nia comercializara, ainda, motores
para aplicagdes em tratores, imple-
mentos ¢ maquinaria agricola de uso
no dmbito das usinas de agucar e al-
cool.

Ji no langamento do ‘‘Programa
Scania™, em 1981,0 Ministro Camilo

Diretores

Dois diretores da Saab Scaria da
Suécia, Stig Erickson e Gunnar Lind-
quist (ex-presidente da empresa no
Brasil), acompanhados por Ake
Norrman, presidente da Scania brasi-
leira, Hans Schluepmann, diretor
comercial, e Augusto Cézarde Aguiar,
assessor da Diretoria Industrial, visi-
Laram recentemente duas das maiores
usinas de cana-de-aglcar do Estado
de Sdo Paulo: a Usina Sdo José, em
Macatuba; ¢ Usina Santa Elisa, em
Ribeirdo Preto. A visita teve por obje-
tivo discutir a futura produgio de
caminhoes pesados movidos a alcool,
paraoperagdo de transportesnasusinas.

A Usina Sdo José, do Grupo Zillo
Lorenzetti, ¢ quase uma extensdo dos
laboratérios de pesquisas da Scania,
por ser a primeira empresa a aplicar a
tecnologia Scania para motores a al-
cool. Durante o encontro, Jos¢ Augusto
Zillo, presidente da usina, reafirmou
sua confianga nos motores Scania ao
anunciar a aquisi¢dio de mais unida-
des, e falou que o Grupo Zillo
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Penna foi informado, pelos diretores da
empresa, das pesquisas com respeito a
substitui¢io do dleo diesel, promovi-
das especialmente na drea de agro-
industria. Apds alcangar avangada tec-
nologia propria, a Scania do Brasil
passou a desenvolver, junto com usi-
neiros, seguidos testes praticos para a
avalia¢do do caminhdo movido a él-
cool ¢ os resultados foram plenamente
satisfatorios. Atualmente, 26 cami-
nhdes Scania a dlcool, operando como
treminhdes, atuam no Interior de Sdo
Paulo, atendendo as usinas de cana-
de-agucar.

Ao se preparar para comercializar
normalmente caminhdes pesados
movidos a dlcool, a Scania optou pela
melhor alternativa’ tecnologica, ou
seja, aquela que permite aos usuarios a
maior flexibilidade ¢ a mais pronta
resposta para a urgente substitui¢io
do odleo diesel.

A técnica utilizada para a substitui-
¢io integral do diesel consiste na apli-
cagdo de um aditivo corretor das con-
digoes de inflamabilidade do alcool,

que climina inclusive o consumo resi-
dual do 6leo diesel como chama-pilo-
to. Por outro lado, a produgiio do adi-
tivo estd dSSEbLII’ddd por grande nime-
ro de possibilidades técnicas, ji que
muitos produtos desse tipo sdo deriva-
dos do proprio dlcool ou de sub-pro-
dutos gerados nas usinas. O aditivo
mais promissor ¢ o Nitrato de Tetra-
hidro-Furfurila (NTHF), cuja maté-
ria-prima € a celulose do préprio baga-
¢o de cana.

A solugdo tecnologica desenvolvida
pela Scania se tornou ainda mais efi-
caz, considerando-se que, além dos vei-
cuIOSJa movidos a dlcool que sairdo de
fabrica, pode-se ajustar e adaptar
aqueles que funcionam com diesel,
para receberem o combustivel alterna-
tivo. E ainda: os veiculos podem, pos-
teriormente ¢ se for o caso, retornar a
operagdo com diesel. As opgdes do
usudrio dessa tecnologia se completam
com a viabilidade do veiculo poder,
também, consumir dleos vegetais pro-
cessados, como os esteres metilico ¢
etilico.

suecos visitam usinas

estuda agora novas aplicagdes para o
produto.

Zillo explicou que os novos moto-
res serdo também aplicados em irriga-
¢do, numa experiéncia piloto, em que
a agua do processo industrial de pro-
dugdo € bombeada para irrigar o
canavial, com canhdo de aspersdo
com 75 metros de alcance. Um outro
motor serd aplicado no sistema de
bombeamento do vinhoto, aplicado
no canavial como fertilizante. O al-
cool ¢ energia solar liquida - esclarece
Zillo - e todos os nutrientes que o pé
de cana retira do solo ficam deposita-
dos no vinhoto. Aplicd-lo no canavial
significa devolver a terra os nutrien-
tes que, temporariamente, a planta
incorporou. Antigamente visto como
um problema, hoje, o vinhoto é um
importane insumo para 4 melhoria da
produtividade agricola.

Na Usina Santa Elisa, em Ribeirdo
Preto, a Diretoria da Scania discutiu
com seu diretor Maurilio Biagi a futu-
ra aplicagdo de unidades Scania, com

motor a dlcool, no transporte de cana.
Atualmente, a frota de veiculos da
usina tem Scania T 112 E 6x4operan-
do como “treminhdes”, embora se
caracterize pela grande concentragdo
de veiculos de porte médio movidos a
alcool. A Santa Elisa testara no inicio
de junho a primeira unldadc Scania a
alcool.

Maurilio Biagi, como lider empre-
sarial no setor de aglcar e dlcool no
Pais, expressou pontos de vista impor-
tantes para a estratégia de comerciali-
zagdo de caminhdes e motores Scania
em usinas. Agora, a Scania estd ini-
ciando um programa de testes de cam-
po envolvendo cerca de 120 unidades
entre as maiores usinas do Pais, para
avaliagido de desempenho da nova tec-
nologia Scania aplicada ao dlcool.
Esses veiculos e motores comegam a
ser comercializados a partir de junho
proximo e, além de caminhdes, a Sca-
nia também vai avaliar motores desti-
nados a tratores, maquinas agricolas,
entre outras.

E autorizada a reproducdo de qualquer
matéria editoral, desde que citada a fonte.

Sdo Bernardo do




Scania: A. Norrman, Jodo Baptista L. Figueiredo e H. Schiuepmann.
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Cézar de Aguiar: energia alternativa.

Intercdmbio tecnoldgico

s favorece desenvolvimento

Durante a visita do Rei das ao setor de transportes. uma exposig¢do de painéis foto- 100 empresas suecas, empre- As relagoes entre o Brasil e a
Carlos Gustavo e da Rainha Ake Norrman, presidente da grificos, mostrando os produ- gando 35 mil pessoas, princi- Suécia datam, oficialmente, de
Silvia, da Suécia, ao Brasil, foi empresa, abordou o tema tos e servicos de 42 empresas palmente nos setores de trans- 1825, quando o primeiro
realizada em Sdo Paulo, de 2a “Transportes, Desenvolvimen- suecas instaladas no Pais. A portes, energia elétrica ¢ ele- representante sueco visitou o
8 de abril, a Semana Técnica to Técnico e Utilidade Social”, Scania, em dois painéis foto- trodomésticos, maquinas Brasil e aqui encontrou radica-
Brasil-Suécia, ~com  objetivo enfocando a evolugdo técnica grificos, mostrou sua linha de impressoras e reprografia, tele- das no Rio Grande do Sul
de ampliar o intercimbio tecno-  do caminhdo e sua operacio- produtos e instalagdes indus- comunicagdes, entre outros. varias coldnias de seu pais, ini-
légico entre os dois paises, nalidade; enquanto que triais, em Sdo Bernardo do A Saab Scania do Brasil ciadas no final do século
atraves da rcall?.agao de semi- AUgUSIO Ceza_r dC' Agl"ar| Camp(). mantém presenga marcante no XVIII. Em 1908, dentro deste
narios € exposi¢des. O tema Assessor da Diretoria Indus- Pais, sendo o maior investi- quadro de aproximagcdo, foi
central do evento, organizado trial, falou sobre “Energia Presenca marcante no mento do grupo fora da Sué- iniciada uma ligagdo regular

ela Camara de Comércio alternativa, uma promessa Brasll cia. Empregando mais de dois maritima entre a Suécia e o
Sueco Brasileiro e Conselho de  para o futuro”, mostrando os rasi mil empregados, e com instala- Brasil.

Comercio Exterior da Suécia, resultados de pesquisas com A presenga industrial sueca ¢des em Sdo Bernardo do Os suecos sdo tradicionais
foi “A Suécia participa do novoscombustiveis e a partici- pa regiio de Sdo Paulo é hoje Campo, a Scania produz cami- bebedores de café, produto
desenvolvimento brasileiro”.  pacdo da Scania nos progra- maior do que em qualquer nhdes pesados a diesel e a 4l- que representa mais da metade

mas governamentais de substi- outro lugar fora das fronteiras cool, chassi para onibus urba- dos itens vendidos pelo Brasil,

A Saab Scania do Brasil, tui¢do de energia. da Suécia, chegando a ser o nos, rodovirios, articulados e seguido de suco de laranja e
empresa sueca instalada ha 26 terceiro maior polo industrial plataformas para trolebus, téxteis. De la recebemos mate-

anos no Pais, participou da  Paralelamente aos semina- sueco, depois de Estocolmo além de motores maritimos, rial elétrico, componentes para
promogdo com a apresentagdo rios e palestras, a Semana Téc- (capital do pais) e Gotembur- industriais ¢ como geradores Veiculos e equipamentos meca-
de duas palestras técnicas liga- nica Brasil-Suécia apresentou go. Operam no Brasil cerca de de energia. nicos.

- Silvia, a “‘rainha brasileira” -

.

“Espero que ndo demore muito para vol-
tar”, disse a Rainha Silvia, da Suécia, ao se
despedir do Brasil, onde, ao lado do Rei
Carlos Gustavo, permaneceu duas semanas em
visita. Na volta a Estocolmo ela confes-
sava que passou dias maravilhosos aqui
e fez uma promessa: “Da proxima vez que
viermos ao Brasil, quero trazer meus filhos,
Vitoria, de 6 anos, que ja canta em portugueés,
¢ Carlos Felipe, de 5 anos, para que eles se
familiarizem com o idioma portugués,disse a
Rainha.

Morena, sorriso largo, falando bem o por-
tugués dos paulistas, ela pode dar a impressdo
de-ser brasileira. Mas, na verdade, é alema.
Entretanto, dos 3 aos 14 anos de idade, morou
em Sdo Paulo, com toda sua familia.

_ Seu pai, o alemdo Walter Sommerlath,
viveu em Sdo Paulo nos anos 30, onde se casou
com a brasileira Alice de Toledo. Aqui tiveram
os dois primeiros filhos, e em 1938 foram para

a Alemanha. Foi 14 que a Rainha Silvia nas-

ceu, em 23 de dezembro de 1943, em plena
guerra mundial. Uma bomba destruiu a fabri-
Ca que seu pai dirigia, e a familia decidiu voltar

para o Brasil, onde Silvia passou sua adoles-

O Casal Real

céncia até os 14 anos de idade, quando voltou
a Alemanha. :

A grande mudanga na vida de Silvia Som-
‘merlath aconteceu em 1972, quando foi esco-
lhida para ser recepcionista dos hospedes espe-
ciais dos jogos olimpicos de Munique, onde
morava na época. E foi 14 que conheceu o
Jjovem principe herdeiro, Carlos Gustavo, e se
‘apaixonaram. Ela ainda ndo falava o sueco.
mas em compensagdo, tinha fluéncia no portu-
gués, espanhol, inglés e alemdo. Carlos Gusta-
vo subiu ao trono em 1973, aos 27 anos de ida-
de € em 1976 se casou com Silvia, numa ceri-
monia solene, mas sem exageros.

.No Brasil.a Rainha Silvia impressionou por
sua simpatia e elegincia. Apresentando-se
sempre de maneira muito discreta, todo povo
brasileiro sentiu-se orgulhoso, por receber a
visita de uma Rainha, que como todos dizem
**¢ um pouco brasileira™. Na Suécia, ela tam-
bém agrada muito a seu povo. Uma recente
pesquisa de opinido publica, feita no pais,
revelou que ela é, ao lado do Rei, a pessoa que
tem maior credibilidade entre os suecos. Fala
perfeitamente a lingua do pais, e impressio-
na a todos com sua classe, bom gosto e dina-

mismo. )
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No Rio, os gerentes de vendas
analisam o mercado de caminhoes

“No més de margo, a Scania
alcangou a marca recorde de 60%,
de participa¢ido no mercado interno
de caminhdes pesados. Podemos
afirmar que esse resultado decorreu
das boas safras, verificadas princi-
palmente nas regides Centro-Oeste
e Sul do Pais; porém, o fato decisi-
vo que esta influenciando o incre-
mento das negociagdes ¢ o proprio
reconhecimento dos clientes nacio-
nais, quanto ao programa de trans-
feréncia imediata de tecnologia que
a Scania esta desenvolvendo, como,
por exemplo, o langamento pionei-
ro do Intercooler. Isso fica evidente
ao depararmos com o0s numeros
gerais do mercado: a nossa partici-
pacdo recorde de 609, € trés vezes
superior aquela do concorrente
mais proximo”.

Esta analise foi feita por Anto-
nio Flivio Mermejo, gerente de
Vendas de Caminhdes da Scania,
durante o IV Encontro Nacional de
Gerentes de Vendas de Caminhdes
da Rede Scania, realizado em mea-
dos de abril, no Hotel Interconti-
nental, Rio de Janeiro, e que con-
tou com a participagdo de cerca de
50 representantes das concessiond-
rias da marca.

Ao falar na abertura do encon-
tro, Flacio Mermejo destacou que
o Intercooler (equipamento de péds-
resfriamento do ar de admissdo dos
motores turbo-alimentados dos
caminhdes e que possibilita econo-
mia de 7 a 9%, no consumo de com-
bustivel) ja conta com 90 unidades
comercializadas, desde o seu langa-
mento em linha comercial, ocorrido
em margo passado.

O encontro prosseguiu com a
exposi¢ido de temas relacionados ao
desempenho da area de vendas da
Scania em 1983 e seus objetivos
para o presente ano. Como aconte-
ce tradicionalmente nessa reunido
de gerentes, casos praticos e deta-
lhes ligados a comercializagdo dos
produtos, a ambito interno, foram
amplamente debatidos entre os par-
ticipantes.

No final, o Presidente da Saab
Scania, Ake Norrman, comentou
os objetivos da empresa para este
ano, periodo em que, segundo ele, é
esperado aumento de vendas de até
20%, em relagdo a 1983. A noite, o
Grupo Supergasbras ofereceu um
jantar, seguido de “show™, a todos
os participantes do encontro, no

Restaurante Plataforma Um.

Destaque de Vendas: Cotrasa.

Ake Norrman, no encerramento:
crescimento serd de 209,

Gl : Cidh iy .
Flavio Mermejo: tecnologia e safras ajudam nas vendas.

Destaque de Desempenho: Arapaima.

Outro assunto que chamou a aten-
¢do no encontro foi o desempenho da

equipe de vendas das concessiondrias,
na comercializa¢do de cotas do Con-

sorcio Nacional Scania. Esse plano de
financiamento, introduzido no merca-
do de caminhées pesados em meados
de 1982, ja possibilitou a entrega de
cerca de 350 veiculos, além de reunir
quase 1.000 cotistas, em oito grupos.
O consércio continua se expandindo e,

através de um concurso motivacional, a
Scania e a Associagdo Brasileira de
Concessiondrios Scania - Assobrasc

aproveitaram a oportunidade do
encontro do Rio de Janeiro, para
entregarem vdrios prémios aos vende-
dores de melhor desempenho. Assim,
foram entregues um Chevette 0 km,
ganho por Dorvelino Gallina (Brasdie-
sel /Caxias do Sul); um aparelho de vi-
deo-cassete, recebido por José Reinato
Fernandes (Cotrasa/Curitiba); e um
televisor a cores com video-game, que
também acabou ficando para Dorveli-
no Gallina.

As premiagdes prosseguiram com a

eslaque Empresarial: Irmdos Lopes.

PREMIOS

ESPECIAIS

homenagem '‘Destaques da Area
Comercial em 1983". O prémio ** Des-
taque de Vendas" foi entregue a con-
cessiondria Cotrasa, em nome de suas
quatro casas do Parand, por ter alcan-
cado o maior numero de retiradas de
veiculos da fdbrica em 1983, com 385
unidades. A concessiondria Arapaima,
de Manaus/AM, ficou com o prémio
“Destague de Desempenho’’, por ter
chegado, no periodo, ao maior volume
na relagdo retiradas x cotas, superan-
do em seis vezes a sua previsdo inicial.
O “Destaque de Marketing' foi entre-
gue a concessiondria Quinta-Roda, de
Sumaré/SP, pelo seu destacado traba-
tho mercadoligico em 83. composto de
técnicas avangadas que possibilitaram
o alcance de todos os segmentos de
mercado de sua regido. O prémio
“Destaque Empresarial” coube a con-
cessionaria Irmdos Lopes, com sede
em Londrina/ PR, pelos macigos inves-
timentos e bons resultados nos negé-
cios de 1983, destacando-se a inaugu-
racdo de suas amplas e modernas ins-
talagdes de Londrina, além da aquisi-
¢do da concessiondria de Cuiabd/MT.
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Diversificacdo J4 comanda
estratégia do E. Aracatuba

“Aqui aparece servigo
de todo tipo, entdo, nada
mais légico que termos
uma frota adequada a
qualquer carga”. Essa
posigdo estd sendo defen-
dida pela tradicional
empresa Expresso Araga-
tuba, que aos 32 anos de
atividades, conta com 350
caminhdes em sua frota,
dos quais 80%, semi-pesa-
dos, ou seja, ela pratica-
mente sO agora parte para
seu proprio veiculo pesa-
do.

No més de margo, a
concessiondaria Scania
Codema, de Sdo Paulo,
entregou 10 T 112, todos
equipados com defletores
de ar, para que o Expresso
Aragatuba pudesse entrar,
com frota propria, nas boas cargas proporcio-
nadas pela atual safra de grdos. Afinal, somen-
te na safra passada, a empresa precisou recor-
rer a lerceiros — carreteiros autonomos - para
movimentar cerca de 70 mil toneladas em
graos, “um segmento facil de se mexer”, con-
forme comenta o vice-presidente Osvaldo Dias
de Castro, que, por sinal, &€ também o presiden-
te da Fenatac e ex-presidente da NTC.

“Agora, fiz questio de ter os caminhdes
rapidamente - disse Osvaldo Dias de Castro -,
porque dependemos ainda do resultado de uma
concorréncia na area governamental que, para
ser atendida, preciso da frota totalmente a pos-
tos. O problema de uma transportadora, sem-
pre, € o cumprimento de prazos na entrega da
carga, dai a nossa op¢ido pelo Scania que, além
de tudo, ajuda a reforgar a imagem de eficién-
cia de nossa empresa’’.

**Parece estranho o que vou falar, mas o
Expresso Aragatuba é uma empresa fncio dife-
rente, porque pouco imporla a nos quanto
vamos faturar ¢, sim, quanto serd nosso custo
de tonelada/quildmetro™, chega a afirmar
Osvaldo Dias de Castro.

Crescimento de 5%

Diferente ou nido, o Expresso Aracatuba é,
de fato, uma empresa que vem dando certo.

Codema ¢ E. Aragatuba: 10 T 112 para a safra.

Com mais de 30 anos de existéncia, retine 1.380
funcionarios ¢ mantém nada menos que 38
filiais, atendendo as regides Centro, Centro-
Oeste, Norte e Sudeste do Pais.

Nas proximidades da Marginal do Tieté,
em plena capital paulista, o Expresso Aragatu-
ba conta com um fenomenal terminal de car-
gas, centralizando escritorios, garagens e todas
as fungdes diretivas. E de Sdo Paulo ¢ que par-
tem, em média, de 35 a 40 caminhdes por dia,
levando cargas em geral. A empresa opera em
varios modais - ferrovidrio, fluvial e maritimo,
além do rodovidrio - e, portanto, recorre aos
“‘containers”.

Os 10 Scania T 112 recentemente adquiri-
dos, segundo o presidente Antonio Dias de
Castro, ja tém roteiro definido: “Eles deverdo
operar justamente na safra de grdos, nas
regides de Goias, Mato Grosso, Mato Grosso
do Sul e Ronddnia. O que queremos, mesmo, é
aumentar a poténcia e diminuir o prazo de
entrega. E, ainda, com os defletores de ar,
poderemos economizar aproximadamente 9%
no consumo de combustivel”.

Qs Scania rodario de 10 a 12 mil
quildmetros/més cada, de inicio. Mais tarde,
poderio aumentar esse desempenho em 20%.
Quanto A empresa, cresceremos 5%, este ano’,
explicou.

Trans-ritmo: éxito no
transporte internacional

A experiéncia acumu-
lada com a entrega de vei-
culos OK da Scania nos
mercados da América
Latina, serviu de base
para que a Trans-Ritmo
planejasse uma empresa
de transportes internacio-
nais, em condigdes de
entregar qualquer carga
no Exterior, com o maxi-
mo de eficiéncia no R
menor tempo possivel de ?{:{ e
viagem. Para tanto, a8 4nronio Guedes
empresa elaborou um
programa de trabalho, onde realiza a entrega
de uma carga, que sai de S3o Paulo com desti-
no a Santiago, no Chile, em apenas 7 dias; em
12 para Lima, no Peru; ou até mesmo em 20
dias para Guayaquil, no Equador, tornando-se
a primeira empresa de bandeira brasileira a
entregar veiculos naquele pais.

Antonio Matias Guedes, diretor comercial
da empresa, conta que a Trans-Ritmo iniciou
suas atividades em 1971, fazendo o transporte
de funcionarios da Scania, com peruas Kombi,
em linhas onde a demanda de passageiros ndo
justificava a presenga de um Onibus. A partir
dai, em 1973, passaram a realizar a entrega de
veiculos OK para a rede brasileira de conces-
sionirios Scania, até que, em 1980, absorveram
também a entrega no Exterior, levando, ini-
cialmente, 20 veiculos Scania para o Uruguai.
No ano seguinte, jd estavam estruturados para
atender a entrega, em apenas um ano, de 300
unidades para o Peru, 142 para o Chile e 30
para o Uruguai.

O dirctor comercial da empresa explica
que, para poder cumprir os prazos estipulados,
foi criado um programa de operagdes, onde os
veiculos deveriam seguir, sempre, em com-
boios, para evitar atrasos. Assim, a Trans-Rit-
mo montou pontos de apoio nas cidades de
Uruguaiana, no Brasil; Passos de Los Libres,
Buenos Aires ¢ Mendonga, na Argentina; Los
Andes, Santiago e Arica, no Chile; Tacna e

Trumbez, no Peru; e Huaquillas, no Equador.
Nestles pontos, explica Guedes, fazemos a
recepgdo do veiculo, liberagio alfandegdria e
informamos 4 empresa sobre a posi¢do de sua
mercadoria no percurso de viagem.

Somente nos anos de 81 e 82 a Trans-Rit-
mo levou cerca de 800 veiculos para o Chile e
Peru. Essa experiéncia proporcionou-lhe con-
dicdes de desenvolver uma empresa de trans-
portes internacional, onde o servigo ¢ compa-
ravel ao transporte aéreo. Assim, paralelamen-
te, ao servigo de entrega de veiculos OK, a
Trans-Ritmo passou a operar, em 1983, com o
transporte internacional de tecidos, ferramen-
tas, produtos quimicos ¢ de higiene pessoal,
entre outros, para os mercados do Chile ¢
Peru, com uma frota de 12 caminhdes Scania.

*So6 Scania aguenta o tranco”

Antonio Guedes € taxativo ao afirmar que
para o transporle internacional s6 o Scania é
que aguenta o tranco. “As grandes variagdes
de temperaturta sio o maior problema do
transporte na América do Sul. Do clima tropi-
cal de alé 44°C no Pampas Argentino, a tempe-
ratura cai para até 18°C negativos, durante as
nevascas de inverno, na Cordilheira dos
Andes, 0 que nos obriga a usar anti-congelante
no radiador™.

Guedes aponta alguns fatores que fazem
do Scania o veiculo ideal para o transporte
internacional: o turboalimentador, que € lator
preponderante para operar em altitudes de até
4.850 metros como em determinados trechos
do Peru: ¢ a assisténcia técnica de fabrica que
cobre toda a América Latina. Sem contar o
principal, que € a economia de operagio do vei-
culo.

Paru ele, outro aspecto que deve ser consi-
derado, principalmente no transporte de longa
distancia, sdo as condi¢des de trabalho do
motorista. 'O Scania ¢ muito mais conforta-
vel, silenciosos além de oferecer maior seguran-
¢a durante a viagem™, conclui Guedes,

Cartas ao Rel

Numa época em que a palavra *'did-
logo™ volta a moda - muito em razdo
do que ocorre no cendrio politico do
Pais -, parece bastante sauddve! que a
secdo “Cartas ao Rei’’ ganhe novos
colaboradores e, melhor ainda, jd
comece a reunir algumas criticas. Afi-
nal, este espaco estd aberto ao leitor e
do conjunto de opinides - favordveis e
contrdrias - é que podemos ajustar
sempre o "' Rei da Estrada” no caminho
mais adequado.

Vamos ds cartas!

‘Estorias de Caminhoneiro

“Venho apresentar sugestio de
uma campanha de promogdo para
estimular o puablico caminhoneiro,
através de um grande concurso Scania
de Estorias de Caminhoneiro, ou esté-
rias de estrada, fatos acontecidos ou
uma lenda. O importante é que seja
realmente interessante. Ao ‘I:lmal de
cada més, as melhores estorias seriam
premiadas. Gostaria de ganhar de
brinde uma camiseta promocional
Scania, tamanho 48. A seguir, estou
enviando uma estoria, algumas frases
de pard-choques e versos de elogio
para o Scanja. *OSWALDO SILVA -
SANTA BARBARA D'OESTE/ SP.

Gostamos da idéia, Oswaldo, e a pro-
mogdo pode até sair futuramente. Por
enquanto, vamos deixar a se¢do ~Car-
tas ao Rei’" aberta a todos que, como
vocé, temham algo interessante para
contar. Alids, a estoria que vocé enviou
ndo podemos publicar porque, na verda-
de - como vocé mesmo ressaltou no rex-
1o - trata-se de um caso de pescador!
Quanto aos versos e frases de pdra-cho-
ques. estdo dtimos e aqui vdo alguns:

“Se o Scania fosse cruzeiro, como vale-.

ria o nosso dinheiro!”’; " Em time que

estd ganhando ndo deve mexer; trocar
meu Scania por outro, isso eu nunca
vou fazer”; “"No dia em que chover
mulher, quero uma goteira na minha
cama"’. Criativo, hein?!
Pedindo Correcoes
**Solicitamos corre¢do na reporta-
gem da edi¢gdo de novembro-
dezembro/83, publicada na pagina
10, sobre “*Codema homenageia clien-
tes tradicionais™, sendo que um dos
homenageados, o Sr. Manuel Cas-
quel, ¢ dono da empresa Viagdo Cas-
quel S/A, de Sdo Paulo, € ndo da
E.A.O. Sio Manoel, de Sdo Manoel™.
JOSE ROBERTO BERNARDES -
CODEMA - SAO PAULO/SP.
Com a publica¢do da carta, acredita-
mos que a correcdo estd feita. Agrade-
cemos pela colaboragdo.
“Estranhamos a reportagem da pa-
gina 11 do Rei da Estrada de janeiro-
fevereiro/84, sob titulo “*Cotrasa lide-
ra vendas de caminhdes em 1983",
cujos dados acreditamos incorretos.
Outrossim, queremos frisar que, se
considerarmos as vendas de 1983,
individualmente, por cada estabeleci-
mento, a Mevepi estaria colocada em
primeiro lugar, uma vez que a mesma
possui somente uma casa, enquanto
que as demais colocadas de quarto a
primeiro lugar possuem mais de uma
casa cada. Assim sendo, gostariamos
que nos fizessem o obséquio de provi-
denciar o devido reparo na reporta-
gem'". ANTONIO PACKER -
MEVEPI - PICARRAS/SC.
Antonio, como toda estatistica, esta
também pode ter virias abordagens e,
portanto, sua opinido até tem ligica.
Todavia, quando se trata de um balango
anual de comercializacdo como este,
parece-nos muito mais logico que o

volume de vendas esteja relacionado a
concessiondria em geral, jd que as
vdrias casas que cada uma lem sdo
filiais. E filial, como o préprio nome
demonstra, é uma extensdo da matriz.
A sua observagdo prevaleceria, prova-
velmente, se a classificacdo fosse por
regides, o que ndo é o caso. Enfim, o
que achamos mais interessante disso
tudo - e procuramos enfocar naquela
edicdo do “Rei” - é o desempenho
espetacular alcancado pelas concessio-
narias Scania em tantas diferentes
localidades do Pais.
Gente da Casa

**Nossos cumprimentos pelas
reportagens “O Articulado venceu em
Brasilia® ¢ *Goiis em fase de expansdo
da Frota’, inseridas na dltima edigiao
do Rei da Estrada. Parabéns a toda
equipe pelo bom trabalho realizado™.
CARLOS ALBERTO - VEPESA -
BRASILIA/DF.

“Excelente o Rei da Estrada n® 5.
Parabéns. Esperamos ter bom mate-
rial para divulgar a nova carrogaria
Marcopolo Paradiso, sobre o chassi
Scania K-112". VALTER GOMES
PINTO - MARCOPOLO S/A -
CAXIAS DO SUL/RS.

Agradecemos os elogios e lembramos
que estamos a disposicdo dos concessio-
ndrios e encarrocadores, que considera-
mos “‘gente da casa’’!

Falam os Transportadores

“Tem a presente a finalidade de
solicitar junto & Vs, Sas., o envio da
conceituada publicagdo ‘Rei da Estra-
da’, uma vez que aborda assuntos de
nosso interesse. Somos uma empresa
de pequeno porte, que opera no inte-
rior do estado, no ramo de compra e
venda de veiculos. E possuimos, tam-
bém, um departamento de transportes

que conta atualmente com diversos
veiculos Scania, que trabalham a fre-
te. Ainda a respeito da ja referida
publicac¢do, informamos que quais-
quer despesas referentes a assinatura
ou envio correrdo por nossa conta’.
VILSON CORBO JUNIOR - MC
CAMINHOES - PINTANGUEI-
RAS/SP.

Informamos Vs. Sas. nosso novo
enderego para correspondéncia.
Aproveitamos para cumprimentd-los
pelo excelente trabalho que Vs, Sas.
vem desenvolvendo em o ‘Rei da
Estrada®.”
CAMPINAS/SP.

Ficamos gratos pelos cumprimentos
e estaremos enviando o “Rei”, regular-
mente, para os enderecos mencionados,
sem qualquer despesa.

Hospital quer o **Rei"’

“Tendo em vista o interesse que
possuo por tudo o que se relaciona
com o transporte de passageiros e car-
ga, gostaria de ter o meu nome inclui-
do na relagio dos que recebem o jor-
nal *Rei da Estrada’. Tenho ja ha
varios anos assinatura das publica-
¢oes 'O Veiculo® e “Transporte
Moderno™. Minhas ligagdes com o
transporte sdo afetivas ¢ indiretas
(meu pai trabalhou por aproximada-
mente 30 anos no setor), Minha drea
de atuagio ¢ relacionada com a Sadde
(Medicina)”. DR. MARCO ANTO-
NIO GOLDANI - HOSPITAL UNI-
VERSITARIO DA PUC - PORTO
ALEGRE/RS.

Na verdade, para nos causa até sur-
presa o "Rei da Estrada’ chegar a um
hospital, devido aos temas abordados.
Porém, temos prazer em atender a um
leitor tdo inusitado. Enviaremos o jor-
nal regularmente.

H.S. TRANSPORTES -.

Em busca de Emprego

“Venho por meio desta dizer que
estou imensamente alegre por estar
me correspondendo com este jornal,
que, para mim, ¢ o melhor que ja pude
ler. Nido sou caminhoneiro, mas € a
profissio mais maravilhosa na minha
opinido. Estou me correspondendo
com vocés, pois sei que podem me
ajudar neste ponto que é o de arrumar
um emprego de caminhoneiro, se pos-
sivel. E aproveito, também, para pedir
a voces que, se for possivel, mandem
outros exemplares do jornal ‘Rei da
Estrada’, pois so6 tenho em minhas
maos o n* 5. Gostaria, também, que
vocés me mandassem um poster do
Scania “Jubileu de Prata’, de proprie-
dade da Transportadora Giglio™.
JACOB RIBEIRO AMORIM - SAO
BERNARDO DO CAMPO/SP.

Prezado Jacob, ficamos contentes
com seu interesse pelo jornal e pelos
produtos Scania, mas, infelizmente,
nao temos condicoes de resolver o seu
problema de trabalho. Sugerimos que
vocé procure uma das tantas transpor-
tadoras da regido de Sdo Bernardo e,
desde que devidamente habilitado,
manifeste pessoalmente o seu pedido,
acompanhado das explicagées que nos
deu. Quanto ao poster, ja estamos pro-
videnciando. Boa sorte!

Outro Pedido

“Gostaria que me enviassem o jor-
nal publicado pela Saab-Scania, ‘Rei
da Estrada’. JOAO BAPTISTA DA
COSTA- SAO BERNARDO DO
CAMPO/SP.

Os jornais serdo enviados rotineira-
nente.
A todos, agradecemos pelo envio das

cartas. j
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Nos ultimos meses a Imprensa
tem noticiado quase diaria-
mente que a Petrobrds e alguns
orgdos do Governo estdo
desenvolvendo estudos com
um novo tipo de oleo diesel,
conhecido como ‘*‘diesel B™.
Para alguns, o produto ira,
realmente, solucionar o proble-
ma de redugio do custo de
transportes, principalmente o
de passageiros; para outros, a
situagdo se agravara com este
novo combustivel, provocando
maior polui¢do ambiental.
Augusto Cézar de Aguiar,
responsavel pelos estudos com
combustiveis alternativos da
Saab Scania do Brasil, explica
que, o “‘diesel B ¢é bastante parecido
com o diesel convencional, apenas com
especificacdes mais brandas, devido a
presenca de algumas fragdes insatura-
das, o que provoca uma certa instabili-
dade quanto a permanéncia em estoque,
uma coloragio mais escura e a formagéo
de borras. Isto significa que o *‘diesel B”
ndo pode ser armazenado por mais de 30
ou 40 dias, porque algumas de suas
caracteristicas vdo sendo gradualmente
modificadas com o passar do tempo.

n

Segundo estudo elaborado pela
Comissdo Nacional de Energia, a maio-
ria dos grandes usuarios consomem o
diesel apos 15 dias de sua produgdo. Isto
significa, entdo, que ndo seriam necessa-
rios os tralamentos especiais normalmen-
te feitos pelas refinarias para garantir a
estabilidade do 6leo, uma vez que sera
consumido dentro de seu prazo de arma-
zenagem. Os grandes usudrios, princi-
palmente empresas de Onibus,serdo os
beneficiarios deste programa gover-
namental.

Novo diesel

Tanto se fala sobre o assunto que, a
primeira vista, o “‘diesel B parece um
“bicho de sete cabegas™™; mas Aguiar
explica que ndo é nada disso. “Este novo
combustivel contém alguns componen-
tes que normalmente nao fazem parte da
composigdo do dleo diesel convencional,
e cuja entrada ird produzir uma variagdo
em suas caracteristicas”. Segundo ele, a
principal delas é a estabilidade da pro-
dugdo quanto a sua armazenagem, por
isso mesmo, que a Petrobras ira destinar
o produto as grandes frotas de onibus,
onde ¢é grande a rotatividade de estoque.
Com isso ndo havera tempo para ocor-
rer qualquer variagdo importante no
oleo armazenado.

Ainda

se sabe

como
Sera.

Devido a ndo necessidade de
tratamento especial, o *‘diesel
B’ tera um custo menor, o que
permitird a redugdo do prego
das tarifas de transportes urba-
no. A eficiéncia deste combus-
tivel serd avaliada durante um
ano, num programa conjunto
com os fabricantes de veiculos,
a Petrobrds e as empresas esco-
lhidas para o teste, 0 que ird
permitir o ajustamento de suas
especificagoes.

Na realidade, ainda ndo
existe uma especificagdo exata
para este novo diesel, o que ha
¢ a proposta de um novo com-
bustivel que tenha seu custo de
produgdo reduzido.

A Petrobris tem informado que o
novo diesel permitird ao Brasil econo-
mia de divisas, importando menos
petroleo, além de incorporar fragdes de
refino que normalmente nio sio comer-
cializadas (ou tém baixo valor de merca-
do) e necessitar processamento mais
simples, com menor custo de produgdo.

0

Hoje,apenas 329, de um barril de pe-
troleo sio destinado a produgdo de 6leo
diesel. Com novo processo de refino, a
partir de 1986, este percentual de apro-
veitamento podera subir para 60%,. Isto
revertera em duas medidas de ordem
pratica. Em primeiro lugar, irdo sobrar
menores excedentes de outros derivados,
principalmente a gasolina, que no caso,
e exportada a pregos inferiores ao do
mercado interno; e por outro lado, com
melhor aproveitamento do petréleo, o
Brasil precisard de menos 6leo cru para
obter toda a energia necessaria para pro-
pelir seu sistema de transportes.

Aguiar explica que assim serd possi-
vel atender a um novo perfil de deman-
da, onde é cada vez menor a participa-
¢do da gasolina e outros derivados,
reduzindo, assim, a necessidade de
importagdo de petréleo especialmente
destinado a produgdo de oleo diesel.

O que ainda ndo se sabe - explica
Aguiar - ¢ qual o efeito que este novo
diesel tera, a longo prazo, sobre os
motores ¢ também sobre o meio ambien-
te, decorrentes dos seus gases de escape.
Segundo ele, esta devera ser uma expe-
riéncia inédita, que ainda ndo tem para-
lelo em outros paises, mas podera servir
até de exemplo para aqueles que tenham
problemas energéticos semelhantes ao
Brasil, com dependéncia externa de
suprimento de petroleo e o oOleo diesel
como derivado critico.

"Mofom-home" 12.000-SL: casa sobre chassi Scania K-112.

sofas se transformarm em

Obrigatério uso de cinto

=

de sequranca em caminhbes

Os cintos de seguranga também tém presenca
obrigatoria nos caminhdes e, portanto devem ser
usados em todas as rodovias. O esclarecimento foi
dado pelo presidente do Conselho Estadual de
Transito, desembargador Geraldo Pinheiro, em
matéria publicada na Folha de Sdo Paulo, dia 25
de abril, diante de versdes de que o uso de cinto de
seguranga em veiculos de carga sé seria exigido no
proximo ano.

Quanto a utilizagdo de cintos de seguranca em
onibus, o desembargador informou que a idéia foi
afastada diante do problema representado pela
fiscalizagdo. Mas admitiu que seria aconselhavel a
obrigatoriedade do uso de cintos pelos passageiros
dos bancos dianteiros, que em caso de choque ndo
tém qualquer prote¢do. Além do transporte coleti-
vo, as criangas até a idade de 7 anos também estio
livres da obrigatoriedade do uso do cinto.

" A importincia do cinto de seguranga para a
diminuigio dos indices de vitimas fatais e graves, a
partir do momento que este impede o langamento
do usudrio contra o para-brisa ou painel do veicu-
lo, vem sendo objeto de esclarecimento junto aos
motoristas € acompanhantes através de operagdes
e fiscalizagdes da Policia Rodovidria. A multa
para o ndo cumprimento a lei é de 5%, do saldrio
minimo referéncia (Cr$ 414,74) e Cr$ 1.420 pela
auséncia do equipamento no veiculo.

Seguranca efetiva

O cinto de seguranga ¢ considerado pelos téc-
nicos como a medida mais efetiva de protegdo as
pessoas a0 evitar ou reduzir lesdes em acidentes de
trinsito. Pesquisa do Centro de Instrugdo e
Comunicagoes da Policia Rodoviaria do Estado
de Sdo Paulo demonstra que em varios paises,
quando adotada a obrigatoriedade de seu uso,

Viajando numa

O “motor-home”, ou casa sobre rodas obtida a
partir da adaptac¢do de um chassi de onibus, ndo é
novidade no Brasil. Agora, novidade mesmo ¢ o
conforto — e até a sofisticagdo - que o “motor-
home™ nacional ja esta alcangando, a ponto de
competir de igual para igual com avangados mode-
los norte-americanos e europeus, como acontece
com o veiculo 12.000-SL, fabricado em Belo Hori-
zonte, pela Hematur.

Com experiéncia adquirida nos Estados Uni-
dos, William Maia Fernandes montou a empresa
Hematur, para produzir quase artesanalmente
essas verdadeiras casas sobre rodas. Depois de
montar “‘motor-homes” com chassis de onibus de
menor -poténcia, William Fernandes conseguiu,
com o chassi Scania K-112 de motor traseiro e sus-
pensdo a ar, chegar ao modelo 12.000-SL, ideal
para as atuais exigéncias desse sofisticado merca-
do.

O langamento do novo veiculo-casa foi realiza-
do em margo, na concessiondria Scania de Belo
Horizonte/ Contagem, a lItaipu, dirigida por
Ernani Domingos da Silva. Na ocasido, houve um
coquetel e apresentagdo técnica do veiculo, com
muita gente comparecendo para conhecer, de per-
to, essa nova sensagdo para os apreciadores do
turismo e lazer no campo. )

Conforto para uma Familia

Além da tecnologia Scania, o “‘motor-hoje’”
12.000-SL oferece o conforto de uma casa comple-
ta para uma familia inteira. O veiculo tem 12
metros de comprimento, com isolamento térmico,
grandes bagageiros e vidros fumé. Em seu interior,
ha uma suite de casal, quarto, cozinha, banheiro
social, sala e cabina do motorista.

A suite fica na parte traseira do veiculo ¢ conta
com cama de casal, armarios supensos, guarda-
roupas, dois ventiladores, ar condicionado, spots
de iluminagdo e sanitario com agua quente e fria,

&

camas de casal.

O novo veiculo foi lancado na concessiondria Itaipu.

ocorreu redugdo dos indices de acidentes. Na
Franga, por exemplo, em 1973 (ano da obrigato-
riedade) houve diminuigio de 10% das vitimas
fatais ¢ no Canadd, em 1976, 33%.

O estudo acentua, ainda, que o cinto de se-
guranga proporciona maior firmeza e mantém o
motorista na posi¢do correta, além de atenuar o
cansago 4o volante e facilitar certas manobras.

casa classe A!

além de duchas. Um painel de comando, disposto
na cabeceira da cama, possibilita o-controle do ar
condicionado, som ambiente, iluminagiio de leitu-
ra e até iluminagdo externa do veiculo. No mesmo
painel ha também saidas para antena de TV, fone-
de-ouvido e acendedor de cigarros.

No quarto, hd dois beliches - um de cada lado,
totalizando 4 camas. Sob as camas existem 6 gave-
toes e o quarto é servido por ventilador, renova-
dor de ar no teto, spots, luzes individuais de leitura
e fone-de-ouvido. Junto ao quarto esta o-banheiro
social, com vaso sanitario elétrico, exaustor, reno-
vador de ar, armarios em formica, gaveta para rou-
pa suja, ducha de teto e manual e box isolado.

A cozinha conta, ja de inicio, com um equipa-
mento de uso inevitavel: “freezer” inoxidavel, com
capacidade para 150 litros. O fogdo é inox, tem
quatro bocas, tampo em blindex fumé, acendedor
automdtico ¢ espeto giratorio no forno. A pia, com
tampo em férmica, tem misturador de dgua quente
e fria. Armarios suspensos, exaustor, ventilador e
renovador de ar completam os equipamentos da
cozinha.

A sala tem ambiente muito agraddvel ¢ equipa-
mentos realmente préticos. La estdo quatro sofas ¢
duas mesas, que podem ser transformados, rapida-
mente, em duas camas de casal. H4, ainda, bar
completo, gaveteiro, geladeira a gas (320 litros),
“bomboniére”, ar condicionado central ¢ ilumina-
¢do. o

E para quem tem bom-gosto, ndo poderia fal-
tar o que existe de melhor em som ¢ video. Na par-
te dianteira, estio um completo rédio-loca-ﬁtas

com aplificador digital, aparelho de video-cassette,
televisor a cores e relogio digital.

O abastecimento de agua da *“‘casa’™ € garantido
por caixa de 1.000 litros, com rede pressurizada
automatica, A Hometur estd comercializando o
12.000-SL, no Pais todo, a pregos em torno de Cr§
130 milhdes.

o




r I I RANSPORTADO-
RA TRES EIXOS, de
Porto Alegre (RS) - Realizan-
do um teste de avaliagdo no
percurso Canoas - Sdo Paulo,
0o T 112 H 4x2 com Intercooler
equipado com semi-reboque
graneleiro 3 eixos, transpor-
tando 26,04 toneladas de ceva-
da a granel, alcangou a média
de 2,33 Km/l. Na volta o T
112 trouxe 30,14 toneladas de
sacaria e sua média de consu-
mo situou-se em 2,20 km/1. A
média geral do teste ficou em
2,27 km/1, apresentando uma
economia de 8%, em relagdo a
outros testes de consumo,
utilizando a mesma carga no
mesmo percurso. Segundo a
concessionaria Suvesa (Guai-
ba) que acompanhou a avalia-
¢do, o caminhdo estava com
apenas 15 mil quilémetros, o
que ndo havia ainda propor-
cionado amaciamento total do
motor; acreditando que esta
média sera sensivelmente ele-
vada com cerca de 50 a 60 mil
quilémetros rodados.

Para o motorista que
acompanhou o teste, o Inter-
cooler tem desempenho exce-
lente, principalmente nas subi-
das, afirmando que seu maior
torque proporciona menor

necessidade de mudanga de
marchas.

Trés Eixos € tradicional
transportadora de malte de
cevada e cargas a granel para
Cia Cervejaria Brahma e Mal-
taria Navegantes. Com frota
de 35 veiculos, sendo 16 Sca-
nia, opera nos estados de Rio
Grande do Sul, Sdo Paulo, Rio
de Janeiro, Minas Gerais,
Bahia, Pernambuco e Ceara.

SPARTA, de Recife (PE) -
Com dois T 112 H 4x2 com
Intercooler, na linha Recife-Pe-
trolina-Recife (1.560 km, trans-
portando 30 mil litros de com-
bustivel, os veiculos da Sparta
apresentam consumo médio de
2,52 km/1. Segundo a empre-
sa, 0 T 112 com motor conven-
cional, nas mesmas condig¢des
de operagdo, consome 2,30
km/1. Para Adalberto Rufino
de Melo, diretor da empresa, o
Intercooler apresenta desem-
penho surpreendente, princi-
palmente quanto a sua veloci-
dade cruzeiro . A Sparta € tra-
dicional wusuaria dos cami-
nhoes Scania, mantendo em
sua frota 98 unidades, dos
mais diversos modelos produ-
zidos pela empresa no Brasil.
Convivem com o T 112 H 4x2
com Intercooler, veiculos
como L 75, L 76AL 110, L111,
LK, LKS e LKT 140, a
linha 141, linha Te R 112 ¢
142, A empresa transporta
combustivel, dgua, corrosivos
¢ produtos quimicos para todo
Norte ¢ Nordeste do Pais.

TRANSPORTADORA
MICHELLE, de Curitiba
(PR) - No transporte misto: li-
quido/granel, com carreta de
transporte combinado, o T 112
H com Intercooler esta apre-
sentando rendimento de 2,40
Km/1, contra 2,2 km/l do T
112 convencional, no trecho
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do Norte do Parani para o
Porto de Paranagua.

Segundo a empresa,o cami-
nhdo com Intercooler ¢ 9%
mais econdmico que 0 mesmo
modelo operando nas mesmas
condigdes.

CEREALISTA PALOTI-
NENSE, de Palotim (PR) -
Para Agostinho Zago o desem-
penho do Intercooler esta
excelente, no transporte de
cereais para o Porto de Para-
nagua. O consumo do veiculo
¢ 99 inferior ao T 112 H 4x2
com motor convencional.

TRANSPORTADORA
RECHE, de Londrina (PR) -
Transportando cerca de 33
toneladas, de carga, com
carreta graneleira, na rota
Curitiba Ponta Grossa, o T
112 H 4x2 com Intercooler
tem apresentado consumo de
2,2 km/1 em cada viagem
completa.

GERONIMO COUTRO,
carreteiro autéonomo, de Lon-
drina (PR) - Levando pegas de
veiculos, numa carreta grane-
leira, na rota Londrina-Curiti-
ba, Gerdénimo alcangou com
seu Intercooler, a surpreen-

dente meédia de 3,1 km/I
transportando 21 toneladas de

carga.

IVOIR LUSTOZA FON-
SECA, carreteiro autonomo de
Guarani-Acu (PR) - Andando
sempre acima da Lei da Balan-
¢a, como ele mesmo diz, seu
Intercooler faz média de 2,35
km/1. Ivoir leva carga a granel
para todo Brasil e se diz muito
satisfeito com o veiculo.

TRANSPORTADORA
BOCCHI - de Trambudo Cen-
tral (SC) - Operando em gran-
des trechos de estrada de terra
e andando sempre com 33

toneladas de carga liquida, o T'

112 H 4x2 com Intercooler da
Bocchi faz média de 2,2 km/1.
Para Francisco Bocchi o
desempenho do veiculo estd
excelente ¢ com este resultado
ele ndo quer saber de outro.
TRANS-HERCULANO,
de Juiz de Fora (MG) - Tradi-
cional cliente Scania, com uma
frota de cerca de 100 unidades
a Trans-Herculano transporta
produtos quimicos, com carre-
ta de 25 toneladas, nas rotas
Sdo Paulo-Salvador, Rio de
Janeiro-Sao Paulo e Estado de

rmitam a manulencac 3
. endo princ:pa!mente ao merca

dos, ferro e ago, carga secd,

granel, liquidos, furgdes, entre oulros.
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Minas Gerais. Segundo Alce-
biades Carlos da Cruz, diretor
da empresa, o Intercooler esta
fazendo rendimento de 2.9
km/1 na linha Rio de Janeiro-
Sdo Paulo, considerando que
ele volta vazio. “‘Além do
melhor consumo, o veiculo é
mais rapido, e necessita menor
nimero de mudanga de mar-
chas”, afirma Alcebiades. A
Trans-Herculano mantém dois
veiculos com Intercooler em
sua frota e comparativamente
com o mesmo modelo, T 112
H 4x2 convencional, o Inter-
cooler apresenta uma econo-
mia de 16%, uma vez que o
convencional mantém um con-
sumo de 2,5 km/1, enquanto
que o modelo com Intercooler
faz a mesma rota com2,9 km
/1, Sdo Paulo-Rio de Janeiro.
TRANSPORTADORA
CONTATTO, DE AMERI-
CANA (SP) - Com uma frota
de 105 Scania, a empresa
transporta GLP para todo
Brasil, inclusive para Assun-
cion, no Paraguai. O T 112 H
4x2 com Intercooler esta
rodando na linha Paranagua
(PR) - Campo Grande -

Cuiabd, num percurso dc\
3.400 km. O carro € trucado,
com 3° eixo, e viaja sempre
com 45 PBT. Segundo Alfre-
do Contatto, diretor da
empresa, o veiculo estad com
20 mil km e faz uma média de
2,17 km/1; enquanto que na
mesma rota, o T 112 H sem
Intercooler alcanca 2,038
km/1. Para ele, o resultado
esta Ootimo mas, apesar disto,
acredita que devera melhorar
ainda mais, depois do motor
ser amaciado. Paralelamente a
economia proporcionada,
Alfredo esta conseguindo
reduzir seu tempo de viagem
de maneira consideravel. **Co-
mo esta linha ¢ longa, o Inter-
cooler tem condigdes de apre-
sentar melhor rendimento™,
justifica Alfredo.
RODOVIARIO RETTO-
RE, de Minas Gerais - No
transporte de leite, com tanque
isotérmico, o Intercooler da
Rettore estd operando na linha
Belo Horizonte-Goiania. Com
apenas 5 mil quilometros
rodados, o veiculo ja esta apre-
sentando rendimento de 2.4
km/1. A empresa diz que seu
desempenho ¢ muito bom, ndo
sendo necessario a utilizagdo
de caixa pesada.
PINHOESTE TRANS-
PORTES E TERRAPLENA-
GEM, de Guarapuava (PR) -
Transporta papel de celulose
na linha Guarapuava - Sdo
Paulo - Rio - Belo Horizonte,
levando sempre de 30 a 33
toneladas. Segundo o gerente
da frota, o Intercooler estd
apresentando média de 2,2
km/l, o que comparativa-
mente com o mesmo modelo,
sem Intercooler, oferece 8,5%

de economia.
OURO VERDE TRANS-

PORTES, de Ponta Grossa
(PR) - Com apenas 6 mil
quilometros rodados, o Inter-
cooler da Ouro Verde trans-
porta minério na linha Ponta
Grossa - Sdo Paulo - Cataji -
Sdo Paulo e apresenta consu-
mo de 2,00 km/1, carregando
de 30 a 33 toneladas.
TRANSPORTES REJA-
NE, de Jardim Alegre (PR) -
No transporte de cereais entre
Ivaipora e Salvador, o veiculo,
carregado com 33 toneladas,
faz 2,26 km/1. Segundo Paulo
José da Silva, proprietario da
empresa, o Intercooler é 30°% mais
econdmico que o L 111, ano 76.
BUTURI TRANSPORTE,
de Ponta Grossa (PR) - Segun-
do Renato Buturi, proprieta-
rio da empresa, ndo existe
outro veiculo que apresente
melhor desempenho, afirman-
do que ndo compra outro
caminhdo. No transporte de
cereais para o Mato Grosso e
corredores de exportagdo, o
Intercooler apresenta 2,25
km/1, sempre levando de 30 a
33 toneladas.
TRANSINDEPENDEN-
CIA, de Araucaria (PR) -
Transportando liquidos nas
linhas Joagaba-Sdo Paulo e
Francisco Beltrio-Sio Paulo,
o Intercooler faz 2,4 km/lI
com 27 toneladas. /




Ar comprimido: de dentro para fora e a 90 graus.

A cada hora, o motor DS 11 -
que equipa os caminhdes T 112 e
R 112 - aspira 990 metros cubicos
de ar, trabalhando a 2.000 rpm.
Para vocé ter uma idéia do que
isso representa, basta reparar que
esse volume equivale a um saldo
com 20 metros de comprimento,
por 20 metros de largura e 2,5
metros de altura! E para comple-
tar, todo esse ar que chega ao
motor vem repleto de impurezas
origindrias do vento, terra e da
propria vegetagdo por onde circu-
la o veiculo. Dai a necessidade de
filtragem mais adequada possivel,
para garantir o perfeito desempe-
nho e longa vida atil para o
motor.

A fungio do filtro de ar € justa-
mente a de proteger o motor das
impurezas. Afinal, se um abrasivo
(po de terra, por exemplo) entrar

no equipamento, ele podera se
alojar na pequena folga existente
entre o pistdo e a camisa, provo-
cando riscos horizontais e, com
isso, ocasionar perda de compres-
sio do motor e queima excessiva
de éleo lubrificante. Para comple-
tar, os abrasivos podem atingir
também o compressor € a turbina,
ampliando os problemas. A titulo
de curiosidade lembramos que no
Brasil temos uma concentragdo de
poeira no ar cinco vezes maior que
na Europa.

Desta forma, € preciso tomar
certos cuidados quando se trata de
filtro de ar. O primeiro deles esta
na escolha do produto, na hora da
troca: o ideal € a utilizagdo do fil-
tro original Scania, de tela metali-
ca e papel especial tratado, que ji
passou por controle rigoroso e
cumpre todas as exigéncias da

fabrica, garantindo o perfeito fun-
cionamento do motor. O segundo
cuidado esta no momento da tro-
ca: qualquer que seja a condigio
de trabalho do caminhdo, a troca
do filtro de ar deve ocorrer no mi-
nimo apods cada 12 meses de uso.

Como limpar

Através do proprio painel do
veiculo, € possivel conhecer a hora
exata de se fazer a limpeza do fil-
tro de ar. Quando a lampada indi-
cadora (que tem a inscrigdo
“AR™) acender, o motorista
deve parar o veiculo na préxima
oportunidade e realizar a limpeza,
da seguinte forma:

1) Solte a porca de retengio e
retire o elemento filtrante de papel
do filtro.

2) Bata o elemento pelas tam-
pas contra a palma da mdo, nido

deixando entrar poeira na parte
interna. A, a pessoa deve ter cui-
dado para ndo amassar a tela.
Qutra coisa: jamais bata o elemen-
to do filtro contra outra superficie
dura, como parachoques do cami-
nhdo, paralama ou capd, a fim de
limpa-lo, pois isso vai, evidente-
mente, amassar a tela.

3) Limpe o elemento do filtro
com ar comprimido seco, sob
pressio maxima de 5 bar. Utilize
um bico de ar com tubo prolonga-
dor e com a extremidade curvada
em angulo de 90° em relagdo ao
filtro. Este tubo deve ter compri-
mento equivalente a profundidade
do elemento filtrante, para poder
atingir seu fundo. Aplique o ar de
dentro para fora, com movimen-
tos para cima e para baixo, até
que ndo haja mais desprendimen-
to da poeira. Tome cuidado para

e

Para limpar o filtro, bata apenas com as mdos.

ndo furar ou rasgar o papel fil-
trante.

4) Faga a inspegdo do filtro,
introduzindo uma lampada em
seu interior e verificando se ha
buracos ou rasgos. No final, veri-
fique o estado das vedagdes. Caso
as condig¢des ndo sejam boas, tro-
que por outro filtro original Sca-
nia novo. E recomendado efetuar
a limpeza do elemento filtrante até
cinco vezes no maximo.

E importante lembrar que, se o
caminhdo trabalhar rotineiramen-
te em locais com excesso de poei-
ra, os cuidados com a limpeza do
filtro de ar devem’ ser maiores.
Além da lampada indicadora do
painel, o entupimento do filtro
pode ser detectado quando o
motor perde parte de sua poténcia
e, simultaneamente, apresenta
elevagio no consumo de combus-

-

Com um programa bastante amplo
de manutengido preventiva, que inclui a
revisio geral (até pintura) do veiculo
apoOs cada viagem, a transportadora
Rodoviario Moradz doSol, de Araraqua-
ra. vem conseguindo redugdo substan-
cial em seus custos operacionais, con-
forme imforma o gerente Paulo Elyzio
Barbizan Sarti.

A Morada do Sol, que é uma das
grandes clientes da concessiondria
Tarraf de Araraquara, conta com frota
composta por 87 veiculos Scania, com
carretas de 2 ¢ 3 eixos. Além de carga
seca, a empresa transporta produtos *‘in
natura”, através de tanques isotérmicos
especiais. Na regido local, seus tanques
levam leite das cooperativas até a rabrica
da Nestlé, também instalada em Arara-
quara. E igualmente a partir daquela
regiio. a Morada do Sol é responsével
por grande parte do transporte de sucos
citricos, processados pela Cutrale, até o
porto de Santos. A cada més, sua frota
chega a totalizar 565 mil quildometros
rodados, segundo dados do gerente
Paulo Sarti.

Enfrentando estradas de dificil circu-
lagio, a Morada do Sol iniciou suas
atividades em 1962, com capital de Cr$
20 mil e apenas um caminhdo, tendo a
frente Ivo Antonio Magnani. Mais tar-
de, passou a atender a Nestlé e Cutrale,
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CARLOS HERMANY FERRIANI

Morada do Sol: boa manutencdo reduz

0S custos

tivel.

chegando a elevar seu volume mensal de
carga, em 1976, de 100 toneladas para 2
mil toneladas, com suas rotas incluindo
regides como as de Sdo Paulo, Minas
Gerais, Parana, Santa Catarina ¢ Rio
Grande do Sul.

Para desenvolver seu aperfeigoado
programa de manutengdo preventiva, a
empresa montou instalagdes adequadas
¢ de grande porte em Araraquara, onde
também funcionam seus escritorios.
Somente para estacionamento, a drea
reine 1.200 metros quadrados. Na ofici-
na, que ¢ chefiada pelo experiente Alci-
des de Freitas (25 anos no ramo), ha
completo sistema de lubrificagdo, servi-
¢os mecanicos para “cavalo™ e carreta,
funilaria, pintura, atendimento geral a
parte elétrica, borracharia, jato de areia,
lavadores e até marcenaria. Enfim, tudo
preparado para ndo haver falhas no tra-
balho dos veiculos. A manutengdo pre-
ventiva ¢ fator de suma importancia, para
o bom desempenho dos veiculos, comen-
tou Alcides, e previne a manutengdo
corretiva.

Outro cuidado da empresa estd na
padronizagdo de equipamentos: frota
completa Scania e todos pneus do tipo
radial Unisteel (Goodyear). Assim, o
acompanhamento de desempenho nas
viagens, realizado pelos seus 85 funciona-
rios, também fica facilitado. j




Beleza de oficina,
com camaradagem
e muita eficiéncia!

Equipe da oficina: coordenagdo perfeita nas atividades.

Como se pode medir realmente
a eficiéncia de uma oficina mecé-
nica? A primeira vista, alguns
pontos sdo relevantes, como, por
exemplo, atendimento rapido,
tempos minimos de permanéncia
do veiculo nos boxes, estoque
completo de pegas para reposi-
¢do, mecdnicos consenciosos e
bem treinados, custos condizentes
com os servigos realizados e repa-
ros que satisfagam as necessidades
do cliente. Naturalmente que a
organizagio racional das ativida-
des, limpeza e ambiente agradavel
de trabalho também podem - e até
devem - entrar nessa relagdo de
qualidades de uma boa oficina. E
seria dificil encontrarmos uma ofi-
cina assim? Nem tanto. Nos alti-
mos meses, a Quinta Roda, de
Sumaré (SP), vem se destacando
justamente por manter caracteris-
ticas desse tipo.

Somente em fevereiro passado,
a oficina da Quinta Roda - emitiu
667 ordens de servigo e apresentou
faturamento de Cr$ 172 milhdes,
computando-se os 25 dias traba-
lhados. Esses resultados coloca-
ram a oficina na terceira posi¢io
entre as demais da rede de conces-
siondrias Scania. Para seus clien-
tes, o servigo prestado é imbativel,
principalmente quando conside-
ram que simplesmente recorrendo
40 maquindrio proprio, a Quinta
Roda pode executar qualquer tipo
de servigos, tanto no cavalo meci-
Nico como na carreta, sem a inter-
feréncia de terceiros.

Com atendimento médio de 35
a 40 veiculos por dia, a oficina
mantém 35 funcionarios (mecéni-
cos) diretamente ligados a produ-
¢do, alcan¢ando as mais detalha-
das atividades. L4 funcionam 48
boxes de atendimento, se¢io de
recuperagio de cambio, recupera-
¢do de motor, teste de cambio,
ano (que possibilita a recupera-

¢do de ferramentas e de qualquer
peca), reforma de cabegotes, testes
de bicos injetores, revisio de
freios, ferramentaria pesada,
serralheria (para reformas gerais),
pintura completa (capacidade
para 4 caminhdes simultineos e
contando com exaustor), lavador
de veiculos com elevador hidrauli-
co, vdleta para geometria da dire-
¢do, balanceador de rodas, borra-
charia, maquina a quente para a
lavagem de pecas, depdsito de
oleo lubrificante (100 tambores),
recep¢do com sala de espera para
motoristas e salio de lazer
(com lanchonete, TV, pebolim,
“*snooker” e musica de FM).

Outro detalhe interessante esta
no curso de instrugdo para moto-
ristas de clientes, desenvolvido
rotineiramente, sob a direcio do
chefe da oficina, Ledir Licio Cer-
queira. Os cursos sdo realizados
de 3 em 3 meses, ou a qualquer
data, bastando apenas o chamado
do cliente. Na primeira quinzena
de abril, por exemplo, a Quinta
Roda atendeu a 60 motoristas da
transportadora Sitcar, de Pogos
de Caldas (MG), ilustrando a par-
te tedrica com slides, e também
como se dirige na prdatica um
caminhio com economia, segu-
ranga e a maxima eficiéncia.

Seqiiéncia bem racional

Com uma estrutura complexa
como esta, poderia se supor que a
oficina tivesse dificuldades em dei-
xar o expediente em dia. Mas nédo
¢ isso que acontece. Inclusive, ela
montou, com a ajuda do Depto.
de A. Técnica da fibrica.uma
seqiiéncia  bastante  racional
para suas ativida-des. Quem
explica  essa segiiéncia
Gerente Técnico, Icio Pimen-
ta Vilas Boas (45 anos de idade,
sendo 20 no trato com produtos

s mecanicos sdo lreinados
na fabrica.

Elcio Vilas Boas: muita
experiéncia.

Scania € 11 como funcionario da
Quinta Roda):

“Ao chegar aqui, o motorista
deixa o caminhio no estaciona-
mento e ja se dirige ao consultor
técnico, para quem entrega a
documentagio. O consultor
preenche a ordem de servigo e pas-
sa Uma copia para o chefe da ofi-
cina, através de uma janela que
liga as duas salas. Assim, a ordem
Jja estd na Sala de Planejamento
de Mio de Obra,onde um aponta-
dor retira o cartdo de ponto do
mecinico e registra no verso da
ordem o nimero e o horario de
inicio de trabalho do mecéinico.
Pelo sistema de alto-falantes, é fei-
ta a comunicagdo entre o aponta-
dor e os mecdnicos. Ao iniciar o
servigo, o apontador apaga a lam-
pada de controle correspondente
40 nimero do mecénico no pai-
nel luminoso, que fica na parte
mais alta e visivel da oficina.
Enquanto aguarda a realizagio do
servigo, o motorista fica devida-
mente acomodado na Sala de
Lazer, com jogos e cantina, que
oferece inclusive almogo gratuito.,
Se o servigo prolongar até o outro
dia, a propria oficina custeia as
despesas de hospedagem, no Pra-
¢a Hotel, de Sumaré™.

“Se 0o mecinico - continua a
explicar Elcio Vilas Boas - ultra-
passa o tempo de servigo estipula-
do no manual de tempos padrdes
(por exemplo, Th30 para trocar a
lona do freio), o apontador aciona
a lampada de aviso que ao acen-
der-se, imediatamente, o chefe da
oficina comparece ao local para
verificar as causas do atraso. Mui-
tas vezes a demora resulta de um
problema como uma pega “engri-
pada”, que ndo quer sair. Com
1550, o cliente acaba pagando
somente a hora estipulada no
manual™,

*“Concluido o servigo, o meca-
nico fecha a ordem, entregando-a
para o chefe da oficina, que da seu

o Planejamento, controle dos tempos de servico.

visto € encaminha-a para o geren-
te técnico, encarregado de exami-
né-la, libera-la e autorizar a fatu-
ra, através do setor de Planeja-
mento’’, diz Elcio Vilas Boas.
Percorrendo a oficina, ndo ¢
dificil descobrir porque essa “‘ma-
quina™ operacional funciona bem.
Em primeiro lugar, constata-se
que 80°, dos mecinicos sdo trei-
nados na propria fabrica da Sca-
nia. Depois, em diferentes pontos
da oficina sdo encontrados alto-
falantes, ou seja. toda comunica-
¢do € recebida com rapidez e mui-
ta clareza. Outro fator que chama
4 ateng¢do € o ambiente de traba-
lho: todos trabalham ao som de
suaves musicas de FM; assim, ¢é
comum depararmos com o tornei-
ro-mecanico ou o borracheiro
concentrados em suas atividades
ao som, por exemplo, de um bole-
ro orquestrado por Ray Coniff. E
hd, ainda, a vantagem do Elcio,
gerente técnico, falar a mesma lin-
guagem do pessoal da oficina,
pois, afinal, ele ja foi mecinico.

Rapidez e Camaradagem

Nio ¢ a toa que os clientes elo-
giam o atendimento da Quinta
Roda, porque além de bem orga-
nizada, sua oficina oferece servi-
¢0s que ndo sdo comuns, conse-
guidos com o maquindrio para
testes de cabegotes e cimbio. tor-
no para usinagem em geral e retifi-
ca de tambores de freio . Nor-
malmente, de todos os veiculos
que ddo entrada para reparos,
85¢, ficam prontos no mesmo dia;
0s que permanecem para o dia
seguinte sdo, geralmente, veiculos
que passam por reformas.

A reducio do tempo de perma-
néncia do veiculo é possivel, igual-
mente, pelo funcionamento de
dois boxes para atendimento rapi-
do, onde mecinicos realizam
plantdo permanente e atendem a

servigos com duragdo maxima
estipulada em | hora. Nestes casos
se incluem trocas de lanterna, lim-
pador de pdra-brisas ou de oleo

lubrificante, entre outros.

Os veiculos de socorro comple-
tam o programa de atendimento
imediato. tirando o cliente das
situagoes de “‘sufoco™ nas estra-
das. A Quinta-Roda tem um guin-
cho Scania L 76. equipado com
caixas completas de ferramentas
para enfrentar qualquer problema
de ultima hora. E mais: uma
“pick-up” equipada com bancada
de ferramentas e demais acesso-
rios tipicos de uma oficina nor-
mal: mais duas “pick-up” para o
que se pode chamar de socorro
leve: e uma perua Kombi. também
para servigos leves.

Em fevereiro passado. por
exemplo, a equipe de socorro da
oficina foi. buscar um veiculo de
cliente, que estava parado nas
proximidades de Registro-SP. Mas
hd casos de chamados vindos ate
de Sio Sebastilo do Paraiso
(MG). Alfenas (MG) e Jacarei
(SP). s0 para citar alguns. A gen-
te ndo pode negar. Temos também
os clientes preferenciais que ligam
4 noite diretamente para “minha
casa”, comenta o gerente Elcio,
dando entender que a camarada-
gem interiorana também ajuda
muito nessas ocasioes,

E de certo todo cliente ndo pode
esquecer dessa combinagdo de
camaradagem com  profissionalis-
mo, claramente visiveis nessa oficina
que jamais deixa de fazer a limpeza
¢ lubrificaciio de todas suas maqui-
nas ao final de cada tarde, além de
passar por uma lavagem geral do
piso a cada 15 dias. Como
se nio  bastasse,  até as faixas
amarelas do chio. que separam os
boxes dos veiculos, sio pintadas de
2 em 2 meses. Sdo detalhes que

fazem a diferenga. j
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SCANIA EXPORTA CHASSI DE
ONIBUS PARA PORTUGAL

A Saab-Scania do Brasil fechou
recentemente contrato com Portugal
para a exportacdo de 45 unidades do
chassi para énibus K 112, numa opera-
¢do que totaliza USS 1.8 milhdo. Os vei-
culos serao entregues no més de maio,
para serem encarrogados em Portugal.

Os chassis K 112, com motor traseiro
e suspensdio a ar, sdo destinados a
Rodovidria Nacional, empresa esiatal
de transportes de passageiros. que ird
operar os veiculos em linhas intermuni-
cipais e de turismo. A preferéncia dos
portugueses por veiculos Scania é decor-

réncia dos excelentes resultados de
operacao obtidos com os 40 énibus BR
116, importados em 1980.

Para o gerente geral da Divisdo de
Exportagdo da Scania, Bernt Larsson,
a recuperagdo da economia mundial jd
estd trazendo os primeiros sinais de
aquecimento para o mercado de expor-
tagdo, com a retomada de negociagdes
com paises da Africa e Oriente Médio.
“Também, na América Latina, explica
LHTSSOH. observamos uma reromada
lenta, mas gradual, nos mercados do
Chile, Paraguai, Equador e Colémbia”

TREMINHOES
PARA A
KLABIM

DO PARANA

A Industria Klabim do Parand de
Celulose, objetivando maior eficiéncia
de seu transporte de madeira, adqui-
riu, recentemente, oito unidades do T
112 E 6x4 para operarem como ‘“tre-
minhdes” nos seus campos de reflores-
tamento até sua fabrica de celulose de
Telemico Borba, no Parania. Até
recentemente, a Klabim usava veiculos
semi-pesados neste trabalho, e, com o
desenvolvimento de um novo esquema
de trabalho, a empresa parte, agora,
para o transporte pesado, transportan-
do uma média de 60 a 70 toneladas de
madeira por viagem, alcan¢ando,
assim, melhor eficiéncia energética do
seu sistema de transportes.

CRANSTON TRANSPORTES
RECEBE MAIS 2 T 112

A Cranston Transportes Integrados,
empresa gaticha atendida pela conces-
siondria Suvesa, de Guaiba, recebeu
mais duas unidades do T 112 para o
transporte intermodal e de ‘‘contai-
ners”. A empresa, administrada por
Frank Cranston Woodhead e Luiz Sal-
vador da Rosa, mantém frota de 14 vei-
culos, sendo 7 Scania, em sua matriz de
Porto Alegre, com filiais em Rio Gran-
de e Santa Cruz do Sul.

Luiz Salvador da Rosa (Cranston)
recebendo as chaves de Artur Ros-
setti (Suvesa). ladeados. por Darcy
Marin (Suvesa) e Sérgio (Crans-
ton)

P o e
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LIQUIDO/GRANEL
COM EFICIENCIA NO T 112

A Indistria Quimica Cataguases, da
cidade mineira de Cataguases, recebeu
da Covepe, Muriaé, 5 unidades do T 112
H 4x2 para o transporte de matéria-pri-
ma e produtos industrializados.

Os veiculos irdo operar na linha
Cataguases-Salvador, f[’a:endo o trans-
porte combinado liquido granel, em
carreta carga seca com tanque de 13 mil
litros.

Hélio José Silva (Cataguases),
Misael Varella (Covepe), Vasco
Soares (Covepe), Darly Geral-
do de Sena, Simio José Silva e
Valter de Oliveira Lacerda (Cata-
guases)

GBRASDIESEL ENTREGD

SEU 2.500° VEICULO

A Transportadora Sobre Rodas, de Caxias do
Sul, recebeu no dia 18 de abril o veiculo n* 2.500
comercializado pela concessiondria Brasdiesel, que
atende d boa parte do mercado de caminhées do
Rio Grande do Sul. O veiculo histérico, um T 112
MA 4x2 de chass n® 3216600, foi entregue pelo
gerente de vendas da Brasdiesel/ Caxias, Dorvelino

( Suvesa, 20 Anos )

“Na ocasido desta comemoragdo histérica, con-
gratulamo-nos com os colaboradores da Suvesa e dese-
jamos que o sucesso continue sempre presente nos
caminhos desta empresa’’. Este é o texto do cartdo de
prata que o presidente da Scalnia. Ake Norrman,
entregou a dire¢do da concessiondria Suvesa, no final
de marco. Em companhia de Hans Schluepmann, dire-
tor Comercial da Scania, Ake Norrman visitou as ins-
talagdes da Suvesa, em Guaiba (RS), e participou da
comemoragdo dos 20 anos da concessiondria, uma das
grandes responsdveis pela ampla aceitagdo dos veiculos

Cmnia no Sul do Pais. j

Gallina, aos irmdos Sironi, dirigentes da transpor-
tadora, com merecido entusiasmo.

=

VEPESA EXPOE
NA III FEICOM

Um dos destaques da III Feira da
Industria e do Comércio de Brasilia -
Feicom, realizada no final de abril, foi
o estande da concessiondria Vepesa,
onde os visitantes puderam obter todo
tipo de informacgdo sobre as linhas de
caminhdes e Onibus Scania, além de
conhecer, de perto, o motor DS-11.
Recepcionados por Carlos Alberto
Rodrigues da Cunha (diretor da Vepe-
sa), o governador do Distrito Federal
- José Ornellas - e autoridades de Bra-
silia se dirigiram ao estande da conces-
siondria, na abertura da exposigio,
para presenciarem os produtos expos-
tos.

B

Com 157 estandes instalados no
Centro de Convengdes de Brasilia, a
111 Feicom reuniu, segundo os organi-
zadores, cerca de 200 mil visitantes,
que conheceram bons langamentos da
industria e do comércio. Paralelamen-
te a mostra, foi realizado I Semindrio
do Comércio do Distrito Federal.
abordando temas relacionados a
administracdo de negocios.

A III Feicom foi promovida pela
Secretaria de Agricultura e Produgdo
do Distrito Federal, dirigida por Alceu
Sanches.

Nio se trata exatamente de um flagrante de estrada (e sim, de cidade!)
mas ai estd uma situagdo bastante curiosa: ao invés do cavalo com
carreta, apareceu um cavalo com charrete. Quem enviou a foto ao
*“Rei da Estrada” foi o Pedro Lopes, da concessiondria Irmdos Lopes,
Londrina (PR). Ele fez, também, um comentario que nio podemos
deixar de registrar: **Desculpe a brincadeira, mas ¢ a versatilidade do

nosso Scania!” Valeu, Pedro!

FEIJOADA PARA O CAMPEAO

O pentacampedo mundial de ténis
Bjirn Borg, que esteve em meados de
margo no Brasil, para fazer uma série
de exibi¢oes, teve, em Sdo Paulo, um
convite ao menos inusitado: participar
de uma feijoada tipicamente brasileira,
oferecida pela Scania. Borg € natural de
Sodertdilje que, coincidentemente, é a
cidade onde se encontra a matriz mun-
dial da Scania. Ele, que ja havia visitado
a fdbrica de sua cidade natal, atendeu

prontamente qo convite e,além da feijoa-
da, aproveitou a oportunidade para
conhecer as instalagées da Scania brasi-
leira, que correspondem ao maior inves-
timento sueco em nosso Pais. Recebido
pelo presidente Ake Norrman, Bjorn
Borg assistiu a um audiovisual relativo.
as atividades e produtos da Scania no
Brasil e percorreu toda a linha de mon-

tagem. j
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Assim como muitas outras
regides do Pais, a de Presidente
Prudente (SP) ja tem seu “Inter-
cooler’” Scania. No inicio de abril,
as duas primeiras unidades do tipo
foram entregues pela concessiond-
ria Movepa, através do gerente-
geral Luiz Carlos Lazzarotto, a
Tanaka Transportes Rodovidrios.
Na ocasido, o dirigente da empresa,
Francisco K. Tanaka, destacou que
“a alta qualidade do produto e a
sensivel economia de combustivel
em relagdo a tonelagem transporta-
da" fizeram com que a transporta-
dora optasse pelo equipamento.

Além dos dois veiculos com “In-
tercooler”, a Movepa entregou a
transportadora, na mesma soleni-
dade, mais trés caminhdoes Scania T
112 H 4x 2, que passam a incorpo-
rara frotade 45 Scania da Tanaka.
Alids, em breve a empresa deverd
inaugurar suas novas instalagies,
localizadas no km 66 da Rodovia
Assis Chateaubriand (SP-425) e
com drea total de nada menos que
76 mil metros quadrados.

E para finalizar, vale a pena

registrarmos o sucesso que o T 112
com ‘‘Intercooler” da Tanaka
Transportes Rodovidrios fez na
VIII Feira Agropecudria e Indus-
trial de Presidente Venceslau (SP),
na segunda quinzena de abril. Nes-

A Tanaka tem 45 Scania e o primeiro Intercooler” de P. Prudente.

EM EXPANSAQ, TANAKA JA TEM
“INTERCOOLER”

sa exposi¢do, a concessiondria
Movepa mostrou também um R
112, do cliente Transcarne Trans-
portes Rodovidrios, e seu estande
Sfoi um dos mais procurados. Uma
bela promogdo!

GAUCHOS TRANSPORTAM
PESSEGOS COM SCANIA

(ST

i A " “ :

OTI1I2 MA 4x2 com 1.150 ca

ixas

de péssegos

Os gaiichos Rogério Bertoldi
Schwantz e Diomar Luiz Danda
Joram os pioneiros a utilizar o T
112 MA no transporte de péssego,
de seus pomares, em Morro Redon-
do, para a indistria de conservas
Vega, em Pelotas. Em cada viagem
Sdo transportadas 1.150 caixas de
Sfrutas com 22 quilos cada, num per-
curso de 35 quilometros.

O bom desempenho do veiculo
neste novo tipo de (transporte,
determinou a aquisigdo de mais
uma unidade, que deverd repetir a
mesma opera¢do na préxima safra
de péssego. Na entressafra, Rogé-
rio e Diomar transportam arroz e
soja para terceiros.

IATE NO ASFALTO!

Os moradores de Sdo Paulo,
principalmente da Zona Sul da
cidade, foram surpreendidos, em
um dos ultimos fins de semana de
marg¢o, por um iate percorrendo
as avenidas. O leitor ndo precisa
se assustar, achando que a “Terra
da Garoa” andou tdo inundada:
na verdade, o robusto iate - com

32 metros de comprimento ¢ 6
metros de altura - era uma carga
especial, com PBT de aproxima-
damente 90 toneladas, tracionada
pelo Scania T 142 E 6 x 4 da
Superpesa.

Montado na regido de Campi-
nas, pela General Eletric, o iate foi

O iate foi puxado pelo T 142 da Superpesa

transportado pela Rodovia dos
Bandeirantes até Sdao Paulo. E da
capital paulista seguiu, pela Via
Anchieta, até a Baixada Santista,
para alcangar o seu destino, o
Guaruja. E neste momento, ele ja
deve ter trocado o asfalto pelas
aguas do Atlantico.

\
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MINISTRO DEFENDE A
RENQOVACAO DE FROTA
COM CAMINHAO PESADO

Em matéria publicada pelo jor-
nal Gazeta Mercantil’, no final
de abril, o ministro dos Transpor-
tes, Cloraldino Severo, informava
que jd estava encaminhando ao Pre-
sidente Figueredo o anteprojeto de
lei que regulamenta o transporte de
carga no Pais. E na mesma maté-
ria, Severo foi além, afirmando
que os transportadores autémonos
devem comegar a pensar na moder-
nizagdo de suas j‘fmas.

" Os caminhées pesados — disse o

nURISLro -, comao instrumentos dt’
trabalho, deverdao estar nos planos
de vocés, ainda mais considerando
que nesse tipo de veiculo a relacao é
de 17 gramas equivalentes em
petréleo por uma tonelada trans-
portada, enquanto nos caminhdes
médios fica em 22 gramas’'. Em
outras palavras, o ministro alertou
para o fato que o caminhao médio
consome mais combustivel que o
pesado, quando se compara o peso
total da carga que cada um trans-
porta.

VIAGEM AO

Vinte vendedores, todos liga-
dos as concessiondrias Scania
da Noruega, tiveram, em margo
passado, férias bem brasileiras.
Como prémio pelo destague na
drea comercial em 1983, os
noruegueses ganharam a viagem
e, ainda, com direito a assistir
ao famoso Carnaval carioca,
acompanhados de Lars Rams-

Cdr. Carl Graff-Wang e Erik

Frium, todos da dire¢do da Sca-

...e “"pegaram’ o forte sol do Rio.

BELO PREMIO DE VENDAS

BRASIL, UM

nia Noruega. Assim, os visitan-
tes conheceram Foz do Iguagu,
Brasilia e Sao Paulo, onde
foram recepcionados por repre-
sentantes da Scania e, em segui-
da, conheceram a fabrica, em
Sdo Bernardo do Campo. No
final do programa, aproveita-
ramt todo o sol, cerveja e carna-
val que tinham direito, em pleno

verdo carioca. /
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As principais revistas brasileiras que cobrem o setor de Transportes estdc publicando, desde abril, um anancio de
pagina dupla, com depoimentos auténticos de oito dos maiores frotistas de Onibus particulares. O testemunho dos
operadores se refere ao desempenho dos 6nibus Scania K 112 e S 112, langados no mercado em meados de 1983 e que
j4 se firmaram definitivamente como veiculos ideais a quem pretenda oferecer conforto e
seguranga a seu passageiro, além de contar com muita economia e facilidade de manutencao.
O anuncio foi produzido pela agéncia de publicidade Novagéncia, de S&o Paulo, a partir
de orientacdo do Depto. de Comunicagcdo de Mercado da Scania e com fotos de Geérman
Lorca, fotografo especializado ha anos em temas ligados a atividade automobilistica.
Durante um més inteiro, foram colhidos os depoimentos dos grandes frotistas de Onibus e,
no final. o anUncio — sob o titulo “Os passageiros sabem recompensar quem oferece
Scania” — reuniu nomes como os de Lauro Romano (Expresso Brasileiro), Assis Gurgacz
. (Empresa Unigo Cascavel de Turismo — Eucatur), Valdir Rodrigues da Silva (Ajuricaba Transportes
Coletivos), Heloisio Lopes (Cia. Sdo Geraldo de Viagdo), Edvaldo Lourival da Silva (Auto Viacdo Princesa do Agreste)
Victor Razzera (Victor Razzera e Cia.), Nélson Freitas (Viacdo Teresépolis) e Antonio Rodrigues e Gilberto Lain
(Expresso Veraneio e Rodovilas de Transportes Coletivos). Acompanhe, a seguir, os comentérios dos empresarios.

.
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Os grandes empresdrios falam dos

6nibus Scania. E falam bem!

LAURO ROMANO (EX-
PRESSO BRASILEIRO): “Nés
trocamos toda nossa frota por éni-
bus Scania, pensando em oferecer
aos passageiros mais conforto e
seguranga. A resposta do passagei-
ro foi imediata. Hoje temos a sua
preferéncia’’.

ASSIS GURGACZ (EUCA-
TUR): " Existia um preconceito de
que Scania era veiculo do asfalto;
nés o usamos em estrada de chdo,
tipo barro puro, e provamos que o
seu consumo é 15%, menor, além de
carregar 30%, a mais de passagei-
ros, apresentando melhor desempe-
nho comparados com os veiculos
médios, que rodam na mesma
linha".

VALDIR RODRIGUES DA
SILVA (AJURICABA): "Esta-
mos trocando nossa frota por oni-
bus Scania. Com isso, nés conse-
guimos aumentar o numero de pas-
sageiros transportados por litro de
combustivel, com um custo de
manuten¢do bem menor. E para
uma empresa de transporte urbano,
essas qualidades sdo fundamen-
tais”.

HELOISIO LOPES (SAO
GERALDO): “Devido ds longas
distancias que percorremos, e€sco-
lhemos Scania. Com ele as distdn-
cias diminuiram. Mantendo uma
maior velocidade média e um
melhor desempenho, os énibus Sca-
nia fazem cada viagem em muito
menos tempo”’.

EDVALDO LOURIVAL DA
SILVA (PRINCESA DO
AGRESTE): "0 pove nordestino
tem uma caracteristica que poucos
conhecem, mas que é muito impor-
tante para nés: adora levar baga-
gem, muita bagagem. Nesse aspec-
to os énibus Scania sdo imbativels.
Além disso, levam muito mais pas-
sageiros, com uma velocidade mé-
dia mais alta. Nao hd duvidas: sdo
os onibus ideais para nés”.

VICTOR RAZZERA (VIC-
TOR RAZZERA): “‘Antes de
mudar, nos fizemos uma experién-
cia: compramos trés onibus Scania
e os colocamos em servico. Nos
verificamos que realmente os com-
ponentes mecdnicos tém durabilida-
de maior, assegurando, portanto,
uma vida util mais longa. Mas o
que mais nos surpreendeu [oi o con-
sumo de combustivel. Foi bem mais
baixo do que esperavamos. E por
isso que nds resolvemos ir substi-
tuindo continuamente a nossa frota
por Scania”.

NELSON FREITAS (VIACAO
TERESOPOLIS): “Nossos Sca-
nia estdo operando com Otimos
resultados em linhas curtas. Além
de podermos oferecer mais lugares
cont um menor numero de carros,
estamos proporcionando um menor
tempo de viagem, em funcdo da
maior velocidade média, sem esque-
cer do conforto e seguran¢a que
eles oferecem para os passageiros.
E eles sabem dar valor a isso"".

ANTONIO RODRIGUES E
GILBERTO LAIN (EXPRESSO
VERANEIO E RODOVILAS):
“Quando pela andlise dos custos
operacionais, sentimos a necessida-
de de utilizar veiculos confidveis e
de grande capacidade, escolhemos
o Scania, pela facilidade e econo-
mia de manutengdo, por ter freios e
embreagem auto-ajustdveis, itens
que absorvem, normalmente, o
maior tempo de mdo-de-obra nas
oficinas. Surpreendeu-nos também
o baixo consumo de combustivel do
Scania, independente das condi¢des
de operagdo’.
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