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Brasilia, setembro de 1978: os 20 pri-
meiros Onibus articulados Scania sido
entregues para a empresa publica de
transportes coletivos, a TCB.

Brasilia, fevereiro de 1984; as 2 pri-
meiras unidades de um lote de 10 articu-
lados Scania sdo entregues para a
empresa particular Viagdo Pioneira. E o
lote serd completado no inicio de abril
com a entrega das outras 8 unidades
prontas.

Afinal, o que aconteceu de 1978 a
1984 e por que Brasilia opta novamente
pelo articulado?

Em parte, a resposta foi dada pelo
proprio Governador do Distrito Fede-
ral, José Ornelas, na solenidade de entre-
ga dos veiculos & Viagdo Pioneira: “Ti-
vemos uma experiéncia muito boa com
os articulados e sabemos que eles sdo
ideais para a operagdo nos horarios de
pico do transporte. Esse tipo de dnibus
consegue atender a uma grande massa
de usudrios, realizando, portanto, uma
fungdo importante no Plano Piloto™.

Mais préximo dos detalhes operacio-
nais do transporte em Brasilia, o Supe-
rintendente da TCB, Paulo Guaraciaba,
acrescenta que o articulado mantém
velocidade média alta, levando, no hora-
rio de pico, aproximadamente 210 pas-
sageiros/viagem. “‘Estamos operando
com os articulados nos perfodos das
5h30/7h30 e 16h30/19h00, nas ligagdes
do Setor “0”, Ceilidndia e Plano Piloto.
Fora dos picos, esses dnibus sdo alimen-
tados pelos sistemas de integragdo de
Taguatinga Norte e Rodoviéria, no Pla-
no Piloto. Para as condigdes operacio-
nais e urbanisticas de Brasilia, esse tipo
de ,6nibus apresenta resultados excelen-
tes”.

Justamente esses resultados é que
despertaram o interesse da operadora
particular, Viagdo Pioneira, em optar
pelos articulados, conforme revela o
Diretor de Manutengdo e Material da
empresa, Eduardo Queirdz Alves. “Pela
experiéncia da TCB - explica -, consta-
tamos que o dnibus articulado, embora
consuma 15 a 209, mais combustivel que
o veiculo convencional, transporta duas
vezes mais passageiros por quilémetro

rodado. E com a vantagem de ser um
veiculo muito bem dimensionado e con-
tando com mecénica Scania, 0 que nos
deixa tranquilos quanto 4 manutengio”.

“O transporte de Brasflia - prosse-
gue - € um dos que tém as maiores con-
digdes para o emprego do articulado,
devido gs linhas longas, de baixo indice
de renovagdo de passageiros. Em nosso
caso, por exemplo, vamos operar com
percursos, em média, de 65 quilémetros
de ida-e-volta e atendendo aos dois ter-
minais de integragdo, que registram
movimento didrio em torno de 100 mil
passageiros”’.

Para o Diretor Executivo da Pionei-
ra, Laurindo Gongalves Souza, hd uma
idéia simples - e bastante logica -, que
para Brasilia cai como uma luva:
**Quanto maior o carro, melhor a receita
por quildmetro rodado para a empresa
operadora e maior é a oferta - e conse-
quentemente o conforto - para o passa-
geiro”. Dai o éxito da experiéncia feita
ja a partir dos dnibus convencionais
adaptados - 120 vefculos foram alonga-
dos para 13,20 metros e passaram a

‘transportar 61 passageiros sentados por

viagem.

*“Com o articulado - lembra Laurin-
do Souza -, a vantagem é ainda maior,
naturalmente. De inicio, vejo trés deta-
lhes basicos: ele leva maior numero de
passageiros, ¢ um equipamento Scania e
sua poténcia de motor possibilita melho-
ra na média hordria tﬁas viagens, cum-
prindo os percursos com rapidez e eco-
nomia”’.

A Viagdo Pioneira, cliente da conces-
siondria Vepesa, ¢ uma das maiores
empresas de transFortc urbano particu-
lar do Pais e sua frota retine 750 veicu-
los. Ela integra o grupo liderado pelo
conhecido empresario Nené Constanti-
no, responsavel por uma frota total de
nada menos que 2.886 veiculos, distri-
buidos em 16 empresas, em todo o Bra-
sil. Somente uma outra empresa do gru-
po em Brasilia, o Expresso ll)Jniéio, conta
com 240 Onibus para o transporte rodo-
vidrio e, desse total, 120 sdo Scania.
Nené Costantino participou, pessoal-
mente, da festa para receber o novo lote
de articulados Scania que chegou a
Brasilia.




Diesel, ainda é a
melhor alternativa

Hd um aspecto que ficou de fora das
acesas discussdes sobre energia em voga
no Brasil: mais urgente e importante do
que pensar nos futuros combustiveis
vegetais ¢ tomar medidas imediatas
para utilizar cada gota de 6leo diesel
com 0 méximo de eficiéncia. Que fique
bem claro que o diesel &, ¢ vai continuar
sendo por muitos anos, a melhor forma
de energia para o transporte, porque é a
Unica realmente econémica!

Todo mundo sabe que caminhdo
pesado é mais vantajoso energeticamen-
te que caminhdo leve ou médio para o
transporte de longa distdncia, mas a fro-
ta nacional continua troncha, com um
perfil anémalo em que s6 10% dos vei-
culos sdo pesados. E muita gente conti-
nua investindo errado, comprando equipamento leve ou médio para tarefas ti-
picas de caminhdo pesado.

Enquanto isso, formas tecnicamente comprovadas de poupar combustivel,
como defletores acrodindmicos e pneus radiais, entre outras, ndo estdo sendo
aplicadas. A maior parte dos caminhdes vendidos pelos concorrentes da Sca-
ma| ainda|tem| motor de aspiragdo natural, quando ¢ evidente que os
motores turbo-alimentados sdo muito mais eficientes e econdmicos... e a Scania
ja estd um passo adiante, tendo em produgdo veiculos com carga arrefecida, os
“Intercooler”, que apresentam um consumo de energia ainda mais baixo.

Pouca gente pensa na idade dos veiculos em uso no Pais, que ¢ de oito
anos, com muitas unidades longe do ponto ideal econdmico de operagio. E o
que dizer da idade do projeto de certos veiculos, concebidos na década de 50,
que jiA ndo mais existem nos paises onde se originou a tecnologia?

Pouca gente se da conta do mau estado de conservagdo dos veiculos em
uso no Pais. Ainda é comum ver nas estradas caminhdes cujos equipamentos de
injegdo estdo descalibrados, soltando uma densa fumaga negra, que significa
dinheiro sendo queimado e expelido pelo cano de descarga!

Depois ha toda uma situagdo de desconhecimento ou descaso para a ques-
tdo da eficiéncia energética e operacional:

Por que montar dois tanques de 400 litros num caminhdo cujo trajeto ¢é fei-
to o tempo todo ao longo de rodovias bem supridas de postos de abastecimen-
to?

. o
Au‘gusto Cezar S. de Aguiar

Por que ainda se usam pneus sobressalentes (as vezes mais de um),
enquanto na Europa esse uso foi abolido para reduzir o peso morto?

Por que ainda se enchem os veiculos de tralhas pesadas desnecessarias,
tanques de dgua potavel, calotas (que prejudicam a ventilagdo dos tambores de
freio), pilastras cromadas de ferro macigo, polainas e outros aderegos sem qual-
qualquer finalidade pratica,| sabendo que esse peso todo esta sendo levado em
lugar de carga qtil e a4 custa de combustivel?

Por que se usam pegas de procedéncia duvidosa, sem condigdes técnicas,
sem qualidade, em itens vitais como os filtros de ar, de 6leo da turbina e de
combustivel, pondo em risco a durabilidade do motor e sua economia opera-
cional?

Por que ndo se usa o inibidor de corrosdo na agua do radiador, causando
um problema que reduz drasticamente a vida do motor?

Por que ndo se usa o dleo lubrificante corretor para o motor e para o dife-
cial? Por que ndo se troca o oleo do carter no momento certo?

Por que ndo se drena os tanques de ar dos veiculos com a devida frequén-
cia, deixando l4 dentro agua e 6leo, que acabam provocando desgaste prematu-
ro e falhas do sistema de freios?

Por que se trafega com pneus desgastados além dos limites técnicos aceitd-
veis ¢ com pressdes erradas?

Por que os motoristas ndo usam melhor os instrumentos do veiculo, tra-
balhando na faixa verde do tacOmetro, que assegura um menor consumo de
combustivel?

Por que ndo se faz frequente e cuidadosamente o balanceamento dos
freios do cavalo e-da carreta e o alinhamento das rodas? Por que ainda se usam
lonas de freio inadequadas ou “pegando’ nos tambores?

A falta de cuidagos na operagao ¢ na manutengdo dos veiculos € quase ina-
creditavel quando se pensa no valor do investimento feito pelo usudrio na com-
pra de seu caminhdo e respectivo equipamento.

A Scania somente entende Transporte como uma atividade com fim lucra-
tivo.

Com o 6leo diesel representando quase metade do custo operacional, vei-
culos mais econdmicos, com maior capacidade de carga e com alta confiabili-
dade tornam-se vitais.

Com a variedade de equipamentos que a Scania tem a oferecer, o transpor-
te pode ser altamente rentdvel. Ja estamos produzindo aqui e agora o que ha de
mais avangado no mercado mundial.

Mas, ainda falta alguma coisa! Falta por parte de todos os usuarios de
1ranscjmrle uma compreensdo técnica mais adequada.Falta perceberem que sua
atividade estd sendo gradualmente ameagada pela evolugdo natural e inexo-
ravel do prego do Oleo diesel,

Ao invés de contarmos com os combustiveis de amanha, temos de melho-
rar nosso uso do combustivel de cada dia, o que somente & possivel com veicu-
los modernos, adequados ao trabalho executado, em excelente estado de saide,
operados por gente bem treinada e consciente de que qualquer descuido pode

Saab dd show no
Saldo de B

#

Durante o I Saldo do Automoé-
vel de Bruxelas, realizado de 13 a
22 de janeiro na Bélgica, a Saab
apresentou sua nova linha de vei-
culos e motores da série Saab
900. O que mais chamou a aten-
¢do dos visitantes foram os
modelos turbo com motor Saab
de 16 valvuilas - o Saab Turbo 16,
bem como o ultimo modelo
esportivo do Saab Turbo 16
Aero.

Os novos motores da 3* gera-
¢do turbo desenvolvem 175 CV e
estdo sendo produzidos em para-
lelo com os atuais motores turbo
de 8 valvulas que desenvolvem
145 CV. Este ultimo continua a
equipar a maioria dos carros da
linha Saab Turbo. Os dois moto-
res sio equipados com o sistema
APC - Automatic Performance
Control - que permite ao motor
extrair a maxima energia do com-
bustivel, mesmo com combusti-
veis de diferentes octanagens,
reduzindo o consumo, a0 mesmo
tempo em que melhora o desem-
penho.

A série Saab 900 compreende
veiculos de 2, 3, 4 e 5 portas,

ruxelas

O Saab Turbo 16 Aero é o carro de mais avangada tecnologia- langado no
Saldo de Bruxelas

equipados com uma variedade
de motores e equipamentos alter-
nativos. Estdo disponiveis 5 tipos
de motores com poténcia que
variam desde 100 CV com um s6
carburador até 170 CV com 16
vdlvulas, superalimentador e
Intercooler.

O novo modelo Saab Turbo 16
Aero apresenta modificagdes
radicais em sua carrocgaria, prin-
cipalmente na parte inferior, com
a finalidade de melhorar as suas
caracteristicas de estilo e aerodi-

Tanzdnia recebe
velculos da Suécia

A matriz do grupo Scania,
sediada na Suécia, esta preparan-
do a entrega de 152 veiculos,
entre caminhdes e Onibus, para a
Tanzénia, Africa, através de con-
tratos no valor total de 54
milhdes de Coroas Suecas, ou
aproximadamente 6,3 bilhdes de
cruzeiros, a pregos de dezembro
passado.

Do lote comercializado, 99
unidades dos caminhdes Scania
modelos P82 e P 112, além de 18
unidades dos chassis para onibus
S 82 (motor dianteiro e versido
especialmente projetada para
operar em vias de dificil circula-
¢ao, no interior daquele pais),
foram adquiridas pela empresa
State Motor Corporation da
Tanzénia. Esses veiculos seguirdo

de Sodertilje, matriz do grupo
Scania, na forma de conjuntos
CKD, sendo posteriormente
montados no pais africano.

Outra empresa da Tanzania, a
Mufindi Papel e Celulose, ficara
com 33 unidades dos caminhdes
P 82 e P 112, e mais dois chassis
de 6nibus com motores diantei-
ros. Esses veiculos também serdo
montados fora da Suécia, porém
a maior parte (27 composigdes de
caminhdes com reboques) recebe-
rd carrogarias e guindastes para
carregamento de toras totalmente
suecos.

A Scania completard o atendi-
mento, fornecendo amplo pro-
grama de treinamento para os
motoristas e mecinicos africanos.

namica. O veiculo apresenta
como equipamento standart o
motor de 175 CV com 16 valvu-
las, turboalimentado com Inter-
cooler, cdmbio mecédnico de 5
marchas, rodas esportivas cons-
truidas com liga de metal leve e
barras estabilizadoras dianteira e
traseira. Seu teto solar e espelhos
retrovisores externos, bem como
suas janelas, sio operados eletri-
camente, além de contar com sis-
temas de trava de seguranga
automatica.

Tecnologia em
energia, nova
drea do grupo

A matriz do grupo
Saab-Scania, sediada na
Suécia, ja estd estendendo
suas atividades também
para o campo da tecnolo-
gia em energia, através da
formagdo de nova subsi-
diaria, a Saab-Scania
Enertech AB, que come-
¢Ou a operar em janeiro
passado.

Essa nova subsidiaria €
formada pela atual
empresa ASJ da propria
Saab-Scania, e pelo grupo
CTC, adquirido junto &
empresa AGA. Basica-
mente, a Saab-Scania
Enertech AB se especiali-
zard no desenvolvimento
e produgdo de bombas
térmicas e sistemas de
calefagdo para residéncias
e areas urbanas, atenden-
do tanto ao mercado sue-

Q) COomo ao exterior. /

Campo - SP - CEP 09.700 - Fones: 452-
9131 - 452-9112 e 452-9473.

produzir um prejuizo, ndo somente para si mas para a Nagdo como um todo!  Os veiculos saem em CKD, da Suécia, e sdo montados na prépria Tanzdnia.
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Na Santista, Scania prova eficiéncia

Um LK 140, ano 79, com mais
de 1,6 milhdo de quildmetros
rodados e cumprindo um periodo
de 24 horas de trabalho diario,
levando cerca de 25 toneladas,
continua ainda com o mesmo
folego, consumindo uma média
de 2,13 km/l. Parece incrivel, mas
este € o resultado de um excelente
trabalho de transportes desenvol-
vido diariamente pelas Empresas
Téxteis Santista, que mantém este
veiculo na linha Osasco-America-
na, com extensio de 130 km,
cumprindo 8 via%gns por dia, ou
seja, rodando 1.040 quildometros
diariamente.

As Empresas Téxteis Santista
mantém uma frota de 4 cami-
nhdes Scania para operarem
entre suas fabricas de Osasco,
Americana, Salto de Itu, ¢ Celso
Garcia, na cidade de Sdo Paulo,
além de um armazém geral na
Vila Prudente, Sdo Paulo. O
transporte de fios, algoddo e teci-
cos entre as suas 4 unidades ¢ o
armazém ¢ feito diariamente por
uma frota composta por um LK
140 (79), um T 112 H 4x2 (82),
um LK 111 (80) eum L 111 (76).
Para os 4 cavalos-mecdnicos a
Santista mantém uma frota de 10
carretas.

Reinaldo Namura, chefe do
Departamento de Planejamento da
Santista, ¢ responsavel pelo
transporte entre as fabricas, con-
ta o segredo do sucesso. “Em
cada viagem temos uma troca de
motorista e assim que o veiculo
chega em cada unidade industrial
temos uma operagdo rapida de
troca de carretas. Ele deixa uma e
acopla a outra que Ja estd carre-
gada , prontinha para sair”. Este
trabalho é coordenado por dois
funcionérios, José Félix da Costa
e Leonardo Manzini, que man-
tém em constante atualizagdo
a relagio de materiais a serem
transportados entre uma e outra
unidade.

Eles explicam que o Unico vei-
culo que tem rota gcﬁnida ¢oLK
140, que diariamente faz Osasco-
Americana. Os outros sdo deslo-
cados conforme a necessidade.

“No caso do T112 ele viaja em
média 12 horas por dia, entre as
unidades de Osasco, Salto de Itu,
Americana, Celso Garcia e o
armazém da Vila Prudente. Além
de estrada, ele anda bastante na
cidade, uma média de 12.500
quildmetros por més, com um
consumo médio de 2,33 km/17,
conta Reinaldo, acrescentando
que se for preciso ele também
roda 24 horas por dia, *‘tudo
depende do movimento de pro-
dugdo™”.

As Empresas Téxteis Santis-
ta consomem em média 150
toneladas de algoddo por dia em
suas 4 fabricas. Todo este volume
de matéria-prima ndo estd con-
centrado apenas nas suas fabricas,
ele fica armazenado na Vila Pru-
dente. “Por isso, dependemos
totalmente do transporte rodo-
vidrio para abastecer as outras
unidades da empresa. Nio pode-
mos parar, ndo a produgdo para
junto”, afirma Reinaldo. Segun-
do ele, em 1983 a Santista trans-
portou uma média de 5.400 tone-
ladas por més, sem contar a
entrega de produtos acabados,
com um custo médio de transpor-
tes de Cr$ 11 milhdes mensais.
“Caso precisdssemos pagar frete
para terceiros, teriamos um custo
de transpote mensal de cerca de
Cr$ 26 milhdes”, por isso 0 nosso
transporte é rentavel, explica Rei-
naldo Namura.

A opinido de Reinaldo é com-
partilhada por Alfredo Christia-
nini, coordenador de Transportes
da Santista. **Com o lucro obtido
através da nossa operagido de
transportes daria para comprar
um veiculo novo a cada 4 meses”’,
afirma Alfredo, acrescentando
que os veiculos de sua frota nun-
ca andam vazios. “'Eles transpor-
tam de tudo, até roletes de ferro
para serem enrolados tecidos e
fios caixasde madeirapara trans-
portes de fios, além dos te~idos™".

Manutencéo preventiva

O sucesso alcangado pelo pri-

Reinaldo Namura

imediatamente.

As Empresas Téxteis Santista
transportam fios, algoddo

e tecido, entre suas4d unidades
€ 0 armazém geral,

com uma frota de 4 Scania.
Os veiculos, com hordrios
pré-estabelecidos, trocam

de carreta em cada

viagem e seguem

Alfredo Christianini

meiro LK 140 na frota da Santis-
ta determinou a mudanga do per-
fil de sua frota, trocando os vei-
culos médios pelos Scania.‘‘Neste
tipo de servigo ndo podemoscon-
tar com problemas mecénicos,
dependemos de rapidez, temos
horério certo de chegada ¢ saida.
Isto ndo quer dizer que nossos
veiculos desenvolvam velocida-
des acima do limite, apenas
temos que contar com desempe-
nho, e com o Scania di para
manter horério™, afirma Alfredo
Christianini.

Desta forma, a Santista da
muita importincia para manu-
tengdo. Seus veiculos sdo cuida-
dosamente revisados a cada 5 mil
quildometros. **Em Osasco, expli-
ca Reinaldo, temos mecanicos
treinados pela propria Scania que
ddo manutengdo preventiva aos
cavalos e carretas. O cuidado
com os veiculos determina seu
melhor rendimento. No caso do
LK 140, como foi o primeiro,
quase ndo tinhamos condigdes de
parar, para fazer manutengdo.
Ele tinha que rodar direto e mes-

mo assim, abrimos 0 motpr com
870 mil quilometros e ndo preci-
samos fazer mais do que alguns
simples reparos. Agora este vei-
culo para no minimo duas vezes
por més e seu custo de manuten-
¢do esta em torno Cr$ 380 mil
mensais incluindo pneus, pegas,
acessdrios e mio-de-obra. Para
nds, este é um excelente custo de
operagdo, principalmente para
um veiculo que roda 24 horas por
dia e transporta cerca de 25 tone-
ladas por viagem”, conclui Rei-
naldo Namura.

A

A participagdo sueca no desenvolvi-
mento tecnologico da indistria no Brasil
serd apresentada durante a Semana Téc-
nica Brasil-Sueca, a ser realizada de 2 a 8
de abril, no Centro de Convengdes
Rebougas, em Sdo Paulo. Com a partici-
pagdo de cerca de 42 empresas suecas ins-
taladas no Pais, o encontro objetiva o
intercdimbio tecnoldgico entre os dois
paises. Organizado pela Cimara de Co-
mércio  Sueco-Brasileira e pelo Conselho
de Comércio Exterior da Suécia, a Semana
Técnica sera inaugurada oficialmente
pelo Rei Carlos XVI Gustavo e a Rainha
Silvia, da Suécia, no dia 4 de abril. Além
da exposigdo de produtos fabricados pela
industria sueca no Brasil, sera realizado
um semindrio técnico abordando temas
relacionados a Energia, Transportes, Ele-
tronica, Naval, A¢o e Farmacéutica,
entre outros setores industriais.

A Saab Scania do Brasil participard
do evento com a exposi¢io de painéis

Scania participa com exposicdo e semindrios

mostrando a sua linha de produtos e ins-
talagdes industriais além de apresentar
duas palestras dirigidas aos empresarios
de transportes. Ake Norrman, diretor-
presidente da Scania, falara sobre o tema
Transportes, enfocando a evolugdo técni-
ca do caminhdo e sua operacionalida-
de; enquanto que a tematica energética
sera abordada por Augusto Cezar Saldiva
de Aguiar, assessor da Diretoria Indus-
trial e responsavel pelas pesquisas com
novos combustiveis da Scania no Brasil.

A apresentac¢do da Scania esta marca-
da para o dia 5 de abril, das 10 as 12h30,
no Centro de Convengdes Rebougas. A
participagdo € livre, tanto para a exposi-
¢d0 quanto para as palestras e os interes-
sados poderdo preencher o cupom abaixo
e remeté-lo para o Departamento de
Comunicagdo de Mercado da Saab Sca-
nia do Brasil. Maiores informagdes pode-
rio ser obtidas através do telefone
452.9473, com srta. Julieta.
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Atualmente, o caminhdo estd na rota Sdao Paulo-
Sdo José dos Campos- Paulinia.

- =

.RalfHedberg rls‘:ama}, A;dege (Gig.?faﬂ e Laércio
(Giglio): encantados com o LK 140.

“Esse velhinho
ainda vai longe...”

m desempenho que pode até

entrar para os recordes mun-

diais dos produtos Scania foi
alcancado pelo LK 140, ano 76, da
Transportadora Giglio, de Sdo Paulo. O
velho LK rodou nada menos que
1.650.000 quilometros pelas estradas do
Brasil, sem trocar os componentes origi-
nais de fabrica. Somente depois de sete
anos de uso ¢é que o caminhdo parou, no
final do ano passado, na oficina da con-
cessionaria Codema/Ipiranga, para pas-
sar por uma retifica, e o Eroprietério da
Transportadora Giglio, Laércio Giglio,
garante que o veiculo terd ainda muito
chdo pela frente.

Em maio de 1976, o LK 140 placas
NV 0089 e chassi n® 50.090, comprado
pela Transportadora Giglio, estreava no
transporte de botijdes de gas, cumprindo
as duras rotas de Paulinia a Belo Hori-
zonte e Goidnia, Goidnia-Brasilia e Sdao
Paulo-Belo Horizonte. S6 na rota Pauli-
nia-Goidnia, eram praticamente 10 via-
gens por més. ‘‘Sempre tivemos poucos
cavalos-mecanicos e muitas carretas. Até
1978, o LK rodava em média 15 mil
quilometros/més. Teve semana, por
exemplo, que na sexta-feira o caminhdo
estava em Sdo Paulo; sdbado, em Vito-
ria; segunda-feira, em Recife; € na quar-
ta-feira, novamente em Sdo Paulo. Nes-
sa ‘puxada’, ele levou carga de televisores
e voltou com calgados, para, em seguida,
ja entrar outra vez na linha dos boti-
jdes”’, conta Laércio Giglio.

Parou porque quis

O proprietdrio da transportadora faz
questdo de ressaltar, entretanto, que a
boa condugdo do veiculo - qualidade
que cabe ao motorista -, 0 respeito a
capacidade maxima de carga e o progra-
ma de manuteng¢do foram fundamentais
para a longa vida do LK. “Para se ter
uma 1déia - diz - a caixa de cimbio foi
aberta, em 1981, e s6 foi preciso trocar
um rolamento. Estava tudo em bom
estado. E o diferencial ainda € original,
tendo sido trocados apenas rebites. Quer
dizer, quando ¢é para falar mal, a gente
fala mesmo; mas desse veiculo sO posso
falar bem! Jamais tive problemas com
ele”.

“Para falar a verdade - prossegue -,
o caminhdo so6 parou porque eu quis,
justamente devido & quilometragem
avangada. Mas até entdo, ele ndo mos-
trava qualquer tipo de problema. Até a
bomba injetora estd desde o inicio € sO
foi ‘feita’ uma vez".

Fala o Motorista

Apos os servigos de retifica, feitos na
oficina da concessionaria Codema
Ipiranga, o LK 140 da Giglio voltou fir-
me para as estradas e, atualmente, é diri-
gido por Nadege Ferreira Rocha Filho,
de 26 anos, sendo 5 na transportadora.
Antes de Nadege, o caminhido esteve
com o motorista Oscar Serapido de
Miranda, que é tradicional ‘‘amaciador”
de veiculos da transportadora e tido, por
1550 mesmo, como um dos grandes res-
ponsaveis pela longa vida - e sem proble
mas - do LK. Oscar ¢é tdo bem cotado na
transportadora que foi para ele que Laér-
cio Giglio entregou o cobigado Scania
“Jubileu de Prata™, aquele T 112 espe-
cialmente pintado por Sid Mosca, com
estrelas e faixas coloridas e que fez tanto
sucesso nas exposigdes em que esteve
presente, em 1982, até ser adquirido pela
empresa.

“Foi 6timo pegar esse caminhdo que
esteve com o Oscar - comenta Nadege, o
atual motorista do LK 140 com mais
de 1.650.000 quildometros -, porque é um
veiculo que a gente pode confiar comple-
tamente. Veja so: ele puxa bem; as mar-
chas continuam entrando facilmente;
quando se pisa no acelerador, ele res-
ponde bem; € 4gil na manobra; ultrapas-
sa sem problemas e nas subidas, sustenta
bem a marcha”.

No momento, o LK 140 - com uma
disposi¢do que ndo lembra nada seu
tempo de uso - estd na rota Sdo Paulo-
Sdo José dos Campos-Paulinia, rodan-
do, em meédia, 500 quildmetros/dia. *“S6
pdara aos domingos e ele mantém sempre
o consumo de mais de 1,8 km/litro, com
essa carga toda. Nem parece velhinho”,
relatou o motorista.

Maxicarga:5 T 1 12
na rota de Recife

A empresa de transportes
Maxicarga S.A., coligada & Man-
gels Industrial, de Sdo Paulo,
adquiriu recentemente junto a
Codema - concessionaria Scania
da Capital - cinco caminhdes T
112 H, equipados com defletores
de ar, para operarem na rota
expressa Sdo Paulo-Recife-Sdo
Paulo, transportando basicamen-
te produtos eletronicds, eletrodo-
mesticos e cosméticos. Os novos
caminhdes realizardo trabalho
continuo, durante 24 horas por
dia, com revezamento de moto-
ristas, e cada veiculo devera com-
pletar 26 mil quildmetros roda-
dos por més, cumprindo progra-
ma de alta regularidade no prazo
de entrega das cargas, conforme
exige a rota expressa.

A Maxicarga iniciou suas ati-
vidades ha 11 anos, atendendo as
necessidades de transporte das
empresas Mangels, que incluiam
produtos como botijdes, ago,
autopegas, tanques para combus-
tiveis e tanques de ar comprimido
de veiculos, entre outros, Devido
a capacidade técnica e adminis-
trativa adquirida, a empresa pas-
sou a diversificar suas atividades
nos ultimos quatro anos, aten-
dendo também a terceiros. Atual-
mente, do faturamento mensal,
60%, sdo provenientes do trans-
porte para terceiros, enquanto os
40", restantes correspondem ao
atendimento a propria Mangels,

Crescimento com Pesados

Com frota prdpria composta
por 24 veiculos - sendo 4 pesa-
dos, 4 leves e 16 médios - e
aumentada agora pelos 5 novos
Scania, além de 22 carretas-bau

-y

Os veiculos foram oficialmente entregues, em fevereiro, pela (.‘odemu

N

g
Aloisio Frazdo.

para 25 toneladas, a Maxicarga
demonstra disposi¢io em partir
para a plena utilizagdo de veicu-
los pesados, através das rotas
expressas. Segundo o superinten-
dente da empresa, Aloisio Fra-
zao, ‘‘espera-se para este ano
crescimento real da Maxicarga
em torno de 159, e os objetivos
de transporte de cargas secas de
médio e longo curso, através de
contratos que exigem total regu-
laridade, so podem ser alcanga-
dos com o veiculo pesado”.

Aloisio Frazdo destacou, ain-
da, que passa a utilizar defletores
de ar, com 0s novos caminhdes,
em razdo de consultas que a
Maxicarga fez junto a usudarios e
através da imprensa especializa-
da. **Pelos registros e estatisticas
que temos, ficou provado que o
defletor de ar faz com que o cami-
nhdo economize até 9%, de com-
bustivel em suas viagens", decla-
rou o superintendente da Maxi-
carga,




=

REI - O senhor e sua equipe

conheceram o prot()tipo do chassi
Scania K 112 para trolebus. Gos-
tariamos de ter o seu comentario a
respeito dessa novidade.
ADRIANO - Naturalmente, cau-
sou boa impressdo. O que acho
mais importante nisso € que a Sca-
nia é a (nica empresa que estd
produzindo o chassi apropriado
para trélebus. O que tinhamos até
entdo, era um chassi Scania com a
tecnologia do B-111 e BR-116
compondo-se para atender ao ini-
cio do programa trolebus. Isso
preocupava um pouco, pois para
um programa mais amplo era
desejavel um chassi ja projetado
especificamente para essa aplica-
¢do. E novamente a Scania se fez
gresente. Portanto, o novo chassi
cania € um passo muito impor-
tante para o sistema de trélebus.
Trata-se.de um chassi muito

moderno e resistente.

REI - E o que pode mudar com a
chegada de um chassi desse tipo?
ADRIANO - Como disse, agora
temos um chassi mais apropriado
para trolebus. Para ser mais claro,
acredito que agora a industria deu
a sua contribui¢do, ou seja, defi-
niu sua posigdo, que resulta de
uma coisa ja experimentada, e
portanto, aperfeigoada. Também
sabemos das posigdes dos encar-
rogadores, como a Marcopolo e
Caio, que demonstram interesse
em desenvolver projetos, embora
estas ndo tenham ainda algo
essencialmente novo. E existe, ain-
da, o esforgo no aprimoramento
de comandos eletrdnicos, onde
aﬁarecem a Villares e a Tectronic,
chegando inclusive a4 segunda
geragdo de “shopper”, que confe-
re maior confiabilidade ao veicu-
lo, a0'mesmo tempo que tem faci-
lidade de manutengdo. Entdo, o
que se nota € que a industria esta
realmente disposta a crescer nesse
setor e chega a estar mais adiante
que as proprias definigdes gover-
namentais. O que me preocupa,
na verdade, ¢ a indefinigio do
Ministério dos Transportes.

REI - Poderia ser mais claro
quanto a essa “‘preocupagio’”?
ADRIANO - Sim. Vamos falar,
por exemplo, das linhas de finan-
ciamento para trélebus. Se consul-
tarmos a Resolugdo n® 588/83, do
Ministério do Planejamento, € que
trata da prestagdo de assisténcia
financeira por parte do Banco
Nacional de Desenvolvimento
Econdmico e Social - BNDES aos
programas de transportes, vamos
deparar com uma contradigio
existente no ambito do proprio
Governo Federal: o que o Minis-
tério do Planejamento quer, o
Ministério dos Transportes nio
quer,
REI - Seria, entdo, algo parecido
como ter recursos, mas ter, tam-
bém, o problema concentrado na
distribuigdo dessa verba entre as
prioridades de transporte?
ADRIANO - Veja o caso do Esta-
do de Sdo Paulo. Se ndo faltar
dinheiro, pode ser implantado um
Erograma muito amplo de tréle-
us, beneficiando 15 cidades e ao
custo de Cr$ 300 bilhdes. E caso?
Pois bem, por outro lado, o
Governo Federal financia o trem
suburbano de Porto Alegre, que
custa US$ 500 milhdes. Ndo acho
que a gente deveria ficar assustado
com o vulto da quantia para o pri-
meiro caso de investimento.
Assusta mais é saber que o dinhei-
ro existe e, que ele é gasto de
maneira inadequada.
REI - E enquanto o dinheiro nio
vem, o que se pode esperar de
novidades operacionais nos siste-
mas de trolebus existentes?

Chassi Scania K 112.

“A INDUSTRIA JA DE

SUA CONTRIBUIGAO
PARA O TROLEBUS”
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ADRIANO - Uma experiénch
nova e significativa pode ser a de
empresas particulares operando
sistemas de trolebus. E 0bvio que
todos precisariamos ficar atentos
para ver se os particulares nio
estariam interessados exclusiva-
mente no lado econémico da pro-
posta. Em volta Redonda had estu-
dos prontos e projetos em anda-
mento ja nesse sentido. Também
em Belém existe outro projeto,
que aguarda recursos para a
implantagdo.
REI - Bem, nos ultimos anos o
trolebus virou uma espécie de
*mania nacional”...
ADRIANO - E verdade. E quem
esta trabalhando mais ativamente
nisso sdo cidades como Belém,
Fortaleza, Natal, Belo Horizonte,
Salvador, Goidnia, Curitiba e
Volta Redonda. No que se refere a
simples interesse pelo menos,
temos manifestagdes de Porto
Alegre, Campo Grande, Brasilia e
Rio de.Janeiro. Afinal, para o
desenvolvimento de programas de
trolebus ndo sdo necessarias gran-
des interferéncias na estrutura
urbana - sdo precisos corredores
bem definidos e as demais exigén-
cias ndo sdo tdo superiores que
aquelas dos 6nibus convencionais.
Existe, assim, consciéncia de que a
preferéncia pelo trolebus é um
bom investimento em transporte.
REI - No plano tedrico, chega-se
a falar até de ligagdes intermunici-
pais, representadas pelo “trolebus
rodovidrio™. Qual seria a viabili-
dade de projetos do tipo?
ADRIANO - Em primeiro lugar,
vamos deixar claro que trélebus
rodoviario ja existe em qualquer
lugar do mundo! Depois, vamos
falar de um caso mais comentado
por aqui, que € a ligagdo Sio
Paulo-Santos. Esa ligagdo por tro-
lebus € estudada desde 1957 ¢ a
novidade que se tem, agora, ¢ a
tentativa de viabilizar esse projeto
com transporte de cargas também,
nos hordrios de baixo movimento.
Em 1978, a Dersa achou que era
vidvel a operagdo Sdo Paulo-San-
tos pelo sistema misto, carga e
passageiro . Se considerarmos o
consumo, realmente € mais ade-
quado o trolebus subir a serra
com carga, que o proprio cami-
nhdo. Outra vantagem: na desci-
da, o trolebus pode regenerar a
energia. Desta forma, o estudo
todo me pafeceu bastante simpati-
co. Mas com a Dersa se transfor-
mando em empresa de transporte,
teriamos um outro problema, com
os ferrovidrios e os carreteiros.
REI - Bem, vamos retornar ao
que estd mais proximo: na Admi-
nistragio Setubal, o senhor foi
Diretor da Divisdo de Trolebus da
Companhia Municipal de Trans-
portes Coletivos - CMTC. Como
conhecedor, na pratica, do siste-
ma, poderia relatar o que houve
de 14 para ca?
ADRIANO - Naquela ocasido foi
dado um passo grande, pois o Pais
tinha - e tem - tecnologia avanga-
da e um parque industrial apto
para a producdo de trolebus.
Todavia, a partir de 1979, muito
pouco foi feito. O programa de
trolebus ndo foi desenvolvido e
ndo houve esforgcos do Governo,
resultando numa descontinuidade
tipica do Brasil. Quando sai da
CMTC, em 1979, deixei pronto o
projeto do trdlebus articulado,
que até hoje ndo saiu. Como disse,
falta definigdo governamental -
estamos na estaca zero. Ja deve-
riamos ter um programa de previ-
sdes, com numero de veiculos,
uildmetros de redes e outros
etalhes, para que a propria
indistria se programasse.




uando 0s
correspon-
dentes inter-
nacionais
das emisso-
ras de televisdo e dos jornais
comegaram a mostrar, no fin-
zinho do ano passado, o que
a geada estava fazendo com a
producdo de laranjas da Flo-
rida, nos Estados Unidos, a
opinido publica brasileira ja
comegou a conviver com a
suculenta euforia de que nos-
so Pais tinha chegado a alme-
jada posicdo de lider mundial
na produgdo e exportagdo de
sucos citricos. De fato, os
produtores brasileiros limpa-
ram seus estoques no més de
janeiro e puderam marcar em
seus calendérios, como recor-
dagdo, que este foi o nosso
“Verdo da Laranja”. Toda-
via, esses mesmos empresa-
rios nacionais sabem que a

erda — ou a necessidade de
importagdo - dos Estados
Unidos equivaleu apenas a
17% da produgdo da Florida,
cujo total é de 170 milhdes de
caixas, ou seja, o Brasil ndo
disparou tdo na frente como
se imaginava.

Em termos concretos, este
uéo foi o primeiro e provavel-

mente ndo serd o ultimo “Ve-
rdo da Laranja” brasileira. “A
produgdo de sucos citricos,
no Brasil, surgiu em razdo de
problemas climaticos na Flo-
rida”, chega a comentar um
grande empresario do ramo,
com vistas ao que ja ocorreu
no passado. E ele ndo estd
enganado, ja que as oscila-
¢oOes das exportagdes, ao lon-
go das ultimas duas décadas,
estdo ai para provar. Para se
ter uma idéia, em 1963, quan-
do foi iniciada pra valer, a
produgdo de laranjas do Bra-
sil resultou em 1,5 milhdo de
caixas. Em 1967 o numero
ja estava dobrado. E, para
1984, ja se fala em 180
milhdes de caixas. Frente a
esses niimeros, deve-se consi-
derar que 98%, da nossa pro-
dugdo € exportada. Assim, o
que o Brasil tem, a cada ano,
¢ um estoque para atender as
emergéncias dos importado-
res.

Em termos financeiros
tudo isto realmente represen-
ta muito. Afinal, a caixa de
laranja que valia Cr$ 850,00
na safra 83/84, saltou para
Cr$ 3.000,00 na safra 84 /85 e,
em meados de fevereiro, ja
estava cotada a Cr$ 5.000,00.
Enfim, sdo coisas do nosso
quente verdo distantes das

praias. E, enquanto isso, no
gelado inverno dos Estados

Unidos o consumidor ja esta

rebatendo as gripes saborean-
do o seu suquinho *“‘Minute
Maid” (distribuido pela
Coca-Cola Corporation) ou
“Tropicana”, ambos extrai-
dos de laranjas paulistas.
Coisas do inverno deles, dis-
éante dos laranjais da Flori-
a.

Carreta para bagaco

No Brasil, mais precisa-
mente na regido de Araraqua-
ra, no Interior Paulista, esta
o que se pode chamar de
bronzeador econdmico do
“Verdo da Laranja” brasilei-
ra. Sdo duas grandes empre-
sas, Cutrale e Citrosuco, res-
pondendo pela mais robusta
fatia das exportagdes de sucos
citricos e, por isso mesmo,
buscando sempre boas novi-
dades. E ambas sdo atendidas
pela concessionaria Tarraf, da
Scania.

A Citrosuco, por exemplo,
com mais de 5 mil fornecedo-
res em 20 anos de funciona-
mento no Brasil e fabricas em
Matédo e Limeira, reunindo no
total 2.500 funcionéarios, esta
desenvolvendo uma carreta
especial para o transporte de
bagaco de laranja, que deverd
estrear na safra deste ano.

Segundo Nélson Ivam M.
Barrancos, Gerente da Divi-
sdo de Operacdes dessa
empresa que € conhecida, no
mercado interno, pelos pro-
dutos da linha Jal (Lanjal,
Tanjal, Limonjal, Maracujal,
Uvajal) entre outros, “a nova
carreta para bagagos, desen-

vida em conjunto com os
fabricantes, atendera uma
carga de baixo peso especifi-
co metro, isto €, com muito
volume e pouco peso. Ela tera
o tamanho méaximo permitido
por lei, vai bascular 45° e per-
mitird a descarga rdpida da
carga toda”. Utilizando ram-
pas, a carreta e o cavalo-
mecanico formardo uma espé-
cie de monobloco, basculando
toda a composigdo.
Enquanto espera resultados
eficazes para a carreta de
bagagos, Nélson Barrancos
ndo esconde o otimismo em
relagdo as “‘diligéncias”. Dili-
géncias? Pois €, apesar do
nome ndo se tratam daqueles
carrogdes que estamos acostu-
mados a ver nos velhos filmes
de “Western” norte-america-
no, e sim, carretas elaboradas
pelo projetista Fernando
Rosa, para transportatem 96
tambores de suco citrico, res-
peitando o peso de balanga. E
1sto é oOtimo, considerando
que as carretas convencionais,
também respeitando a balan-
¢a, levam, apenas 80 tambo-
res. Atualmente, a Citrosuco
tem 17 carretas “Diligéncias”
e cada uma,composta de dois
andares de tambores, apresen-
ta dimensdes equivalentes a
7,63 metros de comprimento,
1,63 metros de altura e 2,45
metros de comprimento. As
laterais sdo de aluminio.
Com todas as novidades
funcionando em pleno vapor,

a Citrosuco pretende puxar

mais de 10 mil toneladas/dia
de carga na safra 84/85,
incluindo bagago, conforme
adianta Nélson Barrancos.
Em termos comparativos, esse
numero corresponde de 20 a
30% a mais que a safra ante-
rior, 0 que € um bom motivo

Agéncia Folhas

No Norte do Estado de 5 Paulo, a
grande regido produtora.

transporte de

tonelada/ano.

Cutrale:

200 mil

Carreta “diligéncia”: capacidade
para 96 tambores.
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para otimismo. No momento,
a frota da Citrosuco, é com-
posta por 131 veiculos leves,
149 semi-pesados (que trans-
portam a matéria-prima) e 74
pesados, dos quais 68 sdo Sca-
nia.

Nélson Barrancos esclarece
que os pesados rodam, em
média, de 12 a 15 mil quild-
metros/més, buscando cargas
nos entrepostos de Matio,
Bebedouro e Rio Preto. No
trajeto Matdo-Santos, eles
cumprem 17 horas para a ida-
e-volta. De Bebedouro a
Matdo, sdo 6 horas de via-
gem, o que corresponde a pra-
ticamente quatro viagens/dia,
cumprindo a Lei de Balanga.
No trajeto Matdo-Santos, os
T 112 apresentam consumo
médio de 2,45 km/litro. E de
Santos, os produtos seguem,

via sucoduto da empresa, |

para a Europa e Estados Uni-
dos.

Treminhédo e novo
terminal
Outro sucoduto que devera
ser instalado ainda este ano,

também em Santos, ¢ o da
Sucocitrico Cutrale S/A, a

Nélson Barrancos:
a Citrosuco projeta
nova carreta para bagagos.

outra tradicional produtora e
exportadora de sucos da
regido de Araraquara. Alids,
o Gerente Industrial da
empresa, Eliseu Nonino, pre-
fere desassociar o termo ‘“su-
coduto” da obra que plane-
jam: ““Quando se fala em
sucoduto, no Brasil, logo se
imagina algo semelhante a
oleoduto, com grandes exten-
soes. E ndo € isso 0 que ocorre
na pratica. Trata-se, na reali-
dade, de transporte de suco a
granel, com terminal mariti-
mo, escoando o produto atra-
vés de navio proprio. Esse
nosso terminal reunird alto
investimento e deverd operar
em 1985, com os produtos
seguindo para os Estados
Unidos e Europa”.

Como acontece com a pro-
dugdo da Citrosuco, natural-
mente os sucos da Cutrale
continuardo seguindo da
regido araraquarense até San-
tos por caminhdes pesados.
Hoje, a frota da Cutrale ¢
composta de 170 veiculos
leves e 224 médios e pesados,
incluindo 45 Scania. Em ter-
mos globais, essa frota trans-
porta 200 mil toneladas/ano.

Além dos sucos, a Cutrale -
que conta com mais de 3.000
funcionérios - também expor-
ta laranja “in natura’ para a
Arabia Saudita e Holanda,

Eliseu Nonino:
preparando novo
terminal maritimo
para 1985,

em volume variandode 1 a 1,5
milhdo de caixas/ano, confor-
me informagdes prestadas
pelo Gerente da Divisdo de
Transportes, Jos¢ Simdes
Estima Alves. Vale destacar,
aqui, que cada caixa tem
capacidade média para 75 a
125 frutos.

Quase a totalidade da pro-
dugdo de laranjas que abaste-
ce a Cutrale esta localizada
nas regides Norte e Central do
Estado de Sido Paulo e do
volume total que chega até
suas fabricas de Araraquara e
Colina, 20% tém origem no
cultivo em fazendas da pro-
pria empresa. ‘‘Estamos pla-
nejando expansio de frota
para este ano - explica José
Simdes Estima Alves - e,
principalmente, estudando o
uso de caminhdes pesados,
como o treminhdo Scania,
para o transporte de frutas ja
no interior das fazendas. O
treminhdo para laranjas deve-
rd ser operado a partir de
maio proximo’.

No transporte de tambores
com suco, a Cutrale também
conta com as carretas tipo
“diligéncia”, mas as suas
grandes novidades para a
safra deste ano, ndo estdo
somente no produto acabado:
‘*‘Agora, pretendemos usar
internamente o bagacgo de
laranja para alimentarmos
nossas proprias caldeiras”,
finaliza José Simdes Estima
Alves.
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José Estiva Alves:
"0 treminhdo deverd
operar a partir de maio”

Consoércio:
25 veiculos
numa reuniao

Vinte e cinco veiculos entregues
em apenas uma assembléia. Este € o
mais recente recorde do Consdrcio
Nacional Scania ¢ foi alcangado na
movimentada reunido de Santos/SP,
no inicio de feverciro passado. A
entrega de muitos veiculos por reu-
nido esta realmente animando os par-
ticipantes do consorcio, ja que possi-
bilita que os cotistas recebam seu
Scania zero quilometro em tempo
ainda mais reduzido que o estimado
quando iniciaram no plano.

Com o resultado da ultima reu-
nido, o Consdrcio Scania ja comple-
tou, desde que iniciou suas ativida-
des, a entrega de 301 veiculos. A
empresa Inalda Transportes Ltda.,
cliente da concessiondria Suvesa, de
Guaiba/RS e pertencente ao mais
novo grupo do consarcio, foi a cotis-
ta contemplada com o 300° veiculo. E
0 mais interessante é que, por coinci-
déncia, a Suvesa, de Guaiba, também
ja havia entregue o 200° veiculo do
consOrcio que, como muitos recor-
dam, ficou para Arnilda Rossoni
Tonelli.

No total, o Consdrcio Nacional
Scania conta com 960 cotistas, entre
carreteiros autdénomos, pequenos e
médios frotistas e grandes empresa-
rios de transportes, distribuidos em
oitos  grupos  completos.  As
assembléias sdo realizadas sempre no
inicio de cada més, numa cidade pre-
viamente determinada, com trans-

missdo direta pela TV Executiva, via
Embratel, para as principais localida-
des brasileiras. Os veiculos sdo entre-
gues por sorteio ¢ lance.

TREINANDO A EQUIPE - O
treinamento de vendedores nas pro-
prias localidades das concessiondrias
tem sido um dos pontos bdsicos para o
éxito do Conséreio Nacional Scania.
Durante o treinamento, sdo prestadas
todas as informagées a equipe de ven-
das da concessiondria, tornando-a apta
a orientar o cliente sobre todos os
beneficios proporcionados pelo consor-
cio. Na foro, a reunido sediada pela
concessiondria Movepa, de Presidente
Prudente/SP, em fevereiro, e que con-
tou com a importante participagao de
Angelo Lincoln Della Gatta, diretor da
Battistella - Administradora de Con-
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Depois de 6 meses de implantagio, o novo
plano de revisio Scania, batizado de “Prova
das Nove" ¢ sucesso absoluto, garante Rui
Perrone, gerente de Assisténcia Técnica da
concessiondria Supercar, em Osasco (SP), que
chega a fazer uma importante adverténcia:
“Quem ndo estiver usando esta vantagem
oferecida pela fabrica, ndo hd duvida,ji perdeu
muito dinheiro”. Rui explica que desde julho
passado a Scania estd com um novo plano de
revisdes gratuitas para o veiculo novo, onde
oferece mais cinco revisdes, além das quatro
que existiam anteriormente, ¢ afirma que a
Scania € a dnica a oferecer 9 revisdes, enquan-
Lo que a concorréncia oferece em média apenas
3 revisdes gratuitas.

Assim, explica ele, a vantagem ¢ do pro-
prietario do veiculo que pode fazer suas 9 revi-
sOes gratuitas em qualquer um dos 63 conces-
siondrios espalhados pelo Pais. “A primeira
revisdo acontece até 500 quildmetros, com a
troca de 6leo do motor; a segunda ¢ a revisdo
de entrega; a seguir tem a revisdo de 5 mil
quilometros e depois a de 20 mil. A partir dai,
as revisoes acontecem de 20 em 20 mil quild-
metros até completar 120 mil quiléometros ou |
ano. E para garantir o sucesso do novo plano,

Rui Perrone afirma: “quem ndo estd usando a
“Prova das Nove" ja perdeu muito dinheiro’".

¥ Manutencao

Atualmente, as condigdes de trabalho de
qualquer caminhdo sdo as mais severas, pois
todos procuram alcangar a capacidade maxi-
ma de carga no transporte e rodando o maior
tempo possivel, muitas vezes por vias de dificil
circulagdo. Com conhecimento dessa situagio,
a Scania desenvolveu, nos ultimos meses,
prolongados estudos e testes, e decidiu, desde
dezembro passado, adicionar um aditivo - o
Molikote M 55 Plus — ao 6leo do diferencial de
todos os caminhdes novos, ji4 ao sairem da
fabrica, Com esse cuidado especial, a Scania
estd possibilitando que ocorra o perfeito acasa-
lamento do conjunto diferencial e, simultanea-
mente, evitando o aparecimento de eventuais
defeitos decorrentes de sobrecargas futuras de
trabalho dos caminhdes.

Todavia, quando o caminhdo deixa a fabri-
ca e vai enfrentar o dia-a-dia da estrada, esse
cuidado passa a ser do proprietério. também
interessado no bom funcionamento do veiculo.
Comorecomendagdo, o Depto. de Assisténcia
\Técnica da Scania lembra que o dleo do dife-

Revisao Scania: novo
plano jd faz sucesso

todos os concessionarios montaram boxes
especiais com atendimento personalizado, o
que evita esperas prolongadas no momento
das revisoes.

Além de ser gratuito, o plano “Prova
das Nove" oferece inimeras vantagens como a
diminuigdo do custo operacional do veiculo,
além de resolver as eventuais questdes de ajus-
te e de regulagem. Porém, Rui aponta um gra-
ve erro frequentemente cometido por carretei-
ros e empresdrios. ““Eles acham que s0 se deve
fazer a revisdo quando o veiculo ja estd no
finalzinho da garantia, porque assim o conces-
siondrio ird fazer todas as regulagens de uma
sO vez. Isto € pura ilusdo, porque além de tra-
zer sérios problemas para o veiculo, o proprie-
tério, deixando de fazer uma revisdo, perde o
direito da seguinte. E o que é pior: implica
automaticamente na perda da garantia”,

O gerente de Assisténcia Técnica da Super-
car destaca que o cliente que mantém seu livro
de revisdes atualizado, com todas as revisdes
executadas e carimbadas pelo concessiondrio,
tem o valor de revenda de seu caminhdo sem-
pre maior, “‘porque esta ¢ a prova de que o vei-
culo é bem cuidado”. Rui recomenda ainda
que o livro de revisdes fique sempre no porta-
luvas do veiculo, porque sé assim ele terd con-
di¢des de informar ao concessionario a real
situagdo de seu veiculo.

Além do maior valor de revenda, Rui
aponta o melhor desempenho ¢ menor consu-
mo de combustivel como fatores relevantes dos
veiculos que mantém revisdes perioddicas. E
nestes seis meses de implantagio, segundo ele, a
melhor prova do resultado da ‘‘*Prova das
Nove” € que nos veiculos que estdo fazendo as
revisdes regularmente, de acordo com nossa
orientagdo, podemos constatar que pratica-
mente ndo apresentam necessidade de manu-
tengdo corretiva, permanecendo menos tempo
na oficina. Por isso, Rui aconselha que aqueles
que tiverem problemas com a revisdo “Prova
das Nove”, que procurem qualquer concessioni-
rio Scania e solicitem esclarecimento, pois caso
contrdrio estardo perdendo dinheiro.

Diferencial: os cuidados bdsicos

rencial, apds o primeiro enchimento de fabri-
ca, deve ser trocado na Revisio dos 5.000
quildmetros, pois nesta quilometragem ocorre
o assentamento de material. E é importantissi-
mo que no novo enchimento seja colocado,
outra vez, meio litro do aditivo.

Apesar dessa segunda adigdo do aditivo
parecer até desnecessdria para muitos, princi-
palmente devido ao custo adicional que repre-
senta tal procedimento, vale lembrar que aju-
daré bastante a preservar a boa operagio do
diferencial, inclusive em tipos de transporte
mais severos, até a proxima troca, ou seja, aos
60.000 quildmetros.

A mesma adigdo de aditivo ao éleo do dife-
rencial deve ser repetida nas trocas seguintes -
aos 120.000 quildmetros e posteriores. Assim,
por um custo minimo por quildmetro - corres-
pondente ao prego do aditivo - e com o moto-
rista conduzindo o veiculo nas condigdes ade-
quadas de operagio, o diferencial nio ters -les-
gastes prematuros.

e &
Fabrica tem novo
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gerente de vendas
de caminhoes

Antonio Flavio Mermejo é
o novo gerente de Vendas de
Caminhdes da Saab-Scania do
Brasil, em substitui¢do a Luiz
Sérgio Guimardes Leite, que
deixou a empresa. Brasileiro,
36 anos, formado em Engenha-
ria Mecédnica com pos-gradua-
¢do em Marketing, Flavio estd
ha 12 anos na industria auto-
mobilistica, sendo que nos
ultimos 5 anos atuou como
supervisor de vendas da Scania.

Com a promogio de Flavio
para gerente de Vendas de
Caminhdes, Luiz Ricardo de
Queiroz Cassiano, ha 4 anos na
empresa como representante
regional de vendas, foi promo-
vido a supervisor regional de
vendas para Sdo Paulo e regido
Sul do Pais. Nelson Celso
Ballista permanece no cargo de
supervisor regional de vendas
para Norte, Nordeste e Centro-
Oeste.

Flavio otimista com 84
As perspectivas de vendas
de caminhdes para os proximos
meses na opinido de Flavio
sdo bastante otimistas, devido,
principalmente, a safra de
grios que comega a ser colhida
nas regides Sul e Centro-Oeste.
“Janeiro, apesar das férias cole-
tivas que reduziram a produ-
¢do, foi um més muito bom,
ocasido em que registramos um
crescimento de 66%, nas vendas
de caminhdes comparadas com
janeiro do ano passado’.
Para Flavio, o mercado deve
permanecer com tendéncia de
crescimento até abril, quando

C intensifica o escoamento da

safra, na  regido Centro Oes-
te, bem como no Sul do Pais.

O novo gerente de Vendas
de Caminhdes aposta numa
recuperagdo lenta e gradual no
mercado a partir deste ano,
estimando um crescimento de
10%, para 84 em relagdo ao ano
anterior. Flavio explica que
enquanto o mercado global de
caminhdes esta se achatando,
o segmento de pesados estd
crescendo. Em 1980 - argumen-
ta ele - os caminhdes pesados
representavam apenas 8,8% do
total das vendas da industria de
caminhdes, enquanto que em
1983 este numero cresceu para
13,19%,. “Isto se explica pelo
melhor aproveitamento energé-
tico de um veiculo pesado com
menor custo por tonelada
transportada’’.




Os trajes tipicos deram um clima todo especial a grande festa

Continua crescendo bastante o
nimero de cartas de leitores do
“Rei da Estrada'’, que fazem
comentarios sobre nosso jornal e ja
comecam a apresentar varias
sugestdes. Agradecemos a todos
pela colaboragdo e esperamos
manter aberto esse importante
canal de comunicagao.

Com vocés, os leitores:

Pintura de Frotas

“Venho apresentar sugestdo de
uma campanha de promogdo, cujo
tema é Pintura de Frotas. A idéia é
a seguinte: langar um. CcOnCurso
nacional de pintura de frotas,
através do Rei da Estrada. O obje-
tivo é estimular a fixagdo da ima-
gem da empresa, através da utili-
zagdo da pintura de seus veiculos e
escolher a frota mais bem pintada.
Em duas categorias de veiculos:
cargas (caminhdes) e passageiros
(Gnibus)".

OSWALDO SILVA - Santa Bar-
bara D'Oeste - SP.

A idéia é boa, Oswaldo, e
vamos estudar detalhadamente o
assunto. Porém, vale a pena
lembrarmos que a revista “Trans-

Qortc Moderno™ ja faz um con-

r=1Cartas ao Rei

curso desse tipo ha alguns anos e
com bons resultados.
O Tio e Noticia

“Prazerosamente recebi um
exemplar do jornal Rei da Estra-
da, edi¢do n° 4. E um étimo jornal,
com reportagens excelentes.
Quero informar que o Sr. Fiorindo
Zorzi, da Pagina 4. é meu lio ¢
meu conterraneo da cidade de Ben-
to Gongalves, RS. Manifesto tam-
bém o meu interesse em receber
todas as edi¢oes deste jornal, como
também, se possivel e caso
tenham em estoque, os exemplares
n®s 1, 2 e 3, para fins de encader-
na¢do de todas as edigdes’ .
ROBERTO ADRIANO CARRA-
RO, Caixa Econémica Federal,
Guaporé - RS.

Vamos atender ao seu pedido,
Roberto, e esperamos que o seu
tio “Jorgeto™ - como é conhecido
na regido - continue dando recei-
tas contra a crise, a exemplo do
que fez naquela reportagem, e
também continue embalando as
festas do pessoal com o insepara-
vel acordeon.

Boléia da Esperanca

“A Boléia Encantada: Neste
Natal entre na boléia da esperan-
¢a. Leve a familia e siga carregadi-
nho de paz e de amor pela maravi-

lhosa estrada do Ano Novo''.

Apesar das fortes chu-
vas que atingiram a
regido de Vacaria na ul-
tima semana de janeiro,
cerca de 50 mil pessoas
compareceram ao Par-
que da Ferradura, para
prestigiarem o XV
Rodeio Crioulo Interna-
cional. Conhecido como
“0 maior de todos os
rodeios’, ou a verdadei-
ra “‘Festa do Pedo”, o
encontro de Vacaria,
este ano, esteve repleto
de boas atragdes, desde
as competigdes entre
pedes, até os concursos

de dangas, Chula, musi-
ca e poesia.

Em beleza feminina, o
titulo ficou com Maria
Inés Teixeira, do CTG
Porteira do Rio Grande,
de Vacaria. Natural-
mente, 0 grande interes-
se do publico esteve vol-
tado para o concurso de
Gineteada, que € a pro-
va onde o pedo tem que
cavalgar o cavalo bravo
segurando apenas na cri-
na, e o vencedor foi o
paulista Walter Teixei-
ra da Silva, depois de
enfrentar outros 177
concorrentes.

E entre os passeios
pelo recinto da grande
festa, o publico em geral
conheceu o estande da
concessionaria Scania
Mecinica, que mostrou
detalhes dos caminhdes
- incluindo o Intercooler
-, através de folhetos,
painéis, e muita cortesia.
Enfim, depois de tanta
movimentag¢do, sO resta
esperar que o proximo
Rodeio Crioulo Interna-
cional de Vacaria, mar-
cado para 1986, tenha o
mesmo brilho desse ulti-

O ScuniaT[112 da Trans-Carvalho puxou o carro alegdrico com 0s musicos
| P
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Al¢ cavaleiros buscaram informagdes no estande da concessiondria Mecénica'

HENRIQUE LECA. Niteroi -
RJ.

Ao Henrique Lega, tdo conhe-
cido no mundo dos caminhonei-
ros, agradecemos pela mensagem
enviada, esperando que a estrada
do Ano Novo ndo tenha muitos
pedagios ou barreiras cobrindo a
pista!

Leitores da **Boléia’

“Venho através desta para dizer
que sou leitor da Revista " Boléia™
e li na ultima edigdo que vocés
estavam distribuindo esse jorpal
entdo quero saber como adquiri-10.
E também sou rotorista de cami-
nhdo Mercedes-Benz, mas gosta-
ria de receber, se for possivel, um
manual e um poster da Scania,
porque gosto muito dos caminhies
da Scania. Eles sdo mais potentes
e levam mais peso nas estradas do
Brasil. Quem escreve é esse cami-
nhoneiro gue vive uma vida sofrida
nas  est no Brasil”. NATALI-
NO DONATO DE SOUZA, Alto
Piquiri' - PR.

“Venho mui respeitosamente
solicitar o jornal Rei da Estrada.
Ha vdrios anos que recebo a
pequena e noldvel revista do cami-
nhoneiro, que é a Boléia, e foi jus-
tamente através dela que tive o
conhecimento da existéncia deste
fabuloso jornal. Se possivel,

.

enviem os mumeros atrasados.”
REILTON FERNANDES DOS
SANTOS, Caicé - RN.

“Eu queria receber todos os
meses o jornal da Saab-Scania.
Trabalho com o meu tio, viajando.
Ele mora no Maranhdo. Queria
receber todos os jornais e, se tiver,
as revistas “Boléia” e " O Carre-
teiro’’. Se for preciso pagar, eu
pago. Se ndo for muito caro’.
VALDIR REZENDE DE SOU-
ZA, Eugendpolis - MG.

Prezados Natalino, Reilton e
Valdir, os jornais pedidos ja estdo
seguindo para vocés. Quanto as
outras publicagdes, elas podem
ser obtidas em postos de abasteci-
mento ou através de cartas ende-
recadas as proprias editoras.
Tanto o Rei da Estrada, como as
outras publicagdes sdo distribui-
dos gratuitamente.

Pedidos e Comentarios

“Recebi o jornal que vocés me
enviaram. Minha opinido sobre o
Rei da Estrada é que ele é um meio
de comunicagdo muito bem aper-
feicoado de divulgagdo dos produ-
tos Scania no Brasil, porque os vei-
culos Scania sdo os de maior
poténcia e mais vendidos no mer-
cado. A Saab-Scania é uma indus-
tria que sempre estd aperfeigoando

seus produtos, cada ve: mais
modernos e potentes que os ante-
riores. Meu pai é proprietdrio de
um MB 1313 furgdo, placas QT
8920, de Marilia - SP. Ele trans-
porta biscoitos e massas para todo
0 Brasil. Espero receber mais
Zxﬁmplares do jornal Rei da Estra-
a
EDUARDO MARQUES DE
gﬁ.MEIDA JUNIOR, Pompéia -

"Prezado Editor, acuso com
satisfagdo e agradecimento o envio
dos niimeros 3 e 4 do Rei da Estra-
da. Quero parabenizd-lo por essa
iniciativa, que me agradou bastan-
te, dado o contetido ali tratado,
assunto do meu interesse. Aceite
os parabéns e votos de muiio suces-
so para o Rei da Estrada’’.
ISRAEL CARASCOSA DE
OLIVEIRA, Ribeirdo Preto - SP.
"Queria adgquirir o jornal Rei da
Estrada, que estd sendo distribuido
pela Saab Scania do Brasil S.A."
gg VALDO OSS, Osvaldo Cruz -

A todos, agradecemos pelos
cumprimentos ¢ desejamos conti-
nuar correspondendo as expecta-
tivas. Os jornais solicitados serdo
enviados regularmente.
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Mercurio

VOCe...

Merctirio, mehsagem
original para 1984

Como acontece tradicio-
nalmente, por ocasido da pas-
sagem do ano, a Scania rece-
beu, ao final de 1983, grande
numero de cartdes de felicita-
¢oes de clientes, amigos e
colaboradores. Naturalmente
que, por limitagdo de espago,
ndo podemos citar aqui todas
as mensagens recebidas.
Todavia, uma delas chamou

a ateng¢do pela originalidade e
vale a pena registrarmos.
Trata-se do cartdo enviado
pela transportadora Mercu-
rio, do Rio Grande do Sul,
onde aparece na frente um
miniatura do T 112 com
carreta, nas cores verde-escu-
ra, branca e vermelha - ofi-
ciais da transportadora -

L}

cos

O potente T 142 continua fazendo suces-
so no Ceara. Depois do caminhoneiro Paulo
Braga Neto, que ficou com a primeira unida-
de desse modelo que chegou a Fortaleza,
recentemente outro companheiro de estrada,
Francisco Marcos de Melo Oliveira, também
recebeu o seu T 142 H, entregue pela conces-
sionaria Cequip. Na foto, a entrega oficial
do veiculo a Francisco Oliveira, feita por
José Wilson Souza Araijo (Gereme de Servi-
e José Waldir de Castro (Coordenador
do Depto. Scania), ambos da Cequip.

entre presentes natalinos. A
mensagem ‘A Mercurio che-
ga mais cedo até vocé...” ¢
completada no verso do car-
tdao: ‘‘..transportando ale-
gria, amor e paz, com votos
de um prospero Ano Novo.”
O cartdo, assinado por Maxi-

miliano  Fragdo, foi muito
elogiado.

Irmdos Lopes,
concessiondrio
em Cuiabd

Irméos Lopes e Cia Ltda é
a nova concessiondria Scania
para o Estado do Mato Gros-
so, localizada nas mesmas
instalagdes onde operava a
Movema, na BR 364, Km 6,5
- Coxipo da Ponte, Cuiaba.
A nova empresa ira assumir o
controle da concessdo no dia
primeiro de margo, ocasido
em que ird iniciar os traba-
lhos de ampliagdo e suas ins-
talagoes.

A Irmios Lopes ja esta
preparando dois carros-ofi-
cinas gue irdo prestar socorro
a0s USudarios que transitam
pelas estradas da regido,
especialmente a BR 364 e
163.

Tradicional concessiondria
Scania hd mais de 15 anos, a
Irmédos Lopes opera também
no Norte do Parand, com ins-
talagdes em Londrina e
Maringd. A nova filial de
Cuiaba estara sob o comando
geral de Manoel Gomes,com
0 apoio de José Thomaz de
Oliveira, na Geréncia de Ven-
da de Veiculos; Julio Cesar
Marcantonio, na Geréncia de
Assisténcia Técnica; e de
Odair Aparecido Busiquia,
na Geréncia do Departamen-
to de Pegas. O Estado do
Mato Grosso do Sul, com
instalagdes em Campo Gran-
de e Dourados que esta em
fase de construgdo, continua
com o comando da Movema.

REGISTRO

Sdo Marcos fica com o R 112
da Festa dos Motoristas

Valdir
cidade gatcha de Sdo Marcos,
foi o feliz ganhador da rifa do
R 112 M, sorteado durante a
ultima Festa dos Motoristas,
realizada em Sio Marcos. Na

Braz Simioni, da

foto, Valdir recebe as chaves

do veiculo das méos de Jarde-
lino Scodro,
Associagdo dos
Sdomarquenses.

Motor DN 11 para
a Caratba Metais

A Caraiba metais ¢ a mais
nova empresa a repotenciar
seus equipamentos importa-
dos com motor Scania, DN
11. A empresa de mineragdo
baiana operou com o DN 11
durante 5 meses em teste em
sua Mina Caraiba, municipio
de Jaguaribi, na Bahia, aco-
plado a uma pa-carregadeira
Jarvis Clark JS 500, equipada
originalmente com motor
Deutz F 8L-714, trabalhando
num tunel localizado a 800

metros abaixo da superficie.,

O bom desempenho do
motor, aliado a sua facilidade
de manutengdo e bajxo con-
sumo de diesel, cerca de 13
litros/hora, determinou a
consulta de 4 unidades do
DN 11 com 182 CV a 2.200
rpm para equipar suas ma-
quinas. Para melhor adapta-
¢do do motor ao equipamen-
to, a Scania projetou uma
montagem especia[lpara refri-
geragdo de sua transmissdo.

7

A Euro Motor, repre-
sentante Scania no Pana-
md, recebeu recentemente
um grupo de empresarios,
de transportes de passa-
geiros e de carga, para
participarem de um curso
técnico sobre os produtos

\Scania.

Scania dd curso
técnico no Panamd

=

O curso foi ministrado
por Odemir de Moraes,
representante do Depar-
tamento de Assisténcia
Técnica da fdbrica, que
instruiu 0s pamanhemos
sobre a operagdo e manu-
tengdo dos caminhdes T e
R e os chassis de Onibus

presidente da
Motoristas

=

das linhas S ¢ K.

NTC promove congresso
de transporte de carga

A Associagdo Nacional das
Empresas de Transportes
Rodovidrios de Carga - NTC
- promovem de 14 a 18 de
maio préximo o 5¢ Congresso
Nacional do Transporte Rodo-
vidrio de Cargas e a 1¢ Con-
vengdo dos Empresdrios do
TRC, no Centro de Conven-
cées Sdo Paulo. O encontro é
de grande importdncia para os
transportadores de carga, que

terdo a oportunidade de levan-
tar as prioridades do setor
para os proximos anos.

As inscrigées para o evento
poderdo ser feitas diretamente
na NTC, ou solicitadas pelo
correio. A sede da NTC fica
na rua Borges Lagoa, 1341 -
Vila Clementino - CEP 04038
- Sdo Paulo - SP. Maiores
informagdes através do telefo-
ne (011) 549.5828.

it
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Ernani Domingos, da [taipu.
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Jundiaf
recebe o

primeiro
T 142 H

Jundiai, distante cerca
de 50 km da capital de
Sdo Paulo, recebeu neste
inicio de ano seu primei-
to T 142 H 4x2. O veicu-
lo, comercializado pela
concesiondria Supercar,
foi destinado a4 Trans-
portadora Guarise, L.tda,
gerenciada por Célio

Sergio Gozér. acompanhado de seu filho, recebe as chavesdo T 112 das maés de

Guarise.

e

Transcalcio
amplia frota
com T 112 H

A Transcalcio, da cidade
mineira de Arcos, adquiriu
mais 5 unidades do T 112 H
4x2 da Concessiondria Itaipu,
de Belo Horizonte,

Os novos veiculos irdo
reforgar a frota de 39 Scania
da Transcalcio que transporta
para a Nestlé. Segundo Sérgio
Gozer, um dos proprietarios
da empresa, o alto valor de
revenda, aliado ao baixo con-
sumo e rentabilidade do vei-
culo determinaram a padroni-
zagdo da frota de pesados da
Transcalcio s6 por unidades
Scania, que agora conta com
44 veiculos.

Cotrasa lidera vendas
de caminhées em 1983

Com 389 caminhdes Scania
comercializados nas regides
de Curitiba, Ponta Grossa,
Cascavel e Pato Branco, no
Parand, em 1983, a concessio-
naria Cotrasa bateu recorde
de vendas, com um crescimen-
to de 55% comparado com
1982, quando comercializou
251 caminhdes pesados. Para
a Scania, uma das razdes da
liderancga|da Cotrasa estd no
servigo de Assisténcia Técnica
oferecido por suas quatro ofi-
cinas que contam com um
total de 110 boxes, além do
servigo de ‘““‘Atendimento Ra-
pido”. A Cotrasa foi a primei-
ra concessiondria a implantar
este servigo rdpido, realizado
por equipes fixas de mecéni-
cos especializados, que aten-
dem exclusivamente a peque-
nos reparos, evitando assim
que o motorista perca tempo
na espera de vagas nos boxes.

A segunda colocada na
classificagdo geral de vendas
de caminhdes foi a conces-
siondria Brasdiesel, no Rio
Grande do Sul, com 134 uni-
dades comercializadas nas
regides de Caxias do Sul,
Carazinho, Lajeado e ljui. A
seguir temos a Codema que
vendeu 131 caminhdes nas
regides de Sdo Paulo e Caga-
pava. Em quarto lugar,
Irmdos Lopes com 119 unida-
des nas regides de Londrina e
Maringd. A Equipo comer-
cializou 112 caminhdes na
regiio do Rio de Janeiro e
Barra Mansa. Por ordem de
classificacdo da sexta a déci-
ma colocada temos, Ediba
com 106 unidades; Tarraf
com 98; Mevepi, também com
98, Suvesa com 96; e Quinta
Roda, com 88 caminhdes
comercializados em 1983.

Esso reforca frota
com mais 23 T 112

A concessionaria Equipo,
do Rio de Janeiro, entregou
recentemente um lote de 23
unidades do T 112 MA paraa
Esso Brasileira de Petroleo,
tradicional cliente Scania. Os
veiculos, destinados a distri-
bui¢io de combustivel em

postos da regido de Sido
Paulo e Rio de Janeiro, trans-
Fortam uma média de 30 mil
itros de derivados de petro-
leo cada.

A tradicdo da Esso em
adquirir

veiculos Scania

determinou a adoacgido de uma
politica interna de produgio
da montadora, onde a cor
branca é determinada pelo
padrdo Esso, da mesma for-
ma que a Scania adotou o
amarelo Shell na sua linha de
veiculos.

entrega dos onibus.

e Y 4
Galeno Gomes (Novepe) e empresdrios da
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Princesa do Agreste, na

A empresa de Onibus Prin-
cesa do Agreste, sediada em
Recife e cliente da concessio-
naria Novepe, parece real-
mente disposta a assegurar, ja
nesse primeiro semestre de
1984, posigio de destaque no
transporte rodoviario de pas-
sageiros do Nordeste. Para
tanto, no final do ano passa-
do, a empresa adquiriu nada
menos que 15 dnibus Scania
K 112, turbo-alimentados e
com suspensdo a ar, além de
10 modelos Scania BR-116,
que serdo utilizados no trans-
porte de passageiros entre
Recife e Sdo Luiz, Crato,
Caruaru, Serra Talhada, Sal-
gueiro, Teresina, Juazeiro do
Norte, Imperatriz e Estreito,
nas opgoes leito e semi-leito.

A entrega dos modernos
Onibus foi feita, em solenida-
de especial, por Galeno
Gomes (Novepe) a Edvaldo
Lourival da Silva e demais
empresarios da Princesa do
Agreste. E durante o ato da
entrega, Os empresarios
adiantaram que, ja neste pri-
meiro semestre de 84, preten-
dem ficar com mais 10 6nibus
Scania K 112, oferecendo
ainda mais 0p¢oes de confor-
to aos passageiros do Nor-
deste.

Otima aceitagao
Passados quase trés meses
de operagdo, o desempenho

A empresa sé renova com Scania e estd recebendo elogios dos passageiros.

Princesa do Agreste, com
Scania e muitos elogios

dos dnibus Scania da Prince-
sa do Agreste so recebeu elo-
gios. “Estamos muito satis-
feitos com os veiculos e a
aceitagdo por parte dos usua-
rios foi a mclﬁor possivel. O
item mais elogiado por todos
¢ o conforto, proporciona do
pela suspensido a ar. Alids, a
Princesa € praticamente a pri-
meira empresa pernambuca-
na a oferecer essa vantagem a
mais para os passageiros’,
comentou Edvaldo Lourival
Silva.

A Princesa do, Agreste tem
frota de 60 Onibus e, desse
total, 15 sdo Scania. H4 um
ano, a empresa comegou a
renovar a frota, optando
exclusivamente pelos veiculos
Scania. “*Cada novo Onibus
Scania esta rodando, em mé-
dia, 17 a 18 mil quilometros
mensais. Eles operam nas
ligagdes rodoviarias de Recife
com Sdo Luiz/MA (1.621
km), Crato e Juazeiro /CE
(686 km) e Teresina/PI (1.192
km). Em breve, partiremos
para as novas linhas Recife-
Floriano/PI (1.043 km) e Sdo
Luiz-Estreito /MA (774 km),
eventualmente operando
também com os dnibus Sca-
nia”’, explicou o diretor.

Os 10 novos Scania que a
Princesa do Agreste pretende
adquirir, serdo utilizados nas
ligagdes com Sdo Luiz/MA e

Estreito/MA. /
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Stefani optou

pelo pesado:
lucro certo.

Ha quase oito meses, a
Transportadora Stefani -
com sede em Uberlandia,
mas tendo seus negocios
centralizados em Goiania -
comegou a optar pelo cami-
nhdo pesado. E comegou a
descobrir, também, na pon-
ta do lapis, o que significa
uma mudanga desse tipo:
“Para transportar 600 mil
litros de combustivel, o
caminhdo médio precisa
fazer 60 viagens; ja o pesa-
do leva a mesma carga em
apenas 20 viagens. Eviden-
temente, o aproveitamento
¢ outro. E ja estamos regis-
trando rentabilidade 70%,
maior com a mudanga”,
declara o proprietario
Hélio Stefani.

Com frota de 40 veicu-
los, onde se destacam 4
pesados Scania T 112 H,
que marcam a recente e
rentavel opgdo da transpor-
tadora, a Stefani vai bem
no transporte de combusti-
veis entre Belo Horizonte,
Paulinia, Goiénia e inte-
rior de Goids. **A empresa
tem demanda de cinco
caminhdes/ hora - explica
Hélio Stefani - epretende-
mos expandir a frota com
novos pesados. Durante
este ano, vamos trocar 10
caminhdes médios, por
mais quatro pesados”. Os
resultados operacionais
confirmam a empolgagido
do proprietario: ‘“Estamos
registrando consumo mé-
dio de 2,4 km/litro para o
Scania, sendo que ele tra-
balha com carretas superdi-
mensionadas e em estradas
de dificil circulagdo, como
a ligagdo Belo Horizonte-
Goidnia que tem pista Gni-
ca bastante acidentada e
com trafego excessivo”.

Outro destaque da Stefa-
ni ¢ a manuteng¢do € o cui-
dado rigido com sua frota.
“A organizagdo ¢ realmen-
te nosso ponto forte e inclui
até a aparéncia dos veiculos
e o0s pneus. Atualmente,
por exemplo, temos em
estoque 450 pneus novos e
estamos ‘radializando’ a frota
Q)da", disse o proprietario.

~

O sol forte, a poeira da estrada ou as dificuldades provocadas pela tdo falada crise
econdmica ndo tiram o 4nimo do povo de Goids, ja acostumado a provar que, com trabalho
duro e confianga, os caminhos do lucro ndo ficam tdo distantes. Ha aproximadamente 10
anos, a concessiondria Vepesa se instalava naquele Estado, com suas casas de Aparecida de
Goidnia e Gurupi, esta no Norte de Goias. Atualmente, a Vepesa conta com mais de 100
clientes cadastrados, proprietarios de cerca de 600 veiculos, que transportam cereais, com-
bustiveis e leite - entre outros produtos - de |4 para principalmente o Norte e Nordeste do
Brasil. Na realidade, 0 que se nota é que varias empresas de transporte de Goids ndo se
retrairam com os efeitos da crise e continuam a expandir suas frotas, optando nitidamente

pelos Scania. ““Bom prego médio de compra™,

LI

assisténcia técnica completa em todo lugar™,

“‘economia na ponta do lapis” - todos esses argumentos continuam firmes, presentes nas
declaragdes dos transportadores. Afinal, foram eles que, a partir do segundo semestre do ano
passado, quando as dificuldades econdmicas comegavam a apimentar pra valer todo orga-
mento no resto do Pais, passaram a comprar ainda mais caminhdes. E “‘pau na crise!”

Fleude e Erimar:
com o 1? Intercooler
de Goias.

Transguima: apostando
no Scania e na safra
de cereais.

Hélio Stefani:
de olho no lucro
dos pesados.

Soja e milho a vista.
Boas cargas em marco.

No dia 15 de margo, a
Transportadora Guimardes -
Transguima, de Goiania,
completa 10 anos de ativida-
des e espera comemorar a
data entrando com o pé direi-
to nas safras de milho e soja.
A empresa, que transporta
cereais de Goias para o Nor-
deste, atendendo principal-
mente ao Rio Grande do
Norte, Cearda, Piaui e Mara-
nhdo, ja estd preparada para
as promessas de boa colheita:
transformou duas carretas
em graneleiras e adquiriu
outras trés novas, a fim de
ampliar sua capacidade de
transporte.

As noticias de boas safras
comeg¢am realmente a animar
as transportadoras de Goias

e, no caso especifico da
Transguima, o socio-proprie-
tario Luiz Carlos Guimaries

ja adianta que, dependen--

do do frete, ndo deixara de
ampliar a frota. “Em 83, com
todos os problemas econdmi-
cos enfrentados, ainda conse-
guimos comprar trés cami-
nhdes novos. Para 84, tudo
indica que poderemos ficar
com mais cinco novos Sca-
nia”.

Atualmente, a Transguima
tem 10 caminhdes, todos Sca-
nia, € ja mantém 80% da frota
com pneus radiais. Além de
Luiz Carlos, a empresa é diri-
gida por José de Oliveira
Guimardes e José Afonso
Leopoldo Nunes, porém no

inicio de suas atividades esta-
va em outro ramo de nego-
cios. “No inicio, tinhamos a
empresa Bandeirante Impor-
tadora de Cereais - fala Luiz
Carlos - e notamos que trazer
sal do Nordeste para ca dava
mais lucro que o comércio de
cereais. Al, mudamos de
ramo, virando transportado-
ra ¢ adquirindo somente
caminhdes Scania. Hoje,
constatamos abertamente
que a mudanga foi acertada,
pois o transporte de cereais é
mais lucrativo que o seu pro-
prio comércio. Quanto a
nossa preferéncia em relagdo
aos Scania posso afirmar que
o caminhdo T 112 agrada em
tudo, da poténcia até o con-
forto™.

Kviagcns.
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O Intercooler,
chegando
a Anapolis

Através de uma reporta-
gem da revista “Transporte
Moderno”, os irméos Fleu-
de Faria Rezende (32 anos)
e Erimar Faria Rezende (29
anos) conheceram o Inter-
cooler Scania. Mais tarde,
em contato com 0 amigo
Rubens Francisco Montei-
ro, gerente de vendas da
concessionaria Vepesa, fica-
ram sabendo o que real-
mente significavam a eco-
nomia e todos os detalhes
técnicos do novo produto.
E, finalmente, em janeiro
passado, decidiram pela
compra, levando para Anéa-
polis o primeiro T 112 com
Intercooler de Goias, que
sera empregado no trans-
porte de combustivel nas
rotas entre Santos, Betim ¢
Goiania.

Fleude e Erimar sdo os
proprietarios da Irmaéos
Faria Transportes Rodovia-
rios desde 1978, em substi-
tui¢do ao pai, Geraldo Souza
Rezende. Alias, Geraldo
jamais escondeu sua predi-
legdo pelos caminhdes Sca-
nia: em 1960, quando
ingressou no ramo de trans-
porte, com combustiveis e
cereais, no Interior de
Goias, ja tinha o seu primei-
ro Scania. Atualmente, a
empresa que ficou para os
filhos transporta 4lcool,
cereais, combustivel para
aviagio e até carga frigorifi-
cada, nas rotas Belo Hori-
zonte-Brasilia, Belo Hori-
zonte-Goidnia Santos—
Goiania e pelas usinas do
Interior de Goids. Ao todo,
sdo 45 veiculos, dos quais,
34 Scania - o mais antigo
com menos de 4 anos de
estrada. Em fevereiro, junto
com o T 112 com Intercoo-
ler, a Irmdos Faria recebeu
da Vepesa mais trés T 112
Heum R 112.

Com o recém-chegado
Intercooler, a transportado-
ra espera obter‘‘rendimento
ainda melhor, mais durabi-
lidade do motor e mais eco-
nomia de combustivel’”” nas
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