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SCANIA LANCA NOVA

GERACAQ

O ministro dos Transportes,

A mais avancada geragdo
de chassis para Onibus chega
também ao Brasil. No final de
junho, a Scania langou oficial-
mente os modelos K 112 ¢ S
112, de chassis para Onibus
urbano e rodovidrio, pouquis-
simo tempo depois do surgi-
mento destes produtos no

mercado europeu. E no Rio
de Janeiro, durante o 452 Con-
gresso Internacional de Trans-
portes Publicos, técnicos
estrangeiros e autoridades
nacionais puderam conhecer
de perto o novo Onibus
Padron da Scania, com sus-
pensdo a ar total e atendendo

Cloraldino Severo, conheceu, no Rio de Janeiro, o novo chassi K 112.

as necessidades de usuarios e
operadores. Muitas empresas
de transporte de passageiros
do Pais ja optaram pelos
novos modelos K e S. Acom-
panhe este lan¢amento em
“Opinido”, na Pagina 2, e nas
reportagens das Paginas 4 e 5.

DE ONIBUS

Com o defletor de ar,
poupanca de combustivel

Os defletores de ar ja
comegam a aparecer
com frequéncia nas
estradas brasileiras. E
com eles, o transporta-
dor estd descobrindo
nova forma de poupar
combustivel, ganhando
no custo operacional do
veiculo. Um exemplo
com dados reais mostra

como este equipamento
pode gerar economia.
Pagina 8.

Agora Scania tem
9 revisoes gratuLtaS

Antes, a Scania dava
quatro revisoes gratui-
tas para o veiculo novo.
Agora, sdo mais cinco.
Assim € a ‘“‘Prova das
Nove”, que ja esta a dis-
posi¢do dos clientes,
através de atendimento
personalizado, em toda
a rede de concessiona-
rias Scania.Faga as con-
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tas e comprove a eco-
nomia. Pagina 6.

As atracoe da
Festa do Carreteiro

A festa do Carretei-
ro/83, promovida no
final de julho, movi-
mentou Governador
Valadares, Minas
Gerais, e foi palco de
boas novidades. No
estande da Scania, um

dos maiores da Festa, a [;

atracdo foi o caminhio
T 112 especialmente
pintado por Sid Mosca
(foto) e, também, a
campanha beneficente
de doacdo de sangue,

que atraiu muitos carre-
teiros. REGISTRO -
Pagina 7.




O “"Programa Scania’’ ja

mostra seus resultados

O "Programa Scania”,
que teve Inicio em nossa
matriz, na Suécia, em 1980,
e que trouxemos qo Brasil
logo no ano sequinte, carac-
teriza-se por um conjunto
de inovacdes que visa racio-
nalizar ao mdximo nossos
produtos e suas diversas
aplicacées. Assim foli com a
nova linha de . caminhdes,
lancado em 1981, e com a
nova geragdo de motores
industriais e maritimos,
surgida hd poucos meses.

Vale lembrar que o Programa Scania”
plena época de crise e ndo apenas da
por tantas vezes noticiada, mas numa época em que
tivemos que reformular hdbitos e conceitos, pois o

filosofia bdsica deste programa ¢ exatamente a

apareceu em
Petroleo”,
todos
supér-
fluo e o desperdicio passaram a custar muito caro. Ea

“Crise do

racionali-

zagdo, pois permite obter sempre a maior economia e 0

melhor desempenho, sem desperdicios ou supérfluos,
do totalmente de encontro ds aspiragées dos
dos usudrios, operadores e homens de

Com a chegada dos chassis K ¢ S,este programa

vin-
empresdrios,
manutengdo.

con-

solida, de forma total, a sua posi¢gdo de ponta. Em primei-

ro lugar, estamos oferecendo ao mercado b
mais avangada tecnologia em chassis para énibus,
ao mesmo tempo em que esta verdade .é constatada

brasileiro a
quase
pelo

mercado europeu. E, ainda, 0os novos produtos jé nascem

totalmente adequados @ realidade brasileira, caso
ficodo K 112, versdo urbana, que seque as
do Projeto Padron, do Ministério dos
esse veiculo pretendemos, inclusive, G
urbano, um nome tdo

quanto o que mantemos no mercado de 6nibus

mercado de o6nibus

especi-
determinagades
Transportes. Com
consequir junto ao
respeitado
rodovid-

rios, nestes mais de 25 anos de Scania no Brasil.

Acreditamos,
em mais esta etapa do
além das vantagens
podemos esquecer os

finalmente, ter grandes
“Programa Scania”’.
evidentes dos novos produtos, ndo
indices obtidos

perspectivas
Isto porque,

recentemente no

mercado de 6nibus, como aqueles referentesa margo pas-

sado, quando alcangamos 70% das vendas dos
Com desempenhos comerciais

pesados no pais.

coletivos
deste por-

te, pudemos langar os novos modelos de chassis para 6ni-

bus sem termos sequer uma unidade dos modelos
res (B 111 e BR 116) no estoque, fato inédito na

automobilistica nacional.

A matriz Scania, Suécia, deve-
ra entregar brevemente lote de
150 caminhdes T 112 E 6 x 4 para
a Republica Popular da China,
através de negociagdo que envol-
ve 35 milhdes de Coroas Suecas,
ou cerca de Cr$ 2,5 bilhdes, a
precos de junho/83,

O pedido partiu da area minis-
terial do governo popular chinés

¢ os veiculos serdo empregados

Transporte de madeira

anterio-

industria
Hans Schluepmann

— Diretor Comercial —

no transporte de madeira. A
negociacdo inclui, ainda, com-
pleto programa de treinamento
técnico para operadores, tanto
na Suécia como na China.

As primeiras vendas da matriz
Scania para a Republica Popular
da China ocorreram em 1975,
quando foram entregues 500 vei-
culos.

Homenagem a Wallemberg,
também no Museu Scania

O Museu Scania, que se encontra
instalado ha 12 anos junto 4 matriz,
na Suécia, teve recentemente os seus
trabalhos de reforma e ampliagio
concluidos com grande sucesso. As
obras foram iniciadas em 1981 e,
apos seu término, o pavimento de
exposi¢do do museu ficou com sua
drea dobrada e as novas instalagdes
passaram a incluir cinema, cafete-
ria, “lobby” de recepgio e um centro
de exibigiio de modelos dos veiculos.

Outra alteragdo ocorrida neste
centro histérico foi a adog¢do do
nome de Sagudo Memorial Marcus
Wallemberg, numa justa homenagem
ao destacado empresdrio que sempre
dedicou grande interesse pela Sca-
nia. A mudang¢a do nome do museu
deve-se, também, a nova proposta de
utilizacdo do local, ji que suas
dependéncias concentrario a maio-
ria das atividades ligadas as visitas a
fibrica, amenizando, inclusive, o
excesso de visitantes na recepgdo do
Prédio Administrativo da matriz,

Atracao Popular

O prédio do Saguao Memorial
Marcus Wallemberg ¢ uma das mais
antigas dependéncias da fabrica que
ainda permanece “‘em pé” e data de
1908. Inicialmente, o local era ocu-
pado por uma loja de produtos metd-
licos e, posteriormente, acolheu
diversas e diferentes atividades,
incluindo fdbricas de tanques duran-
te a Il Guerra Mundial e de onibus,
em seguida. Por fim, 1a funcionava
uma oficina especializada em chas-
sis, até a metade da Década de 60.

Inaugurado em 1971, o museu se
constituiu numa atragdo popular e,
no momento, tem lugar de destaque
no programa de visitas a fabrica da
Scania. Devido ao crescente nimero
de visitantes, o servi¢o de recepgao
necessitava de um aperfeicoamento.

Agora, com a ampliagdo, o novo

menor)

cinema estd equipado para exibigdes
em video, além das projecdes através
de sistemas audiovisuais e filmes. Na
sala de projegio, esses equipamentos
funcionam por_controle remoto. A
area da cafeteria tem 75 metros qua-
drados e serve como espago de lazer,
a0 mesmo tempo que di acesso ao
hall de exposi¢des. No “lobby™ de
entrada, além da recepgio, hd uma
exposicdo permanente de brindes
Scania e artigos para a venda.

Preciosidades Histéricgs

O espago adicional do museu per-
mite que varios veiculos permane-
¢am expostos em ambiente caracteri-
zado conforme a época. Assim, dois
carros antigos de passageiros, da
entdo Scania Vabis, estio 4 mostra
em um “showroom”, de veiculos

No Museu Scania, que se transfor-
mou em atragdo popular, hd até
caracterizacoes de épocas (foto

datados de 1910. Um blindado SKP,
adquirido recentemente para a cole-
¢ao, aparece em ambiente *“‘fora-de-
estrada’.

No proximo ano, mais veiculos
deverdo estar prontos para a exposi-
¢ilo. Entre eles, destaca-se um Onibus
metropolitano de 1953, um Onibus
“SJ" de 1925 (conhecido como o pri-
meiro Onibus Scania a ser adquirido
pela SJ, Companhia Ferrovidria
Estatal Sueca) e outro coletivo origi-
nal de 1927, pertencente & Diretoria
Postal Sueca, que era usado tanto no
transporte de passageiros como de
encomendas.

O Saguido Memorial Marcus
Wallemberg foi oficialmente inaugu-
rado juntamente com a realizagio da
Reunido Geral e Anual da Saab-Sca-
nia, a 20 de abril passado.

Uma fabrica de 6nibus para os EUA

O grupo Scania esta preparando a
instalagdo de fdbrica de eixos nos
Estados Unidos, com o objetivo de
introduzir chassis para onibus urba-
nos no mercado norte-americano. A
fabrica sera instalada em Orange,
Connecticut, envolvendo
mento na ordem de US$ 7 milhdes, e
o inicio da produgdo esta previsto
para o primeiro semestre do proximo
ano. No primeiro estagio de opera-
¢do, devera manter produgdo de 250
unidades anuais, que corresponde a
praticamente 8%, do atual mercado
de Onibus urbanos dos Estados Uni-
dos (3.000 unidades/ano).

Ao partir para este investimento, o
grupo Scania esta atendendo as exi-
geéncias da legislacdo norte-america-
na, que determina que 50, do valor
de venda dos 6nibus deve ter origem
nos fornecedores locais. Assim, os
chassis serdo fabricados pela Scania
Bussar, em Katrincholm, Suécia,
seguindo de navio para os EUA,

investi-,

onde receberdo os eixos (Fabrica de
Orange) e posteriormente, as carro-
carias, também produzidas pelos
norte-americanos. :

Quando estiver com a sua capaci-
dade total de produgdo, somente a
fabrica de Orange empregard cerca
de 250 funciondrios. Por outro lado,
a fabrica de chassis, de Katrineholm,
tem expectativa de produzir signifi-
cativo trabalho extra na Suécia.

Onibus silencioso

Pelas previsoes da Scania Bussar, a
instalagdo da fdbrica de Orange
ocorrerd ja no segundo semestre des-
le ano, para que os primeiros testes
de produgio se desenvolvam no pri-
meiro semestre de 1984, Segundo
informaram os fabricantes suecos, os
primeiros clientes norte-americanos
aguardam a liberagdo dos novos Oni-
bus para o segundo semestre daquele
ano.

O modelo de nibus urbano a ser
fabricado nos EUA se origina do
atual Scania CR 112, conhecido
como *“‘Onibus silencioso™, ja que o
motor se encontra instalado em com-
partimento de isolamento acustico,
com a medi¢do externa de som acu-
sando aproximadamente 77 decibéis.

Participacdo: 8 a 109

Considerando que o mercado de
onibus urbano dos EUA atinge hoje
3.000 unidades anuais, a Scania Bus-
sar pretende alcangar 8 a 10% de par-
ticipagdo, o que equivale 4 comercia-
lizagdo de 250 a 300 veiculos/ano. A
diregao da Divisdo Saab-Scania nos
Estados Unidos ficard a cargo de
Rolf Sundermam e contard com um
Gerente Técnico também origindrio
da matriz sueca. A mio-de-obra res-
tante sera recrutada no local. )
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A Divisdo de Exportagido
da Scania esta atuando atra-
vés de trés areas e um dos
objetivos prioritdrios é a bus-
ca de novos mercados, além,
naturalmente, da consolida-
¢do daqueles ja existentes.
Bernt Larsson ¢ o novo
Gerente Geral da Divisio,
em substitui¢do a Eberhard
Allain, que se desligou da
empresa para a realizagio de
atividades no Exterior.

Engenheiro mecanico, 41
anos, Bernt Larsson atuou na
matriz da Scania, na Suécia,
de 1965 a 1972, quando se
transferiu ao Brasil para assu-
mir a Geréncia de Assisténcia
Téenica. A partir do segundo
semestre de 81, ele deixou a
Assnslcncm Tecmca passan-
do a Geréncia de Vendas de
Motores, de onde estd se
transfermdo para a Divisao
de Exportagio.

No periodo em que perma-
neceu em Vendas de Moto-
res, Larsson conseguiu consa-
grar a lideranga e expressivo
aumento nos indices de parti-
cipagdo em varios setores de
aplicagdo dos motores Sca-
nia, destacando-se o campo
de motores industriais para
maquinas (OEM) e o de
motores maritimos.

Bernt Larsson

Novas Areas

Com as modificagoes
recentes, a primeira area da
Divisio de Exportagio da
Scania passa a atender exclu-
sivamente aos mercados do
centro e sul da América do
Sul, tendo como Gerente
Pablo de Arteaga Hill. A
segunda, na América Latina,
engloba os mercados do nor-
te da América do Sul, Améri-
ca Central e o Caribe, sendo
chefiada por Guido Del Bian-
co. A comercializa¢do nos
mercados fora da América
Latina, considerada terceira
area, ¢ conduzida por José
Vital, em conjunto com o
proprio Bernt Larsson. Ha,
ainda, a drea de Administra-

¢do,chefiada por Hélio Lopes
e que cuida de documentagio
¢ embarques.

Novos Mercados

Além das vendas para pra-
ticamente todos os mercados
na América do Sul, Central e
no Caribe, a Divisdo de
Exportagdo da Scania — con-
forme informa o novo Geren-
te Geral — ja esta efetuando
entregas e desenvolvendo
negocia¢oes tanto de cami-
nhoes como de onibus junto a
muitos novos mercados.

Entre estes mercados estdo
os paises africanos, como
Angola, Mogambique, Zam-
bia, Nigéria, Guiné Bissau,
Ghana, Suddo, Egito, Tuni-
sia, Argélia, Mauritinia e
Zimbabwe. Na Asia, os negd-
cios se estendem ao Iraque,
Ardbia Saudita, Ira, Tailandia
e Paquistio.

Na Europa, além de Portu-
gal — com o qual foi fechado
contrato para a comercializa-
¢do de 45 onibus rodoviarios,
no valor de US$ 1,8 milhdo —,
encontra-se também em
desenvolvimento venda trian-
gular para a Bulgaria, tendo a
Interbras como
ria,

SUPERTANQUE PARA MOCAMBIQUE

{enviado

Este

transporte de 45 mil litros de
combustivel. Sem duvidas,
sera uma das grandes atra-
¢oes da Facim/83 — Feira
Internacional de Maputo
(Mogambique), programada
para o periodo de 26 proximo
até 9 de setembro, e que
devera reunir produtos e
equipamentos de destaque do
setor de Transportes. OR 112
pela Scania conta
com cabina leito, dire¢io dis-
posta especialmente a direita
e defletores de ar, tanto no
teto como nas laterais.

intermedia-

surpreendente con-
junto da foto, formado pelo
Scania R 112 H 4 x 2 mais o
semi-reboque tanque da Ran-
don, tem capacidade para o

Os caminhées deixaram o Porto de Santos no final de maio.

ZAMBIA RECEBE 29 R 112
COM DIRECAO A DIREITA

A Saab-Scania do Brasil
exportou recentemente lote
de 29 caminhdes R 112, jun-
tamente com pecas de reposi-
¢do, para a Zambia, em nego-
ciagdo que totaliza US$
milhdo (valor FOB). Trata-se
de negodcio bastante inusitado
para a Scania, ja que marcou
o inicio de comercializagido
com aquele pais africano e,
ainda, foi a primeira vez que
a fabrica produziu veiculos
com o conjunto de diregdo
disposto a direita da cabina.

Segundo informagodes da
Divisao de Exportagdo, os
caminhoes foram produzidos
60 dias apos a confirmacgido
do pedido, o que constitui
tempo recorde para a entre-
ga. Apesar da inversdo no
posicionamento do sistema
de direcdo, que acarretou em
varias mudancgas na cabina,

os caminhoes deverdo manter-

o mesmo desempenho daque-
les produzidos em linha regu-
lar.

A encomenda partiu da
INDECO, empresa estatal da
Zambia que atua em virios
setores, destacando-se mate-
riais de constru¢iao, destila-
ria, exploragdo madeireira e
mineragao. A negociagdo
ralizou-se através da ‘‘tra-.
ding company” Cotia e com-
pleta grande pacote comer-
cial, incluindo unidades de

solda auto-transportaveis,
maquinas e ferramentas,
materiais para reequipamen-
to de usinas de ac¢ucar,
caminhoes leves, perfuratri-
zes, pas-carregadeiras, motoni-
veladoras, empilhadeiras,
prensas, tratores agricolas e
caminhoes  fora-de-estrada.
Todos estes produtos segui-
ram em lotes anteriores.

Para que os caminhoes
chegassem em perfeitas con-
di¢oes de uso, 4 Scania recor-
reu ao embarque roll-on/roll-
off, com o lote deixando o
porto de Santos no final de
maio. A viagem de entrega
durou, na primeira etapa, 25
dias, quando os caminhdes
desembarcaram no porto de
Dar-es-Salaam, na Tanzania.
Em seguida, eles foram trans-
portados por trem até Lusa-
ka, capital da Zambia, cum-
prindo itinerario de aproxi-
madamente 2.300 quilome-
tros.

Durante todo o percurso, a
Scania manteve técnicos
especializados em operagio,
a fim de garantir a entrega
perfeita. Também na descar-
ga do lote foi fornecido apoio
técnico aos compradores. E
na Zambia, o agente Scania
local estd completando o
atendimento, com toda a assis-
téncia técnica aos produtos. /




'MAIS CONFORTO E ECONOMIA COM

Economia com elevado
desempenho, facilidade de
manutengdo e total conforto
tanto para passageiros como
para o motorista. Estes sdo os
trés principais componentes
da nova geragio de chassis
para Onibus urbano e rodo-
viario, langada pela Saab-
Scania do Brasil para todo o
mercado nacional.

Com o0s novos modelos,
denominados K 112eS112,a
Scania pretende manter a sua
crescente participagdo no
mercado de onibus, confir-
mando a investida ja registra-
da nos ultimos 12 meses. Tan-
to o modelo K 112, de motor
traseiro, como o S 112, de
motor dianteiro, estdo ade-
quados para as versoes urba-
na e rodovidria.

Estabilidade e Conforto

Para ambos os modelos, a
Scania projetou chassis refor-
¢ados, com longarinas de 8
milimetros de espessura ¢ tra-
vessas com 6 mm de espessu-
ra proporcionando ao quadro
maior estabilidade e vida util,
além de tornarem mais bara-
1o 0 encarrogamento, por nio
necessitar de qualquer outro
tipo de refor¢o de base.

A0 langar 4 nova suspen-
sdo por molas, a fabrica pro-
curou atender as necessida-
des de maior conforto, resis-
téncia e nivel de ruido mais
baixo. O resultado deste cui-
dado € a suspensdo com fei-
xes de laminas mais longas e
espessas, todavia em numero
reduzido. O conforto ¢ evi-
dente, também, com a utiliza-
¢do da nova suspensdo a ar
total, envolvendo os dois
eixos, no chassi K 112 ¢
somente no eixo traseiro para
0 S 112. Esta suspensio ¢ for-
mada por um conjunto de ca-
‘maras de ar, amortecedores
telescopicos, hastes de rea-
¢do e valvulas de nivel que
mantém constante a distancia
entre os eixos € o quadro do
chassi, garantindo o rodar
suave, sem vibragoes ou rui-
dos.

As Opgoes do
“Trem de Forca”

No conjunto conhecido
como “‘trem de forga”, for-
mado pelo motor, caixa de
cambio e diferencial, a Sca-
nia esta oferecendo uma série
de combinagades, a fim de tor-
nar a operagdo do veiculo
mais racional e eficiente.
Trés modelos de motores
estdo disponiveis: o basico,
ou “‘standard”, ¢ o DN-11, de

Il litros e com 6 cilindros, em
linha, apresentando poténcia
de 203 CV e torque de 77
mkgf. Opcionalmente, ha o
DS-11-15, de 305 CV e 126
mkgf, com turbo lateral, o
que permite a construgido de
carrogarias com motor abai-
xo do piso, em ambos os
modelos de chassi. Outra
opgdo ¢ o turbinado DS-11-
I8, para trabalhar conjunta-
mente com 4 caixa de cambio
automatica. Por outro lado,
vale destacar que o motor do
chassi S-112 tem manutengdo
ainda mais facilitada, devido
a0 radiador rebativel, que
pode ser deslocado lateral-
mente.

Também ha trés alternati-
vds pard a escolha da caixa de
cambio, sendo “‘standard” a
Scania G-776, com cinco
marchas sincronizadas a fren-
te. As opcionais sdo a4 Scania
G-770, igualmente com cinco
marchas a frente, € 4 automa-
tica Scania GA-762, de qua-
tro marchas a frente e servin-
do tanto 4o chassi urbano
como rodoviario e até mesmo
para 0 S-112 em versido arti-
culada.

Quanto aos diferenciais, a
Scania coloca a disposigdo do
mercado quatro redugoes:
3.89:1, 4.38:1, 567:1, 7,50:1.
Cada tipo sc destina a uma
condi¢do de operagdo do vei-
culo, combinada com as
outras partes do trem de for-
¢a.

Freios, Direcio
e Parte Elétrica

O sistema de freios total-
mente pneumatico ja se tor-
nou tradi¢do de alta eficién-
cia nos Onibus Scania e,
agord, com os chassis K e S,
uma novidade na tubulagio
resulta em maior economia.
A nova tubulagdo de ar ¢ fei-
ta em nylon de alto impacto,
com reduzido numero de
conexoes ¢ completa veda-
¢io, 0 que proporciona maior
vida util ao compressor de ar
e, ainda, aumenta a eficiéncia
geral do sistema. Outro deta-
lhe importantissimo estd no
comprimento desta tubula-
¢dao: ja sai da fabrica adequa-
do ao encarrogamento, fican-
do livre de eventuais cortes
ou emendas.

A geometria de diregdo dos
novos chassis foi projetada
para atender ainda melhor a
operagao com veiculos mais
longos e o angulo de viragem
da roda interna chega a 50
graus no S-112 e 54 graus no

K-112, possibilitando raios de
curva sensivelmente reduzi-
dos, até mesmo com grande
distancias entre eixos. Assim,
todas as operag¢oes de
manobra estdo favorecidas.

Na parte elétrica, a Scania
alcangou elevado nivel de
racionalizagdo, facilitando
todo o acesso aos componen-
tes através da implantagdo de
uma central para relés e fusi-
veis, com conectores multi-
plos e devidamente codifica-
dos. Os sensores, solenoides,
conexoes, soquetes e demais
componentes elétricos sdo a
prova d’dgua e os cabos tém
revestimentos em PVC, para
evitar a a¢do do clima, que
geralmente ocasiona falhas
no sistema elétrico conven-
cional.

Tranquilidade
para o Motorista

Enfim, de que valeriam
tantas boas novidades tecno-
logicas, se o motorista ndo
pudesse contar com as mais
completas facilidades para
conduzir o veiculo?

As vantagens para o moto-
rista comegam no painel cor-
ta-fogo dos chassis K e S e se
estendem ao painel de instru-
mentos, de facil leitura e
equipado com indicadores de
velocidade, quilometragem
percorrida, rotagao do
motor, pressdo dos circuitos
independentes de freio, pres-
sao do dleo, temperatura da
agua, cargas das baterias, ni-
vel da dgua, aplicagdo do
freio de estacionamento, uso
de luz alta e das setas indica-
doras de diregdo e até relogio
a quartzo. Complementando
estes instrumentos, ha um
alarme sonoro para acusar a
baixa pressdo de ar nos freios,
a baixa pressdo do ¢leo lubri-
ficante ou a alta temperatura
do liquido de arrefecimento.
O freio de estacionamento
(alavanca) e os comandos de
aceleragdo manual e parada
do motor também se encon-
tram instalados no painel de
instrumentos.

Os pedais dos novos chassis
$30 SUSPENsOs € Com as passa-
gens vedadas, isolando o rui-
do. E as vantagens para o
motorista se completam,
mesmo, com a nova inclina-
¢ao da coluna da diregdo ou,
opcionalmente, com a dire-
¢do ajustavel, que pode ser
facilmente regulada pelo pro-
prio motorista, em trés dife-
rentes posigoes.

Novo painel.

Suspensao a ar.
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0OS NOVOS CHASSIS PARA ONIBUS

NA APRESENTACAO CONVIDADOS DE TODOS OS SETORES

¢amento da Nova Geragdo de
ara onibus Scania comecgou no
> junho, com a primeira apre-
da versdo urbana do K 112,
Congresso Internacional de
tes Publicos, realizado no Pa-
xposicoes do Hotel Nacional,
ineiro. Na oportunidade, auto-
yublicas, técnicos nacionais e
or, jornalistas e demais convi-
sitaram o estande da Scania,
hecerem o novo produto.

lias 28 e 29 de junho, ocorreu
ento oficial da Nova Geracio,
‘esenca de mais de 500 convi-
s dependéncias da Scania, em
ardo do Campo. Registraram-
sengas de autoridades publicas
, estaduais e municipais,

, da Rodonal, agentes Scania
or, encarrogadores, represen-
a Imprensa, concessiondrios
, clientes e demais empresa-

inte a cerimonia de langamen-
ta pelo Diretor-Presidente da
ania do Brasil, Gunnar Lind-
ram proferidas palestras sobre
tos técnicos, comerciais e de
40 dos novos produtos, ilus-
ela projecdo de filme institu-
audiovisual demonstrando os
técnicos dos chassis K e S.

onvidados experimentaram os
1as versoes urbana e rodoviaria
al, participaram de um descon-
mogo.

\
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Demonstragdes complementam o langamento

Para que todo o Brasil conhega de

perto 0s novos veiculos, a Scania ini-
cou em julho completo programa de
demonstracoes, que envolve pratica-
mente 50 cidades, nas mais diferen-
tes regides. Com isso, tanto os c¢lien-
tes e funcionarios especializados de
Manuten¢do das concessiondrias,
como 0s demais interessados, pode-
rdc experimentar os onibus, avalian-
do o seu desempenho.

As dcmonhtrau;()tzs se desenvolve-
rdo por 50 dias ¢ retinem especialis-
tas de v drias dreas da Scania. O gru-
po ¢ formado por Roberto Palhano e
f\ntomo Bruzzi, do Depto. de Ven-
das de Onibus; Paulo Tarso Hypolito
¢ Jairo Pavani, do Depto. de Comu-
nicagdo de Mercado: Adalberto
Carlos Cicutti, do Depto. de Admi-
nistracdo de Vendas; e Wilson Spi-
netti, dolDepto. de Eng- Industrial,

No momento, este grupo estd divi-
dido, cumprindo dois roteiros dife-
rentes, O primeiro roteiro inclui as
cidades do Norte, Nordeste e Centro
do Pais, por onde percorre o veiculo
K 112 com carrogaria Nielson rodo-
vidria: Sdo Paulo,Rio de Janeiro, Sal-
vador, Recife, Natal, Fortaleza,

Teresina, Sdo Luiz, Belém, Brasilia,
Goiania, Belo Horizonte .

No outro roteiro, estio um K 112
com carrogaria “Viaggio™ da Marco-
polo (rodovidaria) e um K 112 com
caixa automdtica ¢ carrogaria Mar-
copolo Padron Il (urbana). As
demonstragdes seguiram-se por mais
de 20 cidades do interior paulista e se
estendem a Londrina, Maringd, Cas-
cavel, Curitiba, Tubardo. Porto Ale-
gre, Pelotas, Lages, Caxias do Sul,
Passo Fundo, Carazinho., Santa
Maria, Blumenau, Joinville, Foz do
lguagu e Sio Paulo.

Em cada localidade hd apresenta-
¢oes promocionais ¢ técnicas, atra-
vés do concessiondrio local. com a
projecdo do audivisual “*Onibus do
Futuro™ ¢ de filme institucional. Os
expositores levam, ainda, copias do
audiovisual ¢ do filme em fitas de vi-
deocassete, para apresentacdes junto
aos clientes. Complementando a
apresentacio, ¢ distribuido material
técnico e promocional (Literatura
Técnica). Em muitas concessiond-
rias, a demonstracio ocorre em cli-
ma especial com a decoragio de
saloes e coquetel para os cenvidados.

Jd comeca a
procura pelos
-novos modelos

Muitas empresas brasileiras ja
demonstraram interesse pelos
modelos da Nova Geragdo de
Chassis para Onibus Scania.
Apenas na primeira quinzena de
julho, foram concretizados os
seguintes negocios:

Vendas do chassi K 112 — Via-
¢iao Cometa, Viacdo Garcia,
Expresso Maringa, Viacdo Cas-
quel (S. Paulo), Expresso de
Luxo (Fortaleza), Viacdo Nativi-
dade (Rio de Janeiro), Andori-
nha ¢ Bogotur (Santa Catarina).

Vendas do chassi S 112 —
Empresa Sulamericana (Curiti-
ba), Gontijo (Belo Horizonte) e
Ajuricaba (Manaus).

&
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Desde o dia 1° de julho, os
clientes Scania ganharam uma
boa novidade, que jd estd resul-
tando em muita economia: a
Scania passou a oferecer mais
cinco revisdes inteiramente gra-
tuitas, além daquelas quatro que
existiam anteriormente, para o
veiculo novo. Este plano, que
partiu do Depto. de Assisténcia
Técnica da fdbrica e foi batizado
como “Prova das Nove”, pois
engloba nove revisdes gratuitas,
estd a disposi¢do dos clientes
através das 63 concessiondrias (e
todas as suas filiais também)
esrl)alhadas pelo territorio nacio-
nal.

Veja, a seguir, quais sao as
revisoes oferecidas gratuitamen-
te pela “Prova das Nove™: 1.
Troca de oleo do motor — Deve
ser feita quando o veiculo contar
com 400 ou até 600 quilometros
rodados. E muito importante
para garantir longa vida util ao
motor. 2. Revisdo de entrega -
Esta inspegdo deve ser executa-
da no prazo de até 30 dias, a
contar da data de faturamento
ao cliente, e nela sdo verificados
ndo s6 os componentes Scania
como também os equipamentos
fabricados por terceiros, aplica-
dos no chassi. Naturalmente,
esta inspe¢do garante a entrega
do veiculo em perfeitas condi-
¢oes de uso. 3. Revisdo dos 5.000
quilémetros - Aqui, trata-se da
manuten¢do de amaciamento.
Nesta revisdo € executada a lubri-
ficagdo do chassi, trocas de dleo
e verificagdo de niveis e filtros. 4.
Revisio dos 20.000 quildmetros
(M2) — Esta ¢ a primeira manu-
tengdo da Condigdo M2 e consta
de verificagdes e providéncias
necessarias para o melhor apro-
veitamento do veiculo, de acor-
do com os itens constantes no
Manual do Operador — capitulo
3 do livreto Programa de Manu-
tengdo. — 5. Revisdo dos 40.000
quildmetros (M2) — Inclui os
memos beneficios da revisdo
anterior, 6. Revisdo dos 60.000
quilometros ( M6 + M2) — Nesta
revisdo € feita uma série de veri-
ficagoes e providéncias que per-
mitem detectar a condigdo em
que se encontra o veiculo. Na
realidade, esta manutengdo com-
plementa a M2. 7. Revisdo dos
80.000 quilémetros (M2) — Aqui,
\ sdo oferecidos os mesmos bene-

“PROVA DAS
NOVE"

ficios da revisio dos 20.000
quilometros. 8. Revisio dos
100.000 quildmetros (M2)— Tam-
bém inclui os mesmo beneficios
da revisdo dos 20.000 quilome-
tros. 9. Revisdo dos 120.000 quil-
metros (M12 + M6 + M2) —
Esta inspe¢do de manutengido
consiste na verificagdo da condi-
¢ao geral do veiculo e visa com-
plementar a Revisdo M2 (efetua-
da a cada 20.000 quilometros) e a
M6 (realizada aos 60.000 quil6-
metros).

E muito importante para o
cliente seguir com exatiddo as
revisdes do novo plano, pois
embora sejam gratuitas, se ndo
forem feitas podem acarretar na
perda da garantia do veiculo.
Todavia, ndo hda motivo para dei-
xar de aproveitar esta bela opor-
tunidade, ja que é facil perceber
que ela resulta na diminuigdo do
custo operacional do veiculo,
além de resolver as eventuais
questdes de ajuste e os proble-
mas de regulagem e amaciamen-
to.

Para o Gerente de Assisténcia
Técnica da Scania, Rolf Hed-
berg, a *‘Prova das Nove” surge
ja com éxito comprovado,
tomando-se por base experién-
cias anteriores. ‘‘Na Europa —
explica Hedberg — ja temos este
tipo de plano em execugio ha
tempos €, assim, o que estamos
fazendo ¢ simplesmente seguir
um trabalho bem desenvolvido
pela matriz”,

“Antes, divamos quatro revi-
soes e o cliente pagava as outras
— prossegue o gerente —, mas
quando ele deixava de realizar a
manutenc¢do intermedidria, aca-
biavamos enfrentando, obvia-
mente, maior numero de proble-
mas em campo. Além disso, o
cliente precisava também arcar
com custos adicionais, formando
uma espécie de circulo vicioso™.

=]

Agora, todo concessionario
Scania da explicagdes detalhadas
sobre o plano ja na entrega técni-
ca do produto. Hedberg lembra
que, apesar da rede de conces-
siondrias contar com o pessoal
treinado para o fornecimento
das mais completas informagdes
sobre a “Prova das Nove”, ¢
muito importante que o proprio
cliente passe a exigir estes novos
direitos, preservando a completa
garantia do veiculo.

Luiz Pegorin, também do
Depto. de Assisténcia Técnica
da Scania, acrescenta que todos
os clientes Scania estdo receben-
do — ou alguns ainda receberdo
— folhetos, através de mala-dire-
ta emitida pela rede de conces-
siondarias, contendo todas as ins-
trugdes sobre a “‘Prova das
Nove™.

“E o cliente pode ficar tranqui-
lo — fala Pegorin —, porque todos
os concessiondrios tém box de
revisao para atendimento perso-
nalizado, o que evita esperas
prolongadas no momento das
revisdes. O veiculo do cliente
que estd no plano ¢ facilmente
identificado e atendido, pois traz
um selo, em forma de adesivo,
fixado no pdra-brisas.

Finalmente, Luiz Pegorin cha-
ma a atengdo de todos para dois
detalhes importantissimos: **
preciso que o cliente leia com
atengdo o Livro de Garantia,
capitulo n* 9 do Manual do
Operador, para saber com a
maior clareza possivel o que € e
como funciona nosso plano de
revisdes. Os servigos que serdo
executados neste plano de revi-
soes gratuitas constam no Capi-
tulo 3 do Manual do Operador.
Depois, ndo pode se esquecer
que as inspec¢oes de manutengao
se baseiam na quilometragem do
veiculo. Assim, caso ocorra, por
cxemplo, quebra do cabo do
velocimetro, o proprietdrio ou o
motorista, deve procurar o con-
cessiondrio Scania mais proxi-
mo, para o devido conserto, ano-
tagdo e regularizacdo do lacre.
Agindo corretamente, a Prova
das Nove poderda realmente
propiciar oOtimas vantagens,
garantindo o bom desempenho
do produto e detectando muitos
problemas antes que ocorra
qualquer falha mais grave”.

Vocé tem
direito a
prova das

7.

A NOVA CASA DE
IRMAOS LOPES

A empresa Irmdos Lopes, conces-
siondria Scania desde 1966, inaugu-
rou no final de junho as suas novas
instalagoes de Londrina/PR, ocupan-
do drea de 19 mil metros quadrados,
com completo servigo de mecanica,
funilaria, borracharia, pegas e ven-
das. A festa de inauguragiio coinci-
diu com a realizagdo de mais uma
assembléia do Consorcio Nacional
Scania fazendo com que grande nu-
mero de clientes e amigos prestigias-
sem o evento, participando com
entusiasmo das comemoragdes.

Na ocasido,foi prestada justissima €
oportuna homenagem a José Lopes
Lopes, grande responsdvel pela posi-
¢do alcangada hoje pela empresa,
pois de sua inicidtiva e dedicagdo, a
partir da Década de 50, é que se
desenvolveram os bons negocios da
tradicional organizagdo dos Lopes:
hoje dirigida pelos filhos.

Atualmente, a concessiondria
mantém cadastro de mais de 760
clientes Scania e,conforme informa-
¢oes do Setor Comercial, deverd
entregar em breve o 2.000° caminhio
da marca,

Novas Instalagoes

Ao projetar a nova casa de Londri-
na — localizada a Av. Brasilia, 3.126,
Fone 23-0624, Telex 0432253 — o
empresdrio Pedro Lopes considerou
toda a experiéncia adquirida desde
1966 com clientes Scania e procurou
oferecer as melhores condigoes de
atendimento e conforto.

Desta forma, nos 19 mil metros
quadrados de area, 7.200 se destinam
a oficina (22 veiculos), funilaria e
pintura (10 veiculos simultaneamen-
te), cabina especial de pintura, box
para lavagem e lubrificagdo, box para
geometria do eixo dianteiro, borra-
charia, montagem e desmontagem de
pneus (2 boxes separados), se¢do de
pegas, administragdo, vendas,
“*show-room” e centro de treinamen-
to, este, composto por anfiteatro,
sala de instrutores, sala de material
diddtico e sala de aulas equipada
com sistemas audiovisuais.

No momento, os 118 funciondrios
da nova casa dedicam completa
atengdo e o melhor atendimento aos
clientes Scania da regido.

Na inauguragdo, homenagem carinhosa a José Lopes Lopes.
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NOVIDADES NA
FESTA DO CARRETEIRO

Com um estande de 1.000
metros quadrados, onde desen-
volveu até campanha beneficen-
te de doacdo de sangue, além da
exibicio dos caminhdes T e R,
apresentagdo de filmes e entrega
de brindes, a Scania participou
ativamente da VIII Semana do
Carreteiro, realizada entre 24 ¢
30 de julho passado, no Parque
de Exposi¢des da Unido Ruralis-
ta de Rio Doce, localizado na
rodovia BR-116 (Rio-Bahia), em
Governador Valadares, Minas
Gerais.

Outra grande atragdo do
estande da Scania, na festa pro-
movida pela Revista **O Carre-
teiro’, foi o caminhdo T 112
especialmente pintado por Sid
Mosca, o mesmo autor de efeitos
visuais de veiculos e capacetes
de pilotos de corrida, inclusive
da Férmula 1. O caminhio cha-
mou muita aten¢do com suas fai-
xas em ‘‘degradée” do vermelho

para o amarelo, sobre fundo pre-
to.

Os visitantes se interessaram
também pela *““cabina falante”,
que dava todas as instrugdes
sobre o funcionamento do veicu-
lo Scania, acionando simultanea-
mente as luzes do painel de ins-
trumentos. No estande, conhece-
ram, ainda, toda a linha de pro-
dutos SU (Scania Utilidades),
como blusdes, ‘“‘jeans”, ténis,
agasalhos e outros, que ficaram

€Xpostos em uma espécie de
mini-boutique.

Durante todo o periodo da
Festa, permaneceu em funciona-
mento o Cinema Scania, com
sessdes ininterruptas exibindo
um documentario sobre os pro-
dutos Saab-Scania, produzido
recentemente na Suécia, e um
audiovisual com as mais comple-
tas informagdes sobre o Consor-
cio Nacional Scania que, com-
provadamente, facilita a aquisi-
¢do do veiculo zero quilometro
para o carreteiro. No final das
sessoes, houve distribuicdo de
brindes variados, como miniatu-
ras de caminhdes e medalhas
comemorativas,

A boa novidade deste ano,
entretanto, esteve no aspecto
beneficente: aproveitando o
grande contingente de caminho-
neiros presentes, a Scania deixou
um ambulatério a disposi¢ao de
todos, em seu estande, para doa-
¢oes de sangue. Todo o material
recolhido foi doado a doentes
carentes da cidade, atraveés da
Fundagao Servigo Hospitalar de
Governador Valadares. A cada
carreteiro doador foi entregue
um diploma registrando o ato
beneficente e uma miniatura do
caminhdo.

Também durante o periodo da
Festa, a Scania contemplou com
brindes os visitantes de seu
estande e circulou por todo o
Parque de Exposi¢oes, diaria-
mente, o tradicional *“Estrada
em Jornal”, publicagdo editada
especialmente para os carretei-
ros a cada encontro anual.

ARTICULADOS, SUCESSO
NO' 'NINHO DAS AGUIAS”

Jd estdo operando com bastante
sucesso no “Ninho das Aguias” —
Academia da Forga Aérea, instala-
da em Pirassununga/SP —, dois
onibus articulados Scania B-111,
com carrogaria “Gabriela” (Caio)
e capacidade para 70 passageiros
sentados/veiculo.

Os veiculos foram entregues a
Academia, representada pelos mili-
tares Coronel Lacerda, Capitdo
Ribeiro e Tenente Gilberto, para
substituirem com evidente eficién-
cia os antigos “papa-filas”, que

Crﬁm!ado: 70 passageiros sentados por viagem.

hoje transportam filhos de oficiais
para a escola do proprio “Ninho
das Aguias’'.

Quanto aos articulados Scania,
eles operam em trajeto de ida-e-
volta de aproximadamente 70
quilémetros, do centro de Pirassu-
nunga até a Academia. Nos hord-
rios de almogo, os articulados
atuam na linha circular da Acade-
mia. Todos os motoristas foram
treinados pelos intrutores da Sca-
nia.

Apo6s um ano,
consorcio
entrega

168 veiculos

Em sua 13% assembléia, reali-
zada em Sao Luiz/MA, no dia 12
de julho passado, o Consorcio
Nacional Scania entregou mais 14
veiculos, elevando para 168 o nu-
mero total de contemplados até
aquela data. Excluindo a reunido
de Sdao Luiz, o Consorcio comple-
tou em seus 12 primeiros meses de
funcionamento a entrega de 154
caminhdes e énibus, reunindo
aproximadamente 700 cotistas dis-
tribuidos em 6 grupos. Entre os
cotistas participantes neste primei-
ro ano de Consorcio Scania, 659
correspondem a carreteiros aut6-
nonos e pequenos frotistas (mdxi-
mo de 2 veiculos na frota), enquan-
to os 35% restantes envolvem mé-
dios e grandes empresdrios de
transporte.

Primeiros
motores
Scania

para Madal

A Scania passa a ter novo
cliente OEM. Trata-se da
Madal, que em julho adqui-
riu, junto ao Depto. de Ven-
das de Motores da fabrica, 4
motores separados DN-11 A
20 ML, que equipario as
empilhadeiras Madal de 37
toneladas, destinadas a
operagao junto a portos mari-
timos, entre os quais Santos,
Rio de Janeiro e Rio Grande.
Conforme informacdes do
Depto. de Vendas de Moto-
res da Scania, as empilhadei-
ras comegardo a operar den-
tro de 60 dias.

Mais 23
Scania para

a frota
da Cotrel

A Cotrel — Comércio, Repre-
sentacoes e Transportes Sdo
Gabriel Ltda., tradicional
cliente Scania que tem sede em
Campo Grande/MS e escritori-
os em Londrina e Cornélio Pro-
cdpio, no Parana, adquiriu em
maio passado 21 R 142 e 2 T
112 com pneus radiais, que se
encontram em operagcdo ho
transporte de soja, cimento e
calcario. A venda foi realizada
pela concessionaria Irmdos
Lopes e, no momento, a Cotrel
conta com aproximadamente
50 veiculos em sua frota,dos
quais mais de 30 sdo Scania.
Segundo se informa, o pessoal
da Cotrel anda mesmo entu-
siasmado pela chegada do T
142. Vamos aguardar.

LATINOAMERICA
AUMENTA FROTA

A Transportadora Latinoamé-
rica, com matriz em Porto Ale-
gre, ampliou recentemente a
sua frota, com a aquisicdio de
novas unidades Scania da Linha
T 112 de caminhdes, adquiridas
da concessiondria Suvesa/Guai-
ba, empresa das Organizagdes
Battistella.

Operando também em postos
espalhados por todo o seu mer-
cado de atuacdo, a Latinoaméri-
ca destaca-se significativamente
no setor rodovidrio nacional e
internacional, transportando
produtos siderirgicos, indus-

pet

triais e todas as cargas em grande
escala. A empresa tem capacida-
de para transporte simultaneo de
mais de 4 mil toneladas de carga
e possui frota inteiramente pro-
pria.

A escolha da marca Scania
deve-se a ja mais do que compro-
vada adequacdo carga/veiculo,
tonica da Linha T 112 de cami-
nhdes programados, que garan-
tem os maiores indices de efi-
ciéncia, seguranga e economia,
constantes também no trabalho
da Latinoamérica.

Welly Cantergiani (Latinoameérica) recebe as novas unidades de Hans

S:chluepmann (Scania).

Motoristas da S. Geraldo
recebem treinamento total

i

O Depto. de Assisténcia Técnica
da Scania desenvolveu, durante o
més de junho passado, curso com-
pleto sobre 6nibus para 60 motoris-
tas da empresa Sao Geraldo. Com
duragdo de 16 horas, o curso con-
tou com 3 turmas de 20 motoristas
cada e abordou aspectos tedricos e
praticos dos produtos. Este tipo de
trabatho, tradicional e importantis-

Simo para o perfeito desempenho

operacional dos veiculos, comple-
mentou a venda de 18 énibus Sca-

nia para a Sdo Geraldo. Na foto,
os intrutores Luiz

Roberto Caetano, da Assisténcia
Técnica da Scania, ao lado de uma

Marcilic e

das turmas de motoristas da

empresa.

LEITORES &

GENTE NOVA

O *“Rei da FEstrada™ agradece
pelos cumprimentos recebidos por
ocasido do lancamento de sua pri-
meira edi¢do, ha dois meses. Agrade-
cemos especialmente a concessiona-
ria Movepa, de Presidente Prudente,
pela carta enviada 4 nossa Redagio.
E por falar em Movepa, aproveita-
mos para registrar o ingresso de Sér-
gio Luiz Contini neste grupo
empresarial. Sérgio Contini veio da
Randon Sdo Paulo e assume a

Geréncia Geral da Movema/Cuiaba.
Voltando aos  agradecimentos,
acusamos o recebimento de corres-
pondéncia e agradecemos a atengdo
da concessionaria Suvesa, gerencia-
da por Darcy Marin, e da Stemac, de
Porto Alegre, na pessoa de Jorge
Luiz Buneder.

O “Rei da Estrada” continua a dis-
posi¢do de todos os leitores, para
comentdrios e novas sugestdes. J
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O aumento constante do preco do
oleo diesel se constitui em uma das prin-
cipais preocupacoes do momento para o
transportador, obrigando-o a operar com
custos cada vez mais elevados. A Scania
também se preocupou com esta questdo
e. por isso, desenvolveu e colocou em
pratica importantes mudangas técnicas
nos veiculos, envolvendo motores, trans-
missoes ¢ até combinagdes destas duas
variantes, a fim de que eles registrem o
menor consumo de combustivel na cate-
goria.

As modificagdes nos motores e nas
suas combinag¢des com as relagdes de
reducdo mais adequadas ja sdo oferecidas
diretamente ao cliente, por se tratarem
de componentes previamente definidos
pela fabrica. O que vem chamando a aten-
¢do em termos de economia, entretanto,
¢ simplesmente um equipamento opcio-
nal, que consegue atender com grandes
vantagens as nccessidades operacionais.
Este equipamento ¢ o defletor de ar, que
ja comega a aparecer com frequéncia
nas estradas brasileiras.

Todavia, muitas vezes o uso do defle-
tor de ar é deixado de lado, devido ao
simples desconhecimento que o operador
tem da agdo deste equipamento.

Resisténcia ao Ar

A agdo do defletor pode ser facilmen-
te comprovada, através de uma experién-
cia muito comum para quem costuma
viajar. Muitas vezes, a pessoa que estd
viajando coloca a mdo para fora do vei-
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culo e verifica a for¢a do ar em sua pal-
ma..Esta pessod nota também que a resis-
téncia aumenta ou diminui a medida que
se inclina a palma da mdo, o que chama-
riamos tecnicamente de aumento ou
diminui¢do da resisténcia com maior ou
menor drea projetada. Além disso, deve
sentir que esta forga de resisténcia
aumenta com a elevagdo da velocidade
do veiculo.

Este € um dos fatores que influenciam
no consumo de combustivel, ou seja,
quanto maior a area projetada ou frontal,
maior 4 resisténcia oferecida pelo ar,
maior a necessidade dc poténcia para
manter determinada velocidade e — o
mais importante — maior o consumo de
combustivel.

O seu senso de observagido ja o levou
a concluir que os foguetes, avides ¢
outros veiculos velozes tém formato pro-
prio, facilitando a penetra¢do na massa
de ar. Costuma-se chamar esta caracte-
ristica por coeficiente aerodindmico. Este
coeficiente independe da drea frontal ou
projetada, porém influencia — e bastante
— na poténcia necessaria para manter o
veiculo a elevadas velocidades e, portan-
to. no consumo do mesmo.

Consumo Reduzido

A funcio do defletor de ar — instalado
tanto no teto como nas laterais do veiculo
— € justamente alterar o coeficiente aero-
dinimico de composi¢do rodovidria, pos-
sibilitando que com menor poténcia se
mantenha determinada velocidade, e,
consequentemente, tenha menor consu-
mo de combustivel.

DEFLETORES
~DE AR
MBUSTIVE

Naturalmente, o defletor ndo vai
resolver o problema de consumo de todo
modelo de caminhdo. A sua aplicagdo se
faz necessaria quando a drea projetada
do veiculo for mais resistente 4 massa de
ar, caso tipico do cavalo-mecanico que
traciona uma carreta com altura e largura
superiores a da cabina do veiculo. Os
exemplos mais claros desta aplicagdo
estdo nos conjuntos frigorifico e bau
convencional onde qualquer pessoa nota
que a carreta tem dimensdes evidente-
mente superiores ao cavalo-mecénico.

Acompanhe este exemplo pratico: A
resisténcia aerodindmica de um cami-
nhio da Linha R com carreta frigorifica,
sem defletores de ar, a velocidade de 80
km/h e com vento desaforivel de 10
km/h, serd de 702 kgf. Com os defletores,
esta resisténcia 40 movimento seria de
495 kegf, ou seja, apresenta uma redugio
de 207 kgf. Esta diferenga corresponde a
24" da forga total na roda necessaria
para manter a velocidade de 80 km/h, em
10* marcha.

Muitos ja Optaram

Sabendo das vantagens do defletor,
muitos operadores ainda questionam a
validade do equipamento, considerando
que seria dificil amortizar o investimento.
Citando outro exemplo pratico, podemos
concluir que esta suposi¢do ndo tem vali-
dade.

A pregos de julho passado, o defletor
custava Cr$ 481.983,00. Para o caminhdo
que mantivesse velocidade média de 60
km/h, a amortizacdo dos defletores ocor-
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Onibus a soja da Cometa: breve experiéncia também no eixo Rio-Sdo Paulo.

reria em 14 meses aproximadamente e,
apos esta data, o operador passaria a ter
economia de 4°, no consumo mensal de
combustivel, ou seja, cerca de Cr$
32.000,00.

Todas estas razdes conjuntamente
fizeram com que muitos operadores ja
tenham optado pelos defletores de ar.
Estas sdo algumas das empresas que des-
cobriram a economia proporcionada pelo
equipamento € o estdo utilizando neste
momento: Tegon Valenti (RS), Trans-
portadorz Roman (SC), J. A. dos Santos
(AM). Rebesquini (SC), Volkswagen do
Brasil (transporte de pegas — SP), Di
Gregorio (SP), Transportes Rédpido
Paulista (PR), Frigorifico Central (PR),
Frigorifico Sdo José — Frigozé (PR), Fri-
gorifico Santo Anténio — Frigossanto
(PR) e Sulfrio(SP).

Consulta: Engenharia de Vendas Scania

Paralelamente 4s experiéncias
com o dlcool aditivado, a Scania estd
realizando, em conjunto com as
autoridades brasileiras, estudos para
o0 uso do éster metilico — derivado do
dleo de soja — e outros dleos vege-
tais, como alternativas de combusti-
vel. O grande progresso alcangado
pela Scania neste campo tem enco-
rajado os técnicos e, na pritica, a
Viagdo Cometa participa da expe-
riéncia, propondo-se a testar a soja
combustivel durante praticamente
um ano, nas diversas rotas operadas
por seus dnibus BR-116 e K-112.

O novo combustivel é o éster metili-
co, derivado do dleo de soja e se
comprovou ser mais similar ao diesel
convencional em termos de proprie-
dades fisico-quimicas do que os
oleos vegetais de qualidade comesti-
vel ou industrial (sem tratamentos).
Por esta razdo, os problemas de
engenharia enfrentados na adapta-
¢do dos motores, a principio, pare-

\ cem féiceis de resolver.

Além disso, a produgdo do éster
metilico apresenta poucos inconve-
nientes, enquanto os equipamentos
utilizados para se obter esse novo
combustivel sdo simples e provam
alta eficiéncia. Todavia, acredita-se
que os fazendeiros — e nio outro
usudrio qualquer — serdo os primei-
ros a colocar em uso essa nova alter-
nativa de combustivel. Os fazendei-
ros dos Estados Unidos, bem como
da Africa do Sul, Israel, India e Aus-
tralia, estdo trabalhando lado a lado
com os cientistas brasileiros, para
transformarem esta possibilidade
teérica numa realidade pritica,
especialmente como estratégia de
emergéncia de combustivel, se hou-
ver alguma interrupgdo inesperada
no abastecimento de petréleo.

Nos primeiros testes, foram
encontradas dificuldades para a
obtengido de uma combustéo satisfa-
téria. Foram, entdo, feitos alguns
testes com 0S nosos motores para

analisar o problema dessa combus-
tdo imperfeita, que provocava a
diluigdo gradativa do o6leo lubrifi-
cante, chegando a causar sua gelifi-
cagdo antes do periodo de troca.
Alguns pesquisadores alegaram que
era possivel mudar o pacote de aditi-
vos do oleo lubrificante, como palia-
tivo para o problema.

Todavia, o uso de aditivos espe-
ciais envolveria um custo adicional,
porque as duas linhas de produtos —
uma para o combustivel convencio-
nal e outra para o alternativo —
teriam que ser estocadas lado a lado.
Nem resolveria, por outro lado, o
problema bdsico de a combustdo
incompleta ocasionar o uso inefi-
ciente do combustivel alternativo.
Os técnicos da Scania optaram por
outra alternativa: pequenas modifi-
cagdes dos motores, para melhorar
as condigOes de combustdo. Primei-
ramente, o motor foi equipado com
um intercambiador de calor no cole-
tor de admissdo, para o preaqueci-

mento do ar. Em segundo lugar, a
temperatura de abertura da vélvula
termostdtica, que controla a dgua do
radiador, foi ajustada para manter a
temperatura ligeiramente mais alta
do que a normal. Isto, em combina-
¢do com o intercambiador de calor,
aperfeigoa as condigdes de combus-
tao para os ésteres no motor. Em ter-
ceiro lugar, 'um elemento especial
foi montado na bomba injetora, para
a obtengdo de menor grau de avango
de injegdo, permitindo maior tempo
para a queima do novo combustivel.
Com as trés modificagdes, os testes
iniciais tém provado grande sucesso,
eliminando quase por completo o
problema da combustdo deficiente e
a consequente decomposigdo do oleo
lubrificante.

Finalmente, vale destacar que a
praticabilidade do projeto depende
menos dos problemas de engenharia
que das consideragdes econdmicas.
Um litro de dleo vegetal, convertido

em éster metilico, custa cercade trés a

sete vezés mais que um ljtro de die-
sel convencional. Especialistas em
Agricultura e Quimica tém encon-
trado dificuldades para chegarem 2
solugdo do problema do alto custo,
basicamente devido ao baixo rendi-
mento anual de dleo por hectare de
terra. O alto custo dos 6leos vegetais
deriva, principalmente, de seu rendi-
mento agricola e nio, como muitos
acreditam, do fato de que alguns
deles sdo considerados géneros ali-
menticios ou, em outras palavras,
melhor aproveitados para os propd-
sitos culindrios. Além disso, hd tam-
bém os dleos ndo-comestiveis, que
poderiam ser usados como combus-
tivel'de motores. Mas, ainda hd algu-
ma esperanga para cortar os custos
deste tipo de combustivel; parece
ser possivel o uso de dleos de palma
(dendé), jojoba e outras plantas
especiais com alto rendimento,
como matérias primas para combus-
tiveis de motores Diesel.
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