R

— ESIRADAT

ANO 1

MAIO— JUNHO/1983

Ne 1

Os primeiros caminhées Scania
movidos a dlcool, testados e
aprovados por usineiros, jd
estdo rodando em definitivo.

Eles formam o lote de 5 T 112 E
6 x 4 que, desde maio estdo na
Usina Sdo José, no interior paulista,
atuando como treminhées. Os testes
comegaram em janeiro passado e, a
cada viagem experimental, o Scania
| registrou, em média, rendimento
energético de 52,4 toneladas/quilémetro
I por litro de dlcool, resultado

que animou bastante os usineiros.
1 Comparado aos caminhdes semi-pesados,
0 Scania a dlcool também
vantagem evidente, a exemplo do
que ocorre com o diesel. Para os
motoristas, o T 112 movido a
dlcool sé tem o “‘cheirinho’’ como
diferenca em relagdo ao diesel.

A Scania mostra como é possivel
fazer a mudancga para o dlcool,
mantendo a qualidade do veiculo.
Até a produgdo do aditivo para o dlcool
estd nesta reportagem, da Pagina 4.
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CONSORCIO X CDC:
POR QUE O 1° E MELHOR?

O Consércio Scania, transmitido todo més pela TV Executiva, oferece vantagens
exclusivas. Compare-o com o CDC e o Leasing, na Pagina 3.
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Com a maior frota de 6nibus
Scania no mundo — cerca de 1.000
veiculos-a Cometa parte agora para
o encarrocamento de suas proprias
unidades, utilizando o aluminio
como material basico. Apesar de
seu aspecto visual ser o mesmo, a

COMETA VIRA FABRICANTE

estrutura foi redesenhada, o
que permitiu uma redugdo de 900
quilos no peso total. Os planos
da empresa para este novo
empreendimento estdo em entrevis-
ta com Artur Mascioli, na Pagina 6.

a NA TERRA

Qualquer passeio por Cri-
ciuma, em Santa Catarina,
acaba sem duvida em uma
mina de carvdo. Estamos mos-
trando uma das maiores, tan-
toem produgdo como em fatu-

ramento: Carbenifera Criciu-

DO CARVAOQ!

ma, formada por quatro jazi-
das e com trabalhos quase
totalmente subterraneos. Nes-
te local, o caminhdo 6 x 4 tra-
balha até 22 horas por dia.

Confira na Pagina 8.

SO DA SCANIA NO PARANA

Nos 4 primeiros meses do ano o
Estado do Parand comercializou
132 caminhodes Scania, represen-
tando 279, do total das vendas no
perfodo. Para Luiz Sérgio Leite,

{erente de Vendas de Caminhdes, o
P At AR FYE DEGE SRSy  PRIRNAES T ANt W P

de do trabalho desenvolvido pelas
concessiondrias Cotrasa e Irmaos
Lopes na regiago. Com um atendi-
mento diferenciado elas mantem 6
oficinas espalhadas pelo Estado.
2/ adn e Diénina ™7
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Vamos falar
dos fatos

Em um periodo de dificul-
dades econdmicas, como
este, a Scania tem, feliz-
mente, muita coisa para
contar. Todos reconhecem
os esforcos dos setores liga-
dos a produgdo — empresa
rial, industrial e governa-
mental —, empenhados na
busca de solucgdes que,
'dada a prépria circunstdn
cia do momento, limitam-
i n B se as formas criativas de
acdo. E neste contexto que a Scania aparece, juntan-
do a criatividade comum a todos que estdo empe-
nhados nesta luta, com a sua experiéncia de 26
anos no Pais. Se a fdbrica oferece os mais avan¢ados
produtos, que surgem quase simultaneamente com
os lancamentos da matriz, na Suécia, a nossa rede
conseguey.com suas casas cobrindo todo o territério
nacional, atender a cada necessidade em particular,
viabilizar novas aplicag¢édes e, o que é muito oportu-
no, garantir o pleno funcionamento de todos os pro
dutos, através de uma assisténcia rdpida e eficaz.
Assim,os fatos vividos no campo,lado a lado com os
clientes, geram a experiéncia e a valorizagdo da
marca Scania. E porestecaminho que comeca a per
correr o “Rei da Estrada’’, nossa nova publicacdo,
destinada a todos aqueles ligados — direta ou indire-
tamente —aos acontecimentos da Scania. Vamos,
aqui, falar da presenc¢a de nossos produtos no mer-
cado nacional, mostrando a opinido de nossos clien-

tes. E, para isto, temos muito assunt/(_). .

Gheeitwed

Gunnar Lindquist

Scania exporta B

A Saab Scania do Brasil acaba
de exportar para o Peru os pri-
meiros onibus B-111 com motor
turboalimentador Pablo de
Arteaga, gerente de Exportagido
para a América Latina, explica
que sdo 17 veiculos para servigo
urbano na cidade serrana de
Arequipa. Esta ¢ a primeira ven-
da de 6nibus urbano com turboa-
limentador para mercado externo
e este componente — segundo
Pablo — se faz necessdrio em
razdo da altitude de 2.200 metros
de Arequiba.

O Peru é um forte mercado
para os veiculos Scania que
importou cerca de 800 veiculos
em apenas 2 anos, de 81 a 82.
Somente no ano passado foram
enviados ao mercado peruano
390 onibus e 31 caminhdes. *“Es-

U bom resultado ji havia se

Scania estd exportando 17 unidades do B 111 para o

terior Exterior Exteri

Carro Saab com recorde em marco

Em margo, foi registrado o
mais alto indice de vendas do
carro Saab, fabricado na
Suécia: 9.700 unidades. Ape-
nas no primeiro trimestre
deste ano, foram comerciali-
zados 24.600 veiculos da
Saab, 159 a mais em relagdo

‘a0 mesmo periodo do ano

passado, quando as vendas
chegaram as 21.500 unida-
des. Do total de 24.600
carros vendidos, 17.200 — ou
mais de 23% — correspon-
dem aos modelos Saab 99 e
900 exportados para os gran-
des mercados da marca,
como os Estados Unidos,
Alemanha Ocidental, Itdlia,
Holanda e Bélgica.

O Saab 900 Turbo se trans-
formou em um dos sedans
esportivos de maior prefe-
réncia nos principais paises e
esta tendéncia jd estd presen-
te nos numeros iniciais de
1983. Até mar¢o,omodelo900
apontava aumento de vendas
em torno de 17%, em relagdo
a0 ano passado (16.700 em
82: contra 19.500 em 83) e
um tergo do total comerciali-
zado era exclusivamente
composto pelos turboalimen-
tados. Assim, 0 crescimento
das vendas dos modelos tur-
bo chega as 1.200 unidades,
se comparadas as do ano pas-
sado.

A preferéncia pelo Saab
900 Turbo contabilizou 429
do total das vendas de veicu-
los Saab no Exterior. Toman-
do por base os resultados de
margo, € possivel prever, por

111 com

iransporte urbano de Arequipa, no Peru
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outro lado, que até o final
deste ano sejam comerciali-
zados cerca de 93.000 veicu-
los Saab. Para se ter uma
idéia do crescimento, em
1982 foram vendidos 83.557
carros da marca.

Se depender dos Estados
Unidos, a Saab podersd
garantir suas previsdes com
seguranga, ja que aquele
mercado ¢ o mais regular nos
recordes mensais de vendas.
Somente em margo, 0s nor-
te-americanos adquiriram
2.226 carros Saab. E ao fazer
o balan¢o do primeiro tri-
mestre, chegou-se a consta-
tacdo de crescimento de 529,
em relagdo ao mesmo perfo-
do de 82, 0 que em numeros
absolutos representa o acrés-
cimo de vendas de 3.094
(1982) para 5.942 (1983) vei-
culos. No campo da previ-
sdo, hd razdo para otimismo:

turboalimentador

O Saab 900 Turbo, usado até no filme de Jane.v Borid, é sucesso no_ EUA.

N

até o final de 83, 22.000 carros
Saab deverdo entrar no mer-
cado norte-americano,
correspondendo a mais de
209% do total vendido em
1982 (18.200 unidades).

CAMINHOES NA
BELGICA

O mercado de caminhdes
Scania na Bélgica tem carac-
teristicas bastante interes-
santes. Naquele pais, onde
foram comercializados 650
Scania no ano passado (17%
amais que em 1981) e a rede
de concessionarias inclui 16
casas e mais oficinas contra-
tadas, os caminhdes recebem
apenas acabamento. Na
realidade, os veiculos sdo
montados na Holanda, pela
Scania Nederland B.V., rece-
bendo os ajustes finais na
principal fdbrica da Scania

Belga, em Diegem.

repetido em 81 — explica Pablo —
quando exportamos 225 onibus e
148 caminhdes.»

A remessa destes veiculos é
realizada pela Scania por via.
rodovidria, num percurso de
aproximadamente 5.500 km per-
corridos em 10 dias. “Para um
melhor atendimento ao mercado
de exportagdo, a Scania montou
pontos de apoio durante a via-
gem, para que técnicos da fabri-
ca, e no caso dos onibus, repre-
sentantes das empresas de carro-
caria, tenham condigdes de revi-
sar o produto antes da entrega”,
explica Pablo. Ele acrescenta
que a eficiéncia do trabalho da
equipe de fébrica, principalmen-
te em Tdacna — fronteira do Peru
com Chile garante a boa qualida-
de dos produtos Scania no mer-

cado peruano. )

(
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[ Consércio entrega 119 velculos

Em apenas 10 meses — de
julho de 82 a abril passado —, o
Conséreio Nacional Scania for-
mou 6 grupos, reunindo aproxi-
madamente 680 cotistas, e entre-
gou 119 veiculos, entre os con-
templados por lance e sorteio.
Do total de participantes, 65%
sdo carreteiros auténomos e
pequenos transportadores (ope-
ram com 2 veiculos no mdximo)
e 0s 35%, restantes correspondem
a médios e grandes frotistas. Em
resumo, com uma prestacio, que
em abril era de Cr$ 406.046,00, j4
se pode adquirir um Scania zero
quilometro.

Estes numeros acabaram
transformando o consércio da
Scania em um dos investimentos
mais seguros e rentdveis, além de

roporcionar uma oportunidade

ora de série para a renovagdo
das frotas. Ao analisar o sistema,
o proprio Diretor Administrativo
do Consércio, Angelo Lincoln
Della Gatta, ficou surpreso: ““No
langamento do plano, em junho
do ano passado, esperdvamos
fechar 4 grupos em 1 ano. Com
somente 2 meses de vendas, aca-
bamos formando os 4 grupos

revistos e agora, com 10 meses,
J4 estamos com 6 grupos. Natu-
ralmente tudo isso estd bem aci-
ma da nossa expectativa inicial”.

Outro detalhe que chamou a
atencdo de Angelo Della Gatta
foi a grande participagio dos
consorciados através de lances, o
que facilitou bastante a amplia-
¢do do numero de contemplados
em geral, devido ao aumento do
saldo em caixa por grupo. “Vejo
como motivo fundamental para
o sucesso do Consércio Scania —
prossegue o diretor — a sua ver-
satilidade exclusiva de prazo (o
cliente é que monta o plano que
achar melhor), somada ao fato
de este sistema ser o financimen-

to mais econémico do merca-
do”.

“Na realidade, a prestagio
mensal nada mais é que um
investimento na prdpria ativida-
de do consorciado. com a renta-
bilidade ficando a salvo da des-
valorizagdo do dinheiro. Nio
podemos esquecer que, neste
plano, o investimento ¢ rentabili-
zado na mesma proporgdo do
aumento do veiculo. Em sintese,
a prestagdo representa um per-
centual fixo (1,677%) do valor do
veiculo, ou seja, a cada presta-
¢do um pedacinho do veiculo ja
estd adquirido e totalmente
pago’’, concluiu Della Gatta.

Confira na ponta do lapis

Na pratica, quando se compa-
ra as condigdes do consorcio
com outros sistemas de financia-
mento, os argumentos de Angelo
Della Gatta se tornam ainda
mais evidentes. i

Tome por exemplo o'Scania T-
112 MA 4 x 2, que em abril valia
Cr$ 21.760.256,00. Vamos supor
que vocé opte pelo Crédito Dire-
to ao Consumidor — CDC, dan-
do uma entrada de Cr$
6.902.782,00 e financiando o sal-
do restante de Cr$ 14.857.474,00.
Al, vocé teria 24 prestacdes de
Cr$ 1.530.319,00. E, no total, o
caminhdio custaria Cr$
36.727.675,00.

Se a sua opgdo, para 0 mesmo
caso, fosse para o sistema de
Leasing, que sofre as constantes
variagdes do dolar, a prestagdo
inicial seria de Cr$ 860.173,00.
No final , o veiculo sairia a apro-
ximadamente Cr$ 44.000.000,00.

Ainda tomando por base o
mesmo exemplo, se vocé tivesse
optado pelo consércio, pagaria
como prestagdo inicial Cr$
406.046,00 e, ao final do plano, o

Della Gatfa: resultados acima da

caminhdo ficaria em Cr$
31.774.329,00.

A razdo desta diferenga estd
simplesmente nos componentes
do custo de cada sistema. Ou
seja, pelo CDC, vocé tem ORTN
mais IOF (4,6%,) e mais a taxa de
juros bancdrios (cerca de 35%).
Pelo Leasing vocé encontra a
varia¢do do délar (sobre ORTN)
mais a taxa de juros bancdrios
(35%) e mais o ISS (2%). E no
consorcio vocé tem apenas a
ORTN (aumento do veiculo)
mais a taxa de administracdo

(7%)-

Vantagens adicionais

Qutra vantagem do Consorcio
Scania estd na facilidade com
que ¢ cadastrado o cliente, para
iniciar o plano. Enquanto o siste-
ma bancério exige até balango
detalhado para aprovar o finan-
ciamento, o consdrcio solicita

R

éxpcctativa

o b

que o cliente tenha simplesmen-
te 0 nome limpo na praga e apre-
sente avalista idoneo.

Quanto a elasticidade de pra-
zo, resume-se na possibilidade de
ocliente fazer o préprio plano de
pagamento de 1 a 60 meses.
Pelos outros sistemas, ele fica
amarrado as condigdes quase
imutdveis do contrato. Da mes-
ma forma, no Consércio Scania
o cliente pode pagar apenas uma
prestagdo por mes, como — se
quiser — quitar 2, 3, 4 ou mais
prestagdes, porém ao prego do
dia. Isto significa que, se ele esti-
Ver supostamente em um mes que
a prestagdo seja de Cr§
490.530,00 e quiser quitar mais 3,
pagara justamente 3 x Cr$
490.530,00, ficando livre dos
acréscimos dos meses seguintes.

Naturalmente, outra boa van-
tagem para o carreteiro ou frotis-
ta estd no fato de ele investir,
pelo conséreio, no préprio nego-

w2
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 Os lances chegam por telex, durante a assembléia

cio em que atua. E uma forma de
poupar, gerar rendimentos e,
ainda, garantir a expansio futura
de seu proprio negécio.

Lance Programado
e Bonus

Para completar todo este
leque de vantagens, o sistema
permite ainda que toda presta-
¢do paga antecipadamente seja
utilizada como lance e com pre-
¢o atualizado. Esta boa alternati-
va ¢ chamada de Lance Progra-
mado.

Finalmente, o cotista contem-
plado, tanto por lance como por
sorteio, recebe do Consércio
Scania um bénus em dinheiro de
9%, em relagdo ao valor atualiza-
do do veiculo. Os contemplados
na assembléia de abril, por
exemplo, receberam, além do
caminhdo zero quilémetro, bo-
nus de mais de Cr$ 1.958.000,00.

AQUI, FALAM 0OS CONTEMPLADOQOS

Qneto Baldisserotto

Até margo, o Consorcio Nacional
Scania estava entregando 12 veiculos
por assembléia. Em abril, o nimero de
contemplados subiu para 18, As
assembléias do consércio sdo realizadas
cada més em uma cidade diferente e
transmitidas ao vivo para o Pais todo
pelo circuito da TV Executiva, via
Embratel. Durante vdrias reunides,
colhemos depoimentos de cotistas con-
templados. Al estdo eles:

ZANETO LUIZ BALDISSEROT-
TO (contemplado em setembro) — **Sou
de Caxias do Sul/RS e tenho 12 cami-
nhdes, sendo 8 Scania. Agora, sdo 9.
Transporto dlcool e aguardente e pre-
tendo comprar mais cotas do conséreio.
Na minha opinido, o ideal é a gente par-
ticipar com 2 cotas. E um bom investi-

Roberto Castanho

EDMAR EDIVINO SCHARN-
BERG (novembro) — ‘“‘Cheguei de
Toledo/PR com um caminhio velho
para assistir & assembléia do consércio e
acabei saindo com um Scania zerinho.
Como dei o lance? Bem, eu dei o meu
Fiat 77, mais a carreta e umas econo-
mias, para formar o lance de Cr§
9.663.000,00. Fui contemplado e com o
bonus, peguei a carreta de volta”,

ROBERTO CASTANHO (feverei-
ro) — “A gente ¢ fd de consércio. Sem-
pre adquirimos consércio de automo-
veis. Agora que chegou a vez do cami-
nhdo pesado, ficamos com duas cotas
para ver como funcionava. Fomos con-
templados e vamos adquirir mais duas
cotas. Hoje, temos 12 caminhdes Scania

José Vaz da Silva

e transportamos madeira e papel. Esta-
mos satisfeitos”’,

NEI CONCIANI!|(outubro) — *‘Hoje
tirei um T 112 H 4 x 2. E o segundo que
minha empresa (Transportadora
Transmandaguari) tira no consoércio e ja
temos 14 veiculos na frota, tudo Scania,
para transportar carga seca. O interes-
sante é que comprei a primeira cota, vi
que o negdcio era bom e peguei a
segunda. Af deu uma atrds da outra”.

JOSE VAZ DA SILVA (fevereiro)
— "O cara que tem um caminhdo
pequeno, pode vender ou trocar, inclu-
sive na concessiondria da Scania, e tirar
o pesado pelo consércio. Ele tem mais
condigdes para pagar; pode pagar em
50 ou 60 meses. Entdo, é mais fdcil. A

Zulmar Bonalume

prestagdo ndo € alta e, sim, relativa ao
produto que ele estd adquirindo”.

ZULMAR BONALUME (junho) —
“Foi uma surpresa. Estava deitado
quando o Sodré, da concessiondria (Su-
vesa), ligou para contar que eu tinha
tirado o caminhio. Bom, eu tenho um
restaurante, ndo sou carreteiro, entdo
passel para meu irmdo, Sérgio. Mas
resolvemos ficar com o T 142, E eu con-
unuo com o restaurante, em Porto Ale-
gre”,

EUPIDIO SIVIERO (fevereiro) —
“Com o prego que as coisas estdo hoje,
se vocé vai financiar um caminhdo
novo, precisa de 4 para pagar aquele.
Pelo consércio fica bem mais facil, por-
que a prestagdo é razodvel. Agora,
tenho 4 Scania para levar liquidos”.

Eupidio Siviero




Em margo e maio a Scania fez dois lancamentos
aditivado. Aqui, estamos mostrando como surgiram estc

historicos:

O Scania dlcool

No dia 5 de abril, a Usina Sdo José
— instalada em Macatuba, proximi-
dades de Bauru, Estado de Séo
Paulo — iniciou a colheita de sua
supersafra de 83. Parece exagero
falar em supersafra, mas os nimeros
da Usina tratam de desfazer qual-
quer duvida: até o inicio de outubro,
nada menos que 113 mil toneladas
de cana-de-aglcar serdo deslocadas
por dia, com 118 caminhdes empe-
nhados diretamente nessa operagao.
No total, serdo mais de 3 milhGes de
toneladas, produzidas em 41 mil
hectares e que empregam, somente
no campo, 3.700 trabalhadores.

Dentre as alternativas buscadas
pela Sdo José para obter maior ren-
tabilidade de sua frota, estd a expe-
riéncia com o primeiro treminhdo
Scania canavieiro movido a dlcool.
Durante os trés primeiros meses do
ano, o Scania T 112 E 6x4 foi testado
na propria Usina, com o motor ciclo
Diesel adaptado para receber dlcool
hidratado aditivado e a cada viagem
experimental apresentou, em média,
rendimento energético de 52,4 tone-
ladas/quilémetro por litro de dlcool.

Os resultados iniciais animaram os
usineiros, principalmente porque o
consumo do motor diesel, para a
mesma carga, ¢ de 1 litro por quild-
metro. Embora consuma um pouco
mais, o dlcool combustivel pode ser
produzido na prépria usina e, ao
entrar nos tanques dos caminhdes,
comega render aos usineiros novos
incentivos do Prodlcool.

“Q 4dlcool aditivado ¢ facil de
fazer e, para usi-lo basta fazermos
pequenos ajustes e regulagens no
motor. Troca-se os bicos injetores,
aqui mesmo na oficina e pronto!”
lembra o Eng® Pedro Geraldo Ribei-
ro de Freitas, responsdvel pelo setor
de Mecanizagdo, Transporte e Irri-
gacdo da Usina Sdo José. “O trans-
porte exclusivo de cana corresponde
a 50% de nossa frota movida a diesel
— explica — e até 1987 pretendemos
que todo esse transporte seja feito
com veiculos operados com dlcool”,

A Scania, que vem acompanhan-
do a experiéncia realizada na pro-
pria usina, entregou, em maio, atra-
vés da concessiondria Transcan, o
lote pioneiro de 5 caminhdes T 112
E 6x4 com motor a dlcool. “Fomos
os primeiros — garante Pedro Geral-
do — e acreditamos neste contrato
de risco, que transforma a Sdo José
numa usina experimental”,

Produciio do aditivo

O que consolida, agora, a efetiva-
Gdo do Scania a dlcool ¢ a produgido
industrial do aditivo. Durante os tes-
tes, foi utilizado o DII-2 (Nitrato de
Hexila) na proporgdo de 12% por
litro de combustivel. Em Taubaté,
também interior{mulista. jé se pro-
duz o Nitrato de Tetrahidrofurfurila,
que é rcgueridc na proporgdo de 7%
como aditivo na mistura que com-
pde o litro do combustivel.

*Q aditivo ¢ ainda produzido em
laboratério — comenta Pedro Geralda
— ¢, por isso, torna-se caro. O inte-
ressado vai até o fabricante, enco-
menda 200 litros, pega, paga e pron-
to. Ndo hd continuidade de enco-
mendas. Ainda ndo existe uma plan-
m_a]de produgdo em escala indus-
trial”

Justamente por 1sso deve ocorrer
uma redugdo de custos. A pregos de
mar¢o, quando os testes com o
caminhdo Scania a dlcool estavam
em fase final, o litro do diesel valia
Cr§ 102,00, contra Cr$ 138,58 do
litro de dlcool, E na composigdo do
prego do litro de 4lcool combusti-
vel, o dlcool anidro correspondia a
Cr$ 91,00, ficando aproximadamen-
te Cr$ 47,00 para o aditivo. E légico,
porém, que 20 computarmos o custo
do dlcool para seu préprio produtor,
o valor por litro seja muito menor.

A prova do motorista

Enquanto se tenta a redugdo no
custo do aditivo, os usineiros consta-
tam ainda que mesmo com o com-
bustivel alternativo o caminhdo
pesado apresenta maior economia
em relagdo aos semi-pesados ou
leves. Conforme dados apresentados
pelo Eng® Pedro Geraldo, em um
percurso de 55 quilometros, o Sca-
nia T 112 E 6x4 a dlcool tem custo de
Cr$ 1.346,00 /tonelada por viagem,
contra Cr§ 1.601,00/tonelada do
caminhdo Volkswagen E 21, também
a dlcool,

A tltima prova do Scania a dlcool
ficou mesmo com Walter Silveira —
natural de Pederneiras/SP, 25 anos,
casado, motorista hd 6 e responsdvel
pela condugdo do caminhdo durante
os dois meses restantes do teste. “Eu
acho — declarou o motorista — que o
dlcool puxa mais. E na rampa, tante
o Scania a dlcool como a diesel
sobem do mesmo jeito. Sempre que
peguei o caminhdo a dlcool ele esta-
va no ponto, talvez porque tenha
trabalhado direto e ndo ficou parado
para esfriar, como acontece com
carro a dlcool que o pessoal tem por
al. A Onica diferenga pra quem nio
sabe da mudanga € o cheirinho do
dlcool. O caminhdo estd 6timo; pre-
firo até continuar dirigindo nele”.

O lado técnico

De acordo com Cezar de Aguiar,

SN
Eng® Pedro Geraldo

Cezar de Aguiar

O primeiro T112 E a dlcoo | chega a Usina Sdo José.

que ¢ o responsdvel pelas pesquisas
energéticas da Scania no Brasil, o al-
cool tem caracteristicas que dificul-
tam seu uso nos motores do ciclo
Diesel. Para poder utilizar o dlcool
sem alteragdo do ciclo, hd que com-
pensar essas caracteristicas.

Primeiro, o dlcool ndo tem sufi-
ciente capacidade de auto-ignigdo.
Isso ¢ denotado por um numero
aparente de cetano de 12, contra os
45 necessdrios para uma operagdo
normal do motor. Essa diferenga
pode ser compensada pela aplicagdo
de uma pequena porcentagem de
algum nitrato organico. Hd uma vas-
ta gama de substancias jd pesquisa-
das pelos laboratérios da Scania no
Brasil e na Suécia, que se prestam
para essa finalidade, incluindo-se
alguns que sdo feitos de dlcool ou de
bagago de cana.

A segunda ¢ a falta de lubricidade
do dlcool. A lubricidade é uma fun-
¢do de certas caracteristicas do novo
combustivel, como sua viscosidade,
untuosidade, tensdo superficial, etc.
Como a vida 1util dos componentes
de injecdo depende de sua lubrifica-
¢do adequada, Aguiar explica que
foi preciso adicionar uma pequena
guamidade de éleo de micino. vulgo

leo de mamona, para se melhorar
essa caracterfstica do dlcool. No
caso dos caminhdes da Usina Sdo
José, deve-se usar 1%.

A préxima caracteristica a com-
pensar é o chamado poder calorifico
do dlcool, que ¢ cerca de 679, menor
do que o do dleo diesel. Ai a solugdo
fica por conta da substitui¢do dos
bicos injetores por outros com furos
maiores, portanto de maior cagaci-

dade, além de regulagem do débito
da bomba injetora, o que se faz sim-
plesmente apertando um parafuso
de controle do curso da cremalheira.

O motor passa entdo a funcionar
com dlcool, sem qualquer risco 4 sua
durabilidade. Com algumas vanta-
gens: ndo hd emissdo de fumaga, o
oleo lubrificante pode ter seu perio-
do de troca aumentado, além de se
poder, a qualquer momento, voltar a
operar com dleo diesel ou com dleo
vegetal, se assim se desejar. Segundo
Aguiar, “‘essa ultima caracteristica
interessou bastante os usineiros do
Brasil, que ji estavam tendo dificul-
dades em comercializar seus veicu-
los usados com motor do ciclo Otto,
pois ndo hd, por enquanto, justifica-
tiva economica para se usar dlcool
em caminhdes leves fora da cerca
dos emirados do agucar.

Aguiar diz que as pesquisas ainda
vdo prosseguir, buscando por novos

aditivos e procurando melhorar ain-
da mais o desempenho dos motores
quando usam o novo combustivel.

entra em campo

6 N
Quanto dura um
motor Scania?

Vamos fazer uma pesquisa:
Quanto dura um motor Scania?
Ou melhor, com quantos quilo-
metros 0 motor Scania € aberto
pela primeira vez?

Seiscentos mil? Oitocentos mil?
Um milhdo de quilometros,
diriam aqueles que tratam todo
caminhdo com o maior carinho.

Pois, entdo, vamos falar aqui de
um LK 140, adquirido exatamente
no dia 29 de dezembro de 1975,
pela transportadora Transfanti
de Porto Alegre.

*J4 conhecia o motor V-8 esta-
ciondrio e queria ele no cami-
nhdo. Por isso que ndo tivemos
dividas: compramos o primeiro
Scania LK 140 que saiu no Bra-
sil”". A declaragdo é de Honorato
Fanti que, juntamente com o
irmdo José, dirigem a transporta-
dora.

Alids, esta paixdo pelos moto-
res de 14 litros fez com que a
Transfanti ficasse, em novembro
de 1981, com o primeiro R 142
langado pela Scania. E na frota de
120 caminhdes dos Fanti, 90 sdo
Scania.

Pois bem, quanto ao antigo LK
140, os Fanti abriram o motor,
pela primeira vez, depois de 7
anos de uso. Esta revisdo era
aguardada até com ansiedade e
foi realizada na oficina da empre-
sa, em Canoas, onde trabalham 10
}necénicos. chefiados por Jorge
Fanti. O LK tinha rodado, até
entdo, nada menos que 1 milhdo e
300 mil quilometros.

“Ficamos surpresos e satisfei-
tos”, explica José e complementa:
"O chassi estava perfeito. A caixa
de cambio foi também aberta e
ndo tivemos que fazer qualquer
servigo™. g

Quanto ao motor, “trocamos
apenas as camisas, anéis e pistdo,
completando o servi¢o de manu-
teng¢do com novas juntas e borra-
chas. O virabrequim, por exem-
plo, continua original e estava que
nem um espelho. Ndo mexemos
em mais nada. O motor estava.
certinho".

Importante, também, foi a
observagdo do mecanico Woody
Klaue, chileno que trabalha para
os Fanti: “Em geral, 0 motor ndo
apresentava desgastes. Ndo tenho
duvida que ele vai aguentar fécil
até 2 milhdes de quilometros, sem
a gente fazer nada outra vez”.

O velho LK continua firme,
integrando a frota da Transfanti,
que comegou com o esfor¢o pes-
soal de Jodo Fanti, na Década de
20, transportando uva e vinho
para as cantinas de Garibaldi, ¢
hoje abastece os terminais ferro-
vidrios e hidrovidrios do Sul do
Pafs, com 230 mil toneladas men-
sais de carvdo, cimento, gesso ¢

apatita.

a nova gerag
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i0 de motores separados,

com potencia aumentada, e o primeiro T 112 movido a dlcool hidratado
15 boas novidades e o que elas representam  para a economia dos operadores.
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Mais forca e economia nos motores

A nova gerac¢do Scania reliine'motores de 8 cilindros
em V™ (esquerda) e 6cilindros em linha (acima).

Os motores Scania sdo aplicados em muitos equipamentos.

se aposentou

O motor mais antigo fabricado
pela Scania no Brasil ainda fun-
ciona e jd ultrapassou 19 anos de
operagdo, totalizando mais de
30.000 horas de trabalho. Adqui-
rido em 1963 — e em uso a partir
de janeiro do ano seguinte — pela
Petrobréds, para o acionamento
de equipamentos de exploragio
petrolifera na regido de Salvador
(Bahia), este velho D-10 conti-
nua no mesmo local e, segundo
técnicos da empresa, ‘‘mantém
bom desempenho e o consumo
estd de acordo com as especifi-
cagdes’.

Desde o inicio, este motor
aciona uma bomba *‘Qil Well”
modelo 8P-HP, com transmissio
por embreagem industrial e
correias em V", na estagio de

bombeamento de petroleo de
Campo de D. Jodo, operando de
8a 10 horas por dia. Ele foi aber-
to em quatro ocasides — 1968,
1972, 1975 € 1977 — , porém basi-
camente todos os componentes
originais permanecem em uso.
Apenas o radiador, filtro de ar e
sistema elétrico foram trocados.

“Durante todo este tempo, o
motor apresentou boa perfoman-
ce, 0 que é comum a todos os
motores Scania aplicados na
drea de produgdo de petréleo”,
comentou recentemente Frede-
rico de Assis Ribeiro, engenhei-
ro de equipamentos e chefe do
Setor de Mecanica da Divisdo de
Manuten¢do de Equipamentos
da Regido de Produgdo da
Bahia, pela Petrobrés. O técnico

informou, ainda, que no campo

trolifero de D. Jodo estd insta-
ada a plataforma que recebe a
produgdo de varios pogos, bom-
beando-a para a estagdo inicial
do oleoduto, de onde segue para
a refinaria. O volume bombeado
pela plataforma ¢ de 750 metros
cubicos didrios.

E o segundo motor Scania
fabricado no Brasil também se
encontra naquela regido. “Ele
tem uma historia semelhante ao
anterior, porém foi submetido a
um regime mais severo de traba-
lho. Ja operou por cerca de
45.000 horas, foi aberto cinco
vezes e, hoje, trabalha normal-
mente na estagdo de bombea-
mento de Canabrava”, concluiu
o técnico da Petrobras.

Além dos caminhdes e chassis
para Onibus, a Scania produziu e
vendeu no mercado brasileiro
mais de 19.300 motores separa-
dos, nos ultimos 20 anos. Ou
seja, quase 1.000 motores por
ano que, ao invés de equiparem
os caminhdes e Onibus da marca,
acionam geradores de energia,
barcos pesqueiros, maquinas
para a explora¢do de petrdleo,
guindastes, tratores, compresso-
res, motoniveladores, pds-carre-
gadeiras, escavadeiras, colhedei-
ras e caminhdes fora-de-estrada,
entre tantos outros produtos.

Somente na faixa de motores
separados com poténcia de 140 a
400 CV, a Scania jd conta com

% do mercado e, no ano passa-
do, ela foi responsdvel por 63%
das vendas de motores maritimos
no Pais. Se considerarmos o seg-
mento dos motores para fins
industriais, a Scania fica com
53%, de participagdo.

E em margo passado, quase
um ano apds o langamento na
Suécia, a Scania colocou no mer-
cado brasileiro nova geragdo de
motores, aumentando a poténcia
oferecida para até 499 CV, com
rotagdes que variam de 1.500 a
2.100 rpm.

‘‘Intercooler’’ e outras

novidades
Os novos motores tém capaci-
dade de 11 litros (DN 11 e DS 11)
e 14 litros (DS 14) e retinem boas
novidades tecnoldgicas, que pro-
porcionam maior economia de
combustivel, facilidade de manu-
tengdo e vida util mais longa.
O “Intercooler” ¢ uma destas
novidades. Este dispositivo tem a
fun¢do de reduzir a temperatura
do ar de admissdo, comprimi-
do pelo turboalimentador, de
100/140°C  para 40/50°C nos
motores maritimos e 7580°C nos
motores para uso industrial.
Com a temperatura reduzida,
maior massa de ar — ¢, conse-

e

quentemente, combustivel — é
introduzida no cilindro, o que
aumenta a poténcia e o torque,
em comparagdo com ¢ motor
apenas turboalimentado. O “In-
tercooler” possibilita, ainda,
excelente economia de combus-
tivel e maior durabilidade do
motor,

Os motores turboalimentados
da nova geragdo Scania sdo equi-
pados com novos anéis de seg-
mento tipo Keystone. Emprega-
do como primeiro anel de com-
pressdo, o Keystone permite o
desenvolvimento de toda a
poténcia do motor desde os pri-
meiros instantes de funcionamen-
to, devido ao seu novo perfil e ao
material com que ¢é feito. Possi-
bilita, também, maior vedagdo
na parede do cilindro, por ter
uma camada de molibidénio,
acarretando, no final, na redu-
¢do do consumo de lubrificante.
O novo anel auxilia no prolonga-
mento da vida util do motor,
diminuindo as perdas de fricgdo.

Todavia, os aperfeicoamentos
ndo pararam ai. Os turboalimen-
tados ganharam a bomba injeto-
ra S-‘.’&ZO. responsédvel pela redu-
¢do da rotagdo mdxima de 2.200
para 2.100 rpm, com evidente
melhora no consumo e no nivel
de ruido.

Juntamente com esta bomba,
surgiram os novos reguladores
RQ e RSV, do tipo *“Heavy
Duty™ (Servigo Pesado). O regu-
lador RQ (T) ¢ indicado para os
grupos geradores de energia e,
portanto, sem marcha lenta e
com rotag¢do constante; o RQV
(Q) se destina a rotagdes varid-
veis, como aquelas dos motores
veiculares e industriais, incluin-
do-se os produtos OEM (fabrica-
dos por terceiros, com o motor
Scania); e o RSV tem aplicagdo
continua, servindo a tratores
agricolas, compactadores, com-
pressores e outros, além das apli-
cagdes maritimas.

)
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Expresso Brasileiro troca
frota por BR 116

Num periodo curto de
menos de um ano a Expresso
Brasileiro — tradicional
empresa de 6nibus que opera
no eixo Sdo Paulo-Rio — tro-
cou sua frota de 90 veiculos
Mercedes-Benz por76 chassis
BR 116, produzidos pela Sca-
nia. A renovagdo da frota
trouxe, segundo seu diretor-
presidente, Lauro Romano,
maior particpagdo da empre-
sa no volume de passageiros
transportados no seu raio de
acao.

A decisdo de renovar a
frota surgiu, de acordo com
Lauro, em fungdo das neces-
sidades do passageiro. “Eles
preferem o BR 116 por ter
suspensdo a ar, 0 que propor-
ciona maior conforto e segu-
ran¢a durante a viagem” —
disse o executivo da Expres-
so Brasileiro, acrescentando
que sua empresa tem como
objetivo adequar a frota em
funcdo das exigéncias do
passageiro.

Lauro Romano
Para o langamento destes
novos Onibus, Lauro Roma-
no permaneceu mais de 40
horas viajando em veiculos
de outras empresas, para
analisar vdrios itens e saber
exatamente o que o passagei-
ro deseja. Esta pesquisa
determinou alguns aspectos
interessantes que foram pro-
jetados nas novas unidades,
como maior altura e compri-
mento do veiculo e a locali-
zagdo da toalete na frente,
instalada no subsolo.

Cobrasma lang¢a onibus
sobre chassi Scania

Tradicional empresa fabri-
cante de vagées e carros ferro-
vidrios, a Cobrasma Sumaré
entra agora no mercado de
aarrogarias para Onibus rodo-
vidrios, ao langar dia 17 de
maio, em Sdo Paulo, seus pri-
meiros prototipos sobre chassi
Scania. O jroduto apresenta
como grande novidade a utili-
zagdo de ago inoxiddvel, ao
invés do ago carbono ou alumi-
nio.

Os veiculos, batizados como
Trinox, possuem trés eixos e
¥m capacidade para transpor-
tar de 42 a 50 passageiros.
Segundo Joaquim Ignacio de
Oliveira Neto, assistente do
Departamento de Marketing, o
objetivo da Cobrasma é dispu-
tar a fatia mais nobre de mer-
cado, caracterizada pelos Oni-
bus rodovidrios. ‘O custo mais
elevado do ago inox serd com-
pensado pela maior durabilida-
\de do produto, imune a qual-

Com o Trinox a Cobrasma pretende lancar uma

va filosofia no mercado.

quer tipo de corrosdo; e, o
menor peso do veiculo, possivel
em fungdo da maior resisténcia
do inox que permite a utiliza-
cdo de pe;ﬁs mais finos, pro-
porcionard menor consumo de
combustivel”, explica Oliveira
Neto.

Com o Trinox a Cobrasma
pretende langar uma nova filo-
sofia no mercado. “Agora o
empresdrio poderd alterar as
caracteristicas visuais do seu
velculo — afirma Oliveira Neto
— sem modificar sua estrutura
bdsica. Isto possibilitard o rea-
proveitamento da carrogaria
em outro chassi, ou mesmo, a
alteracdo visual no mesmo vei-
ailo”.

A Cobrasma tem capacidade
de produzir cerca de 20 unida-
des da nova carrocaria por
més, sem maiores investimen-
tos em suas instalagées indus-
triais, em Sumaré.

Cometa in

a meta de | unidade por dia, em novembro.

Cometa ja esta produzindo
suas proprias carrogarias

A Viagdo Cometa — deten-
tora da maior frota de 6nibus
Scania no mundo — passou a
encarrogar, desde abril, seus
préprios chassis, utilizando o
aluminio como material bési-
co. A Cometa ficou mais de 1
ano sem condi¢des de reno-
var sua frota, em razdo do
fechamento da Ciferal —
empresa onde encarrogava
seus veiculos — até que con-
cluiu recentemente as insta-
lagdoes de uma unidade
industrial anexa a sua sede,
na Via Dutra, em Sédo Paulo.

As carrogarias produzidas
pela Cometa, apesar de
terem um aspecto visual
semelhante as encarrogadas
pela Ciferal, tiveram sua
estrutura totalmente redese-
nhada. Este novo projeto
também permitiu uma redu-

a Transur ﬁ

renova
frota

A concessiondria Itai-
pu, de Juiz de Fora, estd
entregando os 4 primei-
ros BR 116 Super Ar
para a Transur, presidi-
da por José Mansur. A
empresa, que bpera com
vdrias linhas no estado
de Minas Gerais, reali-
zou uma série de testes e
decidiu que os primeiros
Scania seriam colocados
na linha Sdo Jodo Del
Rey — Rio de Janeiro.
Os velculos tém capaci-
dade para 44 passagei-
ros, bagageiros de 13 m’

e toalete no subsolo. /

¢do de 900 quilos em relagdo
ao modelo anterior.

Sem 3¢ eixo

A Cometa é uma empresa
que sempre teve como obje-
tivo oferecer o maximo de
conforto aos passageiros,
afirma seu diretor, Artur
Mascioli, acrescentando que
ela nio tem intengdes de
adaptar 3¢ eixo em seus oni-
bus, preferindo veiculos com
2 eixos. ‘“Nossa carrogaria
abastecida com 410 litros de
combustivel — explica Mas-
cioli — pesa em torno de
10.850 kg, o que de acordo
com o DNER permite carre-
gar 42 passageiros mais sua
bagagem e ainda ter capaci-
dade livre de 800 kg".

Atualmente a Cometa esta
produzindo 8 unidades por

meés, encarrogando os 45
chassis BR-116 adquiridos
nestes ultimos meses da Sca-
nia. Mas, pretende — segun-
do Mascioli —, gradativa-
mente, aumentar sua produ-
¢do até atingir a meta de um
veiculo por dia, prevista para
outubro ou novembro.

O objetivo da Cometa é
substituir toda sua frota de
1.000 BR-116 por estas novas
carrogarias, e caso atinja um
momento de excesso de pro-
dugdo, a Cometa nio descar-
ta a possibilidade de vendé-
las para exportagdo. *“J4 tive-
mos vdrias consultas —
comenta Mascioli — de pai-
ses interessados em nossos
onibus usados, tanto que ji
exportamos uma média de
300 unidades num periodo de
| ano e meio”.

Viacdo Garcia visita a Scania

Durante o més de abril a
Scania recebeu a visita de
uma comitiva de gerentes da
Viagdo Garcia, comandada
por Fernando Garcia Cid,
seu diretor — presidente. Na
ocasido o0s visitantes pude-
ram conhecer as instalagdes
industriais onde sdo produzi-
dos os Onibus e caminhdes e
ver detalhadamente os crité-
rios rigidos exigidos pelo
departamento de Controle
de Qualidade.

A Garcia reuniu seus gerentes para uma visita a Scania,

A Viagdo Garcia possui a
maior frota de veiculos Sci-
nia na regido Sul do Pais e foi
uma das primeiras empresas
de Onibus a utilizar o 3° eixo
em seus veiculos, que
operam entre Parana-Sdo
Paulo-Rio de Janeiro.
Somente neste ano a Garcia
ja adquiriu 12 unidades do
BR-116 SuFer Ar para
ampliar sua frota composta

por 80% de veiculos Scania.
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trsa, com sede em Curitiba, fez 20 anos.

Paranad, maior mercado
para caminhodes Scania

Somente o Estado do
Parana, onde estdo localiza-
das as concessionarias Cotra-
sa e Irmdos Lopes, comercia-
lizou 132 caminhdes Scania
durante os 4 primeiros meses
do ano, representando 27%,
das vendas no periodo. O
resultado repete o bom
desempenho alcangado por
este Estado durante o ano de
82, quando a empresa intro-
duziu 380 caminhdes neste
mercado.

Para Luiz Sérgio Guima-
ries Leite, gerente de Ven-
das de Caminhdes, o bom
desempenho do Parand, par-
ticularmente nos meses de
abril (responsavel por 47%
das vendas) e de margo (21%
do total), deve-se em parte
A safra agricola, e,
principalmente, devido ao
trabalho de toda a equipe
dos concessiondarios que
atuam na regido. ‘“‘Este nu-
mero — reforga Luiz Sérgio —
¢ resultado da qualidade do
servigo de Assisténcia Técni-
ca desenvolvido pelas quatro
oficinas da Cotrasa — Curiti-

ba, Ponta Grossa, Cascavel e
Pato Branco — e pelas duas
casas da Irmdos Lopes —
Londrina e Maringa.

No caso da Cotrasa, que
esta comemorando 20 anos
de comercializagdo de veicu-
los Scaniano Parand, existem
detalhes que personalizam o
seu servigo. Um deles é o
“*Atendimento Rapido™,
realizado por equipes fixas
de mecanicos especializados,
que atendem exclusivamente
408 pequenos reparos, evi-
tando assim, que o transpor-
tador perca tempo na espera
de vagas nos boxes; também,
um ‘“‘Plantdo Noturno™ asse-
gura o recebimento do veicu-
lo e a execugdo do seu servi-
G0 nas primeiras horas da
manhi.,

J4 a Irmdos Lopes desen-
volve um trabalho inédito de
“Carro-Oficina’] que percor-
re todo o Norte do Parani
em socorro de veiculos em
transito. Com mais de 5 anos
de operagdo, o servigo da
Irmdos Lopes ja se tornou
tradicional na regido.

Preferéncia pelo T 112 H
no transporte de bebidas

A Importadora Comercial,
distribuidora Brahma para a
regido de Maceio, acaba de
receber mais 3 unidades do T
112 H para ampliagdo de sua
frota de veiculos. Esta aquisi-
gdo vem reforgar,mais umavez,
a preferéncia dos caminhies
Scania para a distribuicdo de
bebidas no Nordeste.

Para Décio de Oliveira Mar-

tins, Representante de Vendas
para esta regido, o mercado de
distribuicdo de bebidas vem se
expandindo muito, durante os
ultimos 3 anos, na regido do
Nordeste, principalmente em
Jfungdo da longa distdncia entre
o produtor e o distribuidor.
Segundo ele,uma carreta de 3
eixos leva 1.200 caixas de cer-
veja, o que assegura uma gran-
de lucratividade no transporte.

Treinamento da prémios
no curso de Motores

Luiz Fernando Fonseca,
da Maquigeral - Rio de Janei-
ro, foi o vencedor do concur-
so de “*Melhor aproveitamen-
to do curso sobre a nova
Gcrqcéo de Motores’, pro-
movido, em abril, pelo setor
de Treinamento de Vendas do
D_epartamento de Comunica-
¢do de Mercado. O concurso
levou em conta vérios aspec-

tos para sua premiagio,

como participacdo, aprovei-
tamento, cooperagido e rela-
cionamento.

Mais trés participantes
foram destacados com Men-
¢do Honrosa: Valdecy da Sil-
va, da Leon Heimer - Recife;
Paulo Nei Pacheco, da
M aquigeral - Sdo Paulo e
Heitor Marin, Maquigeral -
Curitiba.

de

No ano passado, a Scania
ficou com 46%, de participacdo
no mercado nacional de veicu-
los pesados. Esta fol a mais
alta participagdo da empresa,
desde 1957, quando iniciou as
suas atividades no Brasil, e,
por isso, a entrega dos prémios
“Destaques de Vendas'' reali-
zada em margo, em Salvador,
no final do III Encontro Nacio-
nal de Gerentes de Vendas

Rede Scania, teve um sabor
bastante especial.

vendas de 1982

O prémio de "'Melhor
Desempenho de Vendas de
1982 foi entregue a concessio-
naria Movema, de Campo
Grande /IMS.

Com o titulo de ‘‘Melhor
Previsdo de Vendas'', foi
homenageada a concessiond-
ria Quinta Roda, de Suma-
ré/SP.

O prémio de ‘‘Maior Retira-
da de 1982 ficou com a con-

cessiondria Cotrasa, represen-
tada pelas suas quatro casas —
Curitiba, Ponta Grossa, Pato
Branco e Cascavel.

Dois prémios personaliza-
dos completaram as homena-
gens: Eriodes J. Battistella
recebeu o de ““Melhor Atuacdo
Empresarial” e Jodo Mottin
Filho foi agraciado pela sua
atuagdo frente a Associagdo
Brasileira de Concessionarios
Scania Assobrasc.

H. Schluepmann e Eriodes Battistella

- — ; E
Luiz Carlos Lazarotto (esq.) representou a Movema na entrega dos premios.

elhor Retira
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il Jodo Mdltl F?, da Assobrasc

A opcdo pelos cami-
nhdes pesados,evidenciada
pelas transportadoras do
Sul do Pais, estende-se,
agora, tambem ds coopera-
tivas de produtores daque-
la regido. Ja se encontram
em operagdo mais dois
caminhdes T 112 MA 4 x
Q adquiridos pela Coope-

a granel,

No Sul, também o transporte
cooperativo opta pelo pesado

rativa Agricola Mista Ron-
don — Coopagril, de Can-
dido Rondon/PR, e desti-
nados ao transporte de
insumos agricolas e cereais

Com os dois novos vei-
culos, adquiridos junto a
Concessiondria Cotrasa,
de Cascavel/PR, a Coopa-

\

gril passa a contar com 19
caminhdes Scania em sua
frota de 33 unidades. Os
veiculos se destinam ao
escoamento de produtos
agricolas de quase 5.000

associados, para Santa
‘Helena, Guaira e Parana

gua. _/

Fortaleza tem novo
revendedor Scania

Cequip — Importacdo e Comércio € a nova con-
cessiondria Scania em Fortaleza, responsdvel pelo
atendimento e comercializacdo’de veiculos em todo
Estado do Ceara e Rio Grande do Norte. A localiza-
¢ao da concessiondria — na BR 116, Km 14 — facilita
o acesso aos transportadores para servigos de manu-
tengdo, enquanto o setor comercial atende no cen-
tro de Fortaleza, na rua José Lourenco, 2140.

A nova concessiondria pertence a um grupo local,
presidido por Joaquim de Almeida Marques Rodri-
gues, com larga experiéncia na representacdo comer-
aal de motores, implementos agricolas e tratores. A
Cequip tem como Diretora Financeira e Administra-
tiva, Maria Angélica Costa Carvalho e como Diretor
Comercial, Fred Carvalho.

Segundo Fred, a empresa pretende levar uma nova
filosofia de transporte pesado para o Nordeste, refor-
cando os mercados de distribuicdo de bebidas e cons-
trugdo. No seu primeiro més de atividades, comer-
cializou 6  BR 116 para a Expresso de Luxo, e 4
T 112 H para o transporte de carga seca.

Em margo, 17 Scania
para Acre e Rond6nia

Durante o més de marg¢o a concessiona-
ria Arapaima, com sede em Manaus, alcan-
gou sua maior penetracdo de mercado ao
comercializar 14 caminhdes no Estado do
Acre e 3 em Rondodnia. Segundo Odair Pra-
taroti, Representante de Vendas Scania, o
conceito do transporte pesado ainda ndo
estd desenvolvido na regido Norte, o que
caracteriza a venda de 17 unidades num més
como um fato notdvel para a Scania.

“Podemos dizer que este numero € o
resultado de um trabalho desenvolvido ha
longo tempo pela Scania e a Arapaima. Nos
estamos levando um novo conceito de trans-
porte para a regido, até agora caracterizado
por veiculos leves e médios, em fungdo da
precariedade das estradas”, explica Odair,
acrescentando que esta nova tendéncia foi
reforgada no més de abril, quando foram
comercializadas mais 4 unidades em Rondo-

nia. J




ricilima nem com-
pletou 100 anos,
mas hd tempos ja se
viu transformada na “Capital
do Carvdo”. Se alguém qui-
ser conhecer a historia dessa
cidade catarinense, basta
recorrer ao passado das tan-
tas empresas carboniferas 14
instaladas. Todavia, se dei-
xarmos a histéria de lado e
transferirmos a curiosidade
ara a Economia, as desco-
ertas poderdo ficar ainda
mais interessantes.

Calcula-se que apenas a
Carbonifera Criciuma fatura,
mensalmente, mais de 800
milhdes de cruzeiros. Na ver-
dade, esta soma corresponde
aprodugdo das quatro minas
— Sdo Roque, Forquilhinha,
Siderdpolis e Santa Rosa
(Lauro Miller) — que formam
o seu complexo de extragido
e beneficiamento, responsa-
vel por volumes didrios de 8
mil toneladas de carvdo bru-
to, dos quais 2 mil sdo benefi-
ciados.

*“S6 aqui, na Sio Roque,
extraimos 6 mil toneladas
por dia, reunindo 1.100 tra-
balhadores e atuando quase
totalmente em dreas subter-
raneas’’, contou o Eng®
Leland Coelho Gongalves,
Assessor de Planejamento da
empresa.

Do subsolo ao trem

Para quem tem coragem
de encarar a descida até o
fundo da mina, a 140 metros
de profundidade e com pare-
des escuras e iluminagdo fos-
ca, a agdo das frentes de tra-
balho se torna estimulante.
Estd certo que todo o des-
monte do carvdo € mecaniza-
do, com uso de equipamen-
tos especiais, como cortadei-
ras, furadeiras, desmontado-
ras, carregadeiras e transpor-
tadeiras, “‘mas o trabalhador
precisa ter muita corageme
vontade para ficar 14 no fun-
do durante 5 ou 6 horas”,
conforme comentou Leland
Gongalves. Para a satisfagio
dele, a carbonifera estd livre
de acidentes de trabalho. Ha
até uma conceituag¢do, do
proprio engenheiro, sobre
esta situagdo: ““Como este
trabalho amedronta qual-
quer um desde o inicio,
entio o trabalhador nio
vacila®.

Todo o carvdo extraido,
ou desmontado, no fundo,
sobe para a superficie da
mina através de correia
transportadora disposta em
um plano inclinado de 16
graus. Em seguida, passa ao
beneficiamento, onde sdo
retiradas as rochas estéreas
(rejeitos) e sobra o chamado
carvdo nobre (util). O benefi-
ciamento ¢ feito pelos enor-
mes lavadores e, segundo
Leland Gongalves, ‘‘para
cada tonelada retirada da
mina, ficam somente 23% de

e dds

tarina, abundante

0 Sul de Santa Ca A ~ aminhoes

em carv
gcania na mil

112 E6nd tre_mspor
regiao de dificil circ
desafio que comeca
subterraneas.

...e transporta 27 toneladas em cada viagem...

A entrega dos caminhdes, feita pela Sobrave.

40, tambéIp ja
neracao.

ulacdo, comple
nas pI‘OfundaS g

A cada viagem, O rl;
toneladas num
il tando O

alerias

carvdo nobre — o resto ¢é
rejeito”.

Amontoado em pilhas, o
carvdo nobre segue pelas
correias transportadoras até
os vagdes dos trens carguei-
ros, que se destinam a Capi-
vari (a 65 quilometros daque-
le local), trafegando pelos
velhos trilhos da Estrada de
Ferro Teresa Cristina.

O beneficiamento de gran-
de porte de todo o material é
realizado em Capivari. Ali,
também, o carvdo se torna
fracionado: o “‘carvdo meta-
lirgico vai para as industrias
siderurgicas, compor o ago;
o “‘carvdo vapor”, utilizado
para geragdo de energia,
segue para a Usina Jorge
Lacerda, da Eletrosul, onde
¢ queimado. Uma tltima par-
te tem participagdo na pro-
dugdo de cimento.

Transporte do rejeito

A maior parte da produ-
¢do fica com o rejeito, sepa-
rado na lavagem, e af entra o
servico pesado dos Scania T
112. O Eng® Fernando Zan-
can, responsavel pela Divi-
sio de Beneficiamento e
Transporte da carbonifera,
explica: “Empregamos os
caminhGes no deslocamento
de todo o rejeito, a partir da
saida do lavador até o depd-
sito aberto, a 1 quilometro de
distancia. Muitas vezes tam-
bém utilizamos os caminhdes
para transportar o carvio
nobre. Isto ocorre quando o
terminal ferrovidrio ndo se
encontra em funcionamen-

"

to.

A cada viagem do lavador
até o depdsito, o T 112 E6 x
4 carrega 27 toneladas em
média e, durante um dia,
registra 22 horas de operagdo
ininterrupta. ‘‘Nosso pessoal
trabalha em 3 turnos diarios
— informou Fernando Zan-
can — e cada Scania, quando
opera sozinho, faz 30 viagens
por turno. Se ele opera com
outro Scania conjuntamente,
chegamos a alcangar 45 via-
gens por caminhdo/turno. E
com apenas um caminhdo,
transportamos, no total,
1.000 toneladas por turno;
enquanto os dois atuando
juntos elevam para 5.000
toneladas este deslocamen-
o

Os caminhdes Scania que
operam em Criciima foram
entregues, em margo passa-
do, pela concessiondria
Sobrave, de Tubardo/SC,
formando lote de 8 unidades
—6T112E6x4e2T112H
4 x 2.

Os 2 T112 H 4 x 2 sdo
empregados, ainda, no trans-
porte de carvdo bruto obtido
na Unidade 2, mina de Verdi-
nho, cilnstaladada SS,§ qnﬁléme-
tros da mina de Sao oqty




